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1 Allgemeines und Aufgabenstellung

Die Stadt Burgdorf plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 0-78 ,,Gewerbepark
Nordwest 1. Abschnitt". Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist im Wesentlichen
die Festsetzung von SO- und GE-Gebieten beabsichtigt.

In Anlage 1 sind das Plangebiet und die Umgebung dargestelit.

Die GTA mbH wurde beauftragt, im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung die
auf das Plangebiet einwirkenden Gerauschimmissionen zu ermitteln und zu beurteilen,
die durch den offentlichen StraBenverkehr auf der B 188n und der B 443 sowie den
Schienenverkehr auf der Strecke Burgdorf - Celle zu erwarten sind.

Dariber hinaus sollen die zum Schutz der Wohnnachbarschaft, insbesondere im unmit-
telbar sidlich angrenzenden Wohngebiet ,Schaferkamp®, erforderlichen und méglichen
bauleitplanerischen MaBnahmen erarbeitet werden. Dabei ist als eine mégliche MaB-
nahme die Festsetzung von Gerauschkontingenten fiir die gewerblichen Baugebiete zu
untersuchen.

2 Untersuchungs- und Beurteilungsgrundlagen

2.1 Vorschriften und Regelwerke

In der Bauleitplanung ist der rechtliche Rahmen durch das Baugesetzbuch (BauGB), die
Baunutzungsverordnung (BauNVO) und das Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG) gegeben. Darliber hinaus sind fiir die vorliegende Untersuchung die im Fol-
genden genannten Verordnungen, Verwaltungsvorschriften und Regelwerke von

Bedeutung:

[1] DIN 18005-1 "Schallschutz im Stadtebau; Teil 1: Grundlagen und Hin-
weise flUr die Planung”
Ausgabe Juli 2002

[2] Beiblatt 1 "Schallschutz im Stadtebau; Berechnungsverfahren -

zu DIN 18005-1 Schalltechnische Orientierungswerte fir die stadte-

bauliche Planung”
Ausgabe Mai 1987

[3] 16. BImSchV "Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes”
(Verkehrslarmschutzverordnung)
Ausgabe Juni 1990
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[4] RLS-90 "Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen”
Ausgabe 1990

[5] RAS-Q96 “Richtlinie fir die Anlage von StraBen RAS
Teil: Querschnitte”
Ausgabe 1996

[6] Schall 03 "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen, Akustik 03”
Ausgabe 1990

[7] DIN 45691 "Gerauschkontingentierung”
Ausgabe Dezember 2006

[8] TA Larm "Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm”
Sechste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes-
Immissionsschutzgesetz vom 26.08.1998
Gem.Min.Bl. Nr. 26

[9] DIN ISO 9613-2 "Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien;
Teil 2: Allgemeines Berechnungsverfahren”
Ausgabe Oktober 1999

[10] DIN 4109 “Schallschutz im Hochbau;
Anforderungen und Nachweise”
Ausgabe November 1989

[11] Bek. d. MS "Bauaufsicht: Technische Baubestimmungen;
DIN 4109 Schallschutz im Hochbau”
Bekanntmachung des MS vom 20.02.1991
Nds. MBI. Nr. 8/1991, S. 258

2.2 Berechnungsgrundlagen und Immissionsempfindlichkeit
2.2.1 Verkehrsgerauscheinwirkungen

In der DIN 18005-1 [1] wird darauf hingewiesen, dass zur Berechnung des Beurtei-
lungspegels einer Gerduscheinwirkung die jeweils spezielle Berechnungsvorschrift
herangezogen werden kann.

Demnach sind die Beurteilungspegel im Einwirkungsbereich von StraBen nach den
"Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen" RLS-90 [4] und von Schienenwegen nach
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der ,Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen, Schall 03"
[6] zu berechnen. Die RLS-90 und die Schall 03 erganzen das Berechnungsverfahren
der Anlage 1 zur Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) [3].

Zur Beurteilung der Gerdauschimmissionen sind die in der Verkehrslarmschutzverord-
nung (16. BImSchV) festgelegten Immissionsgrenzwerte heranzuziehen. Darlber
hinaus kénnen die im Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] genannten schalltechnischen
Orientierungswerte fiir die stadtebauliche Planung als Anhaltswerte flir eine Bewertung
der Situation im Rahmen der Bauleitplanung berlcksichtigt werden.

In der hier zu untersuchenden Situation ist als bauliche Nutzung im Plangebiet die
Festsetzung von GE-Gebieten und einem SO-Gebiet vorgesehen. Dem SO-Gebiet ist
aufgrund der geplanten Nutzung die gleiche SchutzbedUrftigkeit zuzuordnen wie einem
GE-Gebiet.

Nach § 2 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung [3] ist zum Schutz der Nachbar-
schaft vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche beim Bau oder
der wesentlichen Anderung von oéffentlichen StraBen und Schienenwegen sicherzustel-
len, dass der Beurteilungspegel L. einen der folgenden Immissionsgrenzwerte nicht
Uberschreitet:

in Gewerbegebieten (GE):
tags 69 dB(A)
nachts 59 dB(A).

Die Immissionsgrenzwerte beziehen sich auf folgende Zeiten:

tags 06:00 bis 22:00 Uhr
nachts 22:00 bis 06:00 Uhr

Nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] ist die Einhaltung oder Unterschreitung folgender
Orientierungswerte winschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Bauge-
bietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen durch StraBenverkehr zu erfillen:

bei Kerngebieten (MK) und Gewerbegebieten (GE)
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)

Diese Orientierungswerte haben im Allgemeinen indikatorische Bedeutung. Werden sie
Uberschritten, ist das Verkehrsgerdusch im Rahmen der Bauleitplanung zu beachten.
Die Schwelle der schadlichen Umwelteinwirkung durch Verkehrsgerdausche, gemaB Bun-
des-Immissionsschutzgesetz, wird jedoch durch die Verkehrslarmschutzverordnung
(16. BImSchV) konkretisiert.
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2.2.2 Gerduscheinwirkungen durch gewerbliche Anlagen

Von den sich in den geplanten gewerblich zu nutzenden Baugebieten (GE und SO)
ansiedelnden Betrieben kénnen Gerdusche ausgehen, die auf die schutzbedirftige
Nachbarschaft einwirken wirden und im Rahmen der Bauleitplanung nach dem
Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 [2] und im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen Zulas-
sung nach der TA Larm [8] zu beurteilen waren.

Nach dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 ist die Einhaltung oder Unterschreitung folgender
Orientierungswerte wiinschenswert, um die mit der Eigenart des betreffenden Bauge-
bietes oder der betreffenden Bauflache verbundene Erwartung auf angemessenen
Schutz vor Larmbelastungen durch Industrie, Gewerbe und Freizeitanlagen zu erfillen:

bei allgemeinen Wohngebieten (WA), Kleinsiedlungsgebieten (WS)
und Campingplatzgebieten

tags 55 dB(A)
nachts 40 dB(A)

bei Dorfgebieten (MD) und Mischgebieten (MI)

tags 60 dB(A)
nachts 45 dB(A).

Die Orientierungswerte stimmen mit den Immissionsrichtwerten der TA Larm fir die
entsprechenden Baugebiete lberein.

Die Zuordnung der Orientierungswerte ergibt sich fir die hier zu untersuchende Situa-
tion aus den Festsetzungen in den Bebauungsplanen, die flir die benachbarten schutz-
bedlrftigen Baugebiete aufgestellt sind.

Sudlich des Plangebietes befindet sich das im Bebauungsplan Nr. 0-58 festgesetzte all-
gemeine Wohngebiet (WA) ,Schaferkamp®. Dariber hinaus sind stidwestlich des Plan-
gebietes im Bebauungsplan Nr. 0-71 ein Mischgebiet und ein WA- Gebiet festgesetzt.
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3 Ermittlung der Gerauschemissionen des StraBBen- und
Schienenverkehrs

3.1 Allgemeines

StraBenverkehr

Grundlage flr die Berechnung der Gerdauschemission des Kraftfahrzeugverkehrs auf
einer StraBe gemadB RLS-90 [4] sind Verkehrsdaten und straBenspezifische Parameter.
Verkehrsdaten sind die maBgebende stiindliche Verkehrsstarke M in Kfz/h und der
maBgebende Lkw-Anteil p in %. Die Werte sind getrennt flir die Tageszeit und die
Nachtzeit als Mittelwerte flr alle Tage des Jahres zugrunde zu legen. Als straBenspezifi-
sche Parameter gehen die zulassige Hoéchstgeschwindigkeit v, die Art der Fahr-
bahnoberflache, die Gradiente des betrachteten StraBenabschnitts (Steigung oder
Gefalle, sofern > 5 %) und der Abstand der auBeren Fahrstreifenmitten zur Mittelachse
der StraBe ein.

Die Gerauschemission wird durch den Emissionspegel Lne gekennzeichnet, der den
A-bewerteten® Mittelungspegel in 25 m Abstand von der StraBenachse und in 4 m Hohe
Uber Fahrbahnniveau bei freier Schallausbreitung beschreibt und getrennt fiir den Tag
(06:00 bis 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 bis 06:00 Uhr) berechnet wird.

Die Berechnung der Gerauschemissionen - wie auch die nachfolgenden Immissionsbe-
rechnungen - erfolgen unter Verwendung des Programmsystems IMMI 6.3.1 der Firma
Wolfel. Die StraBe wird dabei als Linienschallquelle modelliert. Bei mehrstreifigen Stra-
Ben werden die beiden auBeren Fahrstreifen automatisch erzeugt und die Verkehrs-
menge zu gleichen Teilen auf die beiden duBeren Fahrstreifen aufgeteilt.

Schienenverkehr

Grundlage fir die Berechnung der Gerauschemission von Schienenwegen gemaB
Schall 03 [6] sind zugspezifische Parameter und Fahrwegparameter. Zugspezifische
Parameter sind neben der Anzahl der Vorbeifahrten der unterschiedlichen Zugarten die
Geschwindigkeit, die jeweilige Zuglange und der Anteil scheibengebremster Fahrzeuge.
Als Fahrwegparameter gehen die Art des Oberbaues, Briicken, Bahnibergange und
Gleisbdgen ein. Aus diesen Angaben wird als MaB flr die Starke der Gerauschemission
fir jedes Gleis der Emissionspegel Lne getrennt flir die Tages- und Nachtzeit berechnet.

Bei Schienenwegen ist der Gerauschemissionspegel Lne der A-bewertete Mittelungs-
pegel in 25 m Abstand von der Achse des betrachteten Gleises und in 3,5 m Héhe Uber
Schienenoberkante bei freier Schallausbreitung. Die Berechnung der Gerauschemissio-
nen erfolgt ebenfalls durch das o. g. Programmsystem.

! Die Frequenzbewertung ,A" sorgt flr eine gehdrrichtige Filterung der gemessenen Gerauschpegel. Die so
ermittelten Gerauschpegel werden mit dem Zusatz dB(A) gekennzeichnet.
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3.2 Gerdauschemissionsdaten

StraBenverkehr

Die Gerauschemissionen der zukilnftig ndrdlich des Plangebietes verlaufenden B 188n
sowie der westlich verlaufenden B 443 werden auf der Grundlage einer Verkehrsunter-
suchung des Ingenieurbliros PGT, Hannover fiir das Prognosejahr 2023 ermittelt.

Als zuldssige Hochstgeschwindigkeit v werden fir die B 188n v = 100 km/h fiir Pkw
und v = 80 km/h fir Lkw und fir die B 443 v = 50 km/h zugrunde gelegt. Den Stra-
Benoberflachen der betrachteten StraBen wird kein Zuschlag zugeordnet (Dsyo = 0 dB,
z. B. nicht geriffelter Gussasphalt). Ein Zuschlag fiir die Gradiente (Steigung bzw.
Gefaélle) ist fir die betrachteten StraBen nicht vorzusehen (Dsyy = 0 dB).

Die folgende Tabelle 3 enthélt, getrennt fiir Tag und Nacht, die maBgebende Verkehrs-
starke M und den maBgebenden Lkw-Anteil p sowie den auf der Basis der 0. g. Parame-
ter nach RLS-90 ermittelten Emissionspegel Lne flir die zu bericksichtigenden
gerauschrelevanten StraBenabschnitte. Die Emissionsdaten sind dabei als Summe (ber
beide Richtungsfahrbahnen zu verstehen.

Tabelle 3: MaBgebende Verkehrsstarke M, Lkw-Anteil p und Emissionspegel Lme
(Prognose 2023)

Tag (06:00 - 22:00 Uhr) Nacht (22:00 - 06:00 Uhr)
StraBenabschnitt M; br Loer My b Loen
[Kfz/h] [%] [dB(A)] | [Kfz/h] [%] [dB(A)]
B 188n, westl. der B 443,
v = 100 km/h 993 9,8 69,8 233 14,7 64,3
B 188n, ostl. der B 443,
v = 100 km/h 810 10,4 69,0 191 15,6 63,6
B 443, nordl. der B 188n,
v = 50 km/h 249 3,0 56,9 23 2,3 46,1
B 443, zwischen den
Zufahrten zur B 188n, 498 3,4 60,1 69 2,6 51,1
v = 50 km/h
B 443, stidl. der B 188n,
v = 50 km/h 759 4,1 62,3 104 3,2 53,2
Au_ffahrt noérdl. der B 188n, 260 5,6 58,3 36 4,3 49,2
v = 50 km/h
Auffahrt stidl. der B 188n,
v = 50 km/h 260 5,6 58,3 36 4,3 49,2
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Schienenverkehr

Zur Schienenstrecke Burgdorf - Celle (Strecke Nr. 1720) liegt der Stadt Burgdorf eine
schalltechnische Untersuchung? vor, die im Rahmen des ,Larmsanierungsprogrammes
an Schienenwegen des Bundes" erarbeitet wurde. Diese Untersuchung enthalt die flr
den zu betrachtenden Streckenabschnitt zugrunde zu legenden Gerduschemissionsda-
ten. Danach werden eine Ist-Situation (2005) und eine Prognose (2015) des Schienen-
verkehrsaufkommens unterschieden.

Fir diese beiden Fdlle werden in dieser Untersuchung die Emissionspegel der Strecke
wie folgt angegeben:

Emissionspegel Lme
Tag Nacht
Ist-Zustand (2005) 72,3 73,3
Prognose (2015) 75,4 77,1

Die Emissionsdaten beziehen sich auf die Summe (ber beide Streckengleise. Der
Zuschlag fir die Fahrbahnart von D, = 2 dB zur Berlicksichtigung des Gleisoberbaues
(Betonschwelle auf Schotterbett) ist in den Emissionspegeln noch nicht enthalten.

4 Ermittlung und Beurteilung der Gerauschimmissionen durch
Verkehrswege

4.1 StraBenverkehr

Ausgehend von den zuvor ermittelten Gerdauschemissionspegeln sowie den &rtlichen
Verhaltnissen werden auf der Grundlage eines digitalen Gelande- und Hindernismodells
Schallausbreitungsrechnungen nach den Vorgaben der RLS-90 durchgefiihrt. Die
gegenwartige und zukilnftige Gelandeform sind den Planunterlagen u. a. zum Neubau
der B 188n enthommen.

In dem schalltechnischen Modell sind die StraBen als Linienschallquellen nachgebildet.
Die beiden (Richtungs-)Fahrstreifen werden bei der Berechnung automatisch erzeugt
und die Verkehrsmengen zu gleichen Teilen auf die beiden Fahrstreifen verteilt. Zur
Kennzeichnung der Gerduscheinwirkung und zum Vergleich mit den Immissionsgrenz-
werten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) bzw. den

2 Larmsanierungsprogramm an Schienenwegen des Bundes, Streckennummer: 1720, Stadt Burgdorf,
Bereich Burgdorf, km 22,500 bis km 27,500, Ing.biiro flir Immissionsschutz, 08.11.2006
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Orientierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 dient der Beurteilungspegel L.
(L,r fUr Tag, L. fur Nacht).

Die nach den RLS-90 berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa
3 m/s) von der StraBe zum Immissionsort und/oder Temperaturinversion, die beide die
Schallausbreitung foérdern. Bei anderen Witterungsverhaltnissen kénnen besonders in
Bodennahe und in Abstanden Uber ca. 100 m niedrigere Schallpegel auftreten.

Die flr das Plangebiet zu erwartenden Gerduschimmissionen werden flachenhaft in
Form von Pegelkarten mit farbig gekennzeichneten 5 dB(A)-Stufen dargestellt. Dariber
hinaus werden die Isophonen im 1 dB(A)-Abstand angegeben. Den Berechnungen liegt
ein Raster mit einem Punktabstand von 5 m x 5 m zugrunde.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt ohne eine vorhandene oder mdégliche Bebauung
innerhalb des Plangebietes.

In Anlage 2, Blatt 1 und 2 sind die fir die Hohe des 1. Obergeschosses (h = 5,6 m)
ermittelten Gerauschimmissionen, die aufgrund des Kfz-Verkehrs auf &ffentlichen Stra-
Ben zu erwarten sind, fir die Tages- und Nachtzeit dargestelit.

Ergebnis ist, dass im Plangebiet der Grenzwert fiir GE-Gebiete von 69 dB(A) flur die
Tageszeit nahezu in der gesamten Flache eingehalten wird.

Wadhrend der Nachtzeit wird der entsprechende Grenzwert von 59 dB(A) in einem ca.
50 m breiten Streifen (gemessen von der StraBenmitte der B 188n) Uberschritten.

Der Orientierungswert fiir die Tageszeit mit 65 dB(A) wird in einem ca. 50 m breiten
Streifen und fir die Nachtzeit mit 55 dB(A) in einem ca. 100 m breiten Streifen lber-
schritten.

Damit ware zu erwagen, in einem zumindest 50 m - wenn nicht aus Vorsorgegriinden
100 m - breiten Streifen eine ausnahmsweise zulassige Wohnnutzung flr Betriebsinha-
ber und Aufsichtspersonal nicht zu gestatten.

4.2 Schienenverkehr

Ausgehend von den unter Abschnitt 3.2 angegebenen Gerduschemissionspegeln des
Schienenverkehrs sowie den ortlichen Verhaltnissen werden auf der Grundlage des
digitalen Geldnde- und Hindernismodells Schallausbreitungsrechnungen nach den Vor-
gaben der Schall 03 durchgefihrt.

In dem schalltechnischen Modell sind die Gleise als Linienschallquellen nachgebildet.
Die zugrunde zu legenden Zugzahlen werden zu gleichen Teilen auf die beiden Gleise
verteilt. In die Schallausbreitungsrechnung werden der Zuschlag Dr, zur Bericksichti-
gung des Gleisoberbaus sowie die Korrektur S = -5 dB zur Beriicksichtigung der gerin-
geren Stdérwirkung des Schienenverkehrslarms einbezogen.
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Zur Kennzeichnung der Gerauscheinwirkung und zum Vergleich mit den Immissions-
grenzwerten der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) bzw. den Orien-
tierungswerten des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 wird auch flir den Schienenverkehr der
Beurteilungspegel L: (L.t fir Tag, L. fir Nacht) ermittelt.

Die Ausbreitungsrechnung erfolgt ohne eine vorhandene oder mdgliche Bebauung
innerhalb des Plangebietes. Die vorhandene Bebauung auBerhalb des Plangebietes wird
berlicksichtigt. Den Berechnungen liegt ein Raster mit einem Punktabstand von 5 m x
5 m zugrunde.

Die fir das Plangebiet zu erwartenden Gerauschimmissionen werden fir die Beurtei-
lungszeit mit dem hoéheren Beurteilungspegel - also fiir die Nachtzeit - flachenhaft in
Form von Pegelkarten mit Darstellung der Isophonen im 5 dB(A)-Abstand fiir den Ist-
Zustand (2005) und die Prognose (2015) in Anlage 3 angegeben.

Ergebnis ist, dass im Plangebiet (1. Abschnitt) der Grenzwert fir GE-Gebiete von
59 dB(A) fir die Nachtzeit in der gesamten Flache auch fiir den prognostizierten Schie-
nenverkehr eingehalten wird. Dies gilt hinsichtlich der baulich zu nutzenden Gebiete
des Plangebiets auch bei einem Vergleich mit dem Orientierungswert von 55 dB(A) fir
die Nachtzeit.

4.3 Darstellung des mafBgeblichen AuBenldarmpegels

Um eine Dimensionierung der Schallddmmung von AuBenbauteilen zu erleichtern, sind
in Anlage 4 der maBgebliche AuBenlarmpegel sowie die daraus abzuleitenden Larmpe-
gelbereiche gemaB DIN 4109 [10] dargestellt.

Der maBgebliche AuBenlarm wird hier aus den Gerauschen des StraBen- und Schienen-
verkehrs (Prognose 2015) zur Tageszeit sowie dem Zuschlag von 3 dB(A), der die
Pegelerhdhung vor der Fassade bertlcksichtigt, die sich aufgrund der Reflexion an den
schallharten Oberflachen der Gebaude ergibt.

Aus dem maBgeblichen AuBenlarmpegel ergeben sich gemdB Tabelle 8 der DIN 4109
die erforderlichen Schalldamm-MaBe der AuBenbauteile als resultierendes bewertetes
Bauschallddmm-MaB R'y res.
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5 Gerauscheinwirkung aus Gewerbegebieten

5.1 Grundlagen der Berechnung und Beurteilung der Gerausche aus gewerb-
lichen Nutzungen

Eine Méglichkeit zur Losung potenzieller Gerauschkonflikte im Rahmen der Bauleitpla-
nung ist das Instrument der Gerauschkontingentierung. Dieses Instrument bietet sich
flr groBe, besiedelte und unbesiedelte gewerblich und industriell zu nutzende Flachen
an, um in der Nachbarschaft schutzbedirftiger Gebiete eine gleichmaBige und gesteu-
erte Verteilung von Nutzungsmdglichkeiten dieser Flachen unabhdngig vom Zeitpunkt
der Besiedlung zu gewdhrleisten. Die Gerauschkontingentierung ist im Rahmen der
verbindlichen Bauleitplanung insbesondere in Niedersachsen seit vielen Jahren Praxis.
Seit kiirzerer Zeit steht mit der DIN 45691 , Gerauschkontingentierung" ein Regelwerk
zur Verfligung, das eine bundesweit einheitliche Vorgehensweise erméglicht. Im Rah-
men der vorliegenden Untersuchung wird nach dieser Norm vorgegangen.

Allen gewerblich und industriell zu nutzenden Gebieten werden nach der DIN 45691
Gerauschemissionskontingente Lex zugeordnet, sodass fur jede Flache entweder vor-
handene oder geplante gewerbliche Nutzungen mdglich bleiben oder mdéglich werden
und in der Zusammenwirkung aller méglichen Schallquellen ein Gerauschkonflikt in der
Wohnnachbarschaft vermieden wird. Ziel ist es, flir die GE- und das SO-Gebiet des in
Rede stehenden Bebauungsplans 0-78 ,Gewerbepark Nordwest 1. Abschnitt" Gerausch-
kontingente zu ermitteln, die die beabsichtigte Nutzung ermdglichen und sich konflikt-
frei in das Gesamtgeschehen einfligen.

Fur die Wahl dieser Gerauschkontingente ist die Ermittlung der plangegebenen und
vorhandenen Gerauschvorbelastung erforderlich.

5.2 Plangegebene und vorhandene Gerduschvorbelastung

Als plangegebene Vorbelastung sind die flir eine gewerbliche Nutzung vorgesehenen
Flachen des Gewerbeparks Nordwest zu betrachten, die nicht durch den Geltungsbe-
reich des Gewerbeparks Nordwest 1. Abschnitt erfasst werden. Diese Flachen werden in
gleicher Weise nach den Vorgaben der Stadt Burgdorf in die Ermittlung von Gerausch-
kontingenten einbezogen wie die Flachen des 1. Abschnitts.

Als vorhandene gewerbliche Gerduschemission wird die Flache des SO-Gebietes aus
dem Bebauungsplan 0-71/1 ,Burgdorf Nordwest"™ beriicksichtigt. In diesem SO-Gebiet
sind ein groBflachiger Verbrauchermarkt und andere kerngebietsvertragliche Nutzun-
gen realisiert. Als Gerauschquellen sind hier ein groBflachiger Pkw-Parkplatz, Lkw-An-
lieferzonen und haustechnische Einrichtungen zu betrachten. Nach einer Besichtigung
der dort vorhandenen Einrichtungen sowie einem Vergleich mit ahnlichen gewerblichen
Nutzungen kdnnen fir diese Flache Gerauschkontingente von Le = 60 dB(A) tags und
Lex = 45 dB(A) nachts zugrunde gelegt werden. Das Gerauschkontingent Lex beschreibt
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gemaB DIN 45691 den Pegel der flachenbezogenen Schallleistung, d. h. den Schallleis-
tungspegel einer 1 m2 groBen Flache.

5.3 Ermittlung der Gerauschkontingente fiir die schallemittierenden Gebiete
des Bebauungsplans 0-78 ,,Gewerbepark Nordwest 1. Abschnitt"

Fir die Dimensionierung der Gerauschkontingente wird das Plangebiet der Gesamtfla-
che in Teilflachen aufgeteilt, deren Anordnung den Vorgaben der Planung folgt. In
Anlage 5 ist die Lage der Teilflachen dargestellt. Die Teilflachen sind entweder dem 1.
Abschnitt zuzuordnen und stellen damit die Zusatzbelastung dar oder zdhlen als restli-
che Flachen des gesamten Plangebietes zusammen mit dem SO-Gebiet des Bebauungs-
planes 0-71/1 zur Vorbelastung.

Vorgabe der Stadt Burgdorf hinsichtlich der Nutzungsmdglichkeiten ist, dass unmittel-
bar sidlich der B 188n eine uneingeschrankte gewerbliche Nutzung ermdglicht werden
soll. Diese Anforderung wird durch ein Gerdauschkontingent von L« = 63 dB(A) tags
und Lex = 48 dB(A) nachts erflllt. Die Pegeldifferenz zwischen der Tages- und der
Nachtzeit von 15 dB(A) folgt der gleich hohen Pegeldifferenz flir Immissionswerte von
Tages- und Nachtzeit fir empfindliche Nutzungen in GE-, MI- , WA- und WR-Gebieten.

Fir einen mittleren Bereich im Plangebiet, stdlich der ErschlieBungsstraBe, soll eine
schalltechnisch nur unwesentlich eingeschrankte gewerbliche Nutzung ermdglicht wer-
den, die prinzipiell den Nutzungsvorstellungen des § 8 BauNVO (Gewerbegebiete) ent-
spricht. Gerauschkontingente von L = 60 dB(A) tags und L« = 45 dB(A) nachts
erflllen diese Anforderung in hohem MaB.

Den weiter stdlich folgenden Teilflachen bleibt dann nur eine gréBere Einschrankung
des Gerauschemissionspotenzials. Die hier verbleibenden Gerauschkontingente ergeben
sich aus den Berechnungen zur Dimensionierung der Gerauschkontingente der Teilfla-
chen. Die flir diese Flachen ermittelten Gerauschkontingente von Le« = 58 dB(A) tags
und Lex = 43 dB(A) nachts erlauben immer noch eine gewerbliche Nutzung, die intensi-
ver ist als eine in einem Mischgebiet mégliche gewerbliche Nutzung.

Das sudlich angrenzende Wohngebiet ,Schaferkamp® wird durch die in der folgenden
Tabelle 5 genannten Immissionsorte charakterisiert.

Projekt-Nr.: B410809, Seite 14 von 24



—— GTA Gesellschaft fur
= Technische Akustik mbH

Tabelle 5: Betrachtete maBgebliche Immissionsorte
Bezeichnung StraBe und Hausnummer Fassade Nutzung
IP1 Milanweg 27
IP 2 Sperbergasse 24
IP 3 Habichtshorst 12 Nord WA
IP 4 Sprosserweg 51
IP 5 Nachtigallenweg 20

Die Schutzbedurftigkeit der empfindlichen Nutzungen in WA-Gebieten ergibt sich aus
der TA Larm als Immissionsrichtwert und dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 als Orientie-
rungswert. In beiden Fallen sind fir allgemeine Wohngebiete (WA) Werte von 55 dB(A)
flr die Tageszeit und 40 dB(A) fir die Nachtzeit zugrunde zu legen und mit dem Beur-
teilungspegel L. der gesamten Gerduscheinwirkung durch Gewerbe und Industrie zu
vergleichen.

Ausgehend von den zuvor dargestellten Randbedingungen werden die Gerauschkontin-
gente im Plangebiet so ermittelt, dass die resultierenden Gerauscheinwirkungen aus
allen zu berlcksichtigenden Fldachen die Immissionswerte an den zu betrachtenden
Immissionsorten einhalten. Dabei ist zu bericksichtigen, dass nach der DIN 45691 die
Hoéhe der Fléachenschallquellen und der Immissionsorte mit 0 m Uber Geldnde zugrunde
gelegt wird, eine Schallabstrahlung in die Vollkugel erfolgt und Ausbreitungsdampfun-
gen nicht bericksichtigt werden (Software IMMI, Vers. 6.3.1, Fa. Wolfel).

Die unter den vorgenannten Bedingung ermittelten Gerduschkontingente der Teilfla-
chen sind in der folgenden Tabelle 6 flir die Tageszeit angegeben. Gleichzeitig sind die-
ser Tabelle flir jeden Immissionsort die Gerauschimmissionen jeder Teilflache sowie der
Gesamtpegel zum Vergleich mit dem Immissionsrichtwert zu entnehmen.
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Tabelle 6: Gerauscheinwirkung auf die kennzeichnenden Immissionsorte am Rand des
Wohngebiets ,Schaferkamp" fiir die Tageszeit

Gerausch- Immissionskontingent L in dB(A)
Bezeichnung emissions-

der Teilflache kTOa”;g‘nggintt P 1 P 2 P 3 P 4 IP5

E 1 Abschnitt 1 63 49,5 48,0 46,1 43,9 42,2
E 2 Abschnitt 1 63 45,7 46,1 45,4 43,6 41,9
E 3 Abschnitt 1 63 40,8 42,1 42,8 42,5 41,1
E 4 Abschnitt 1 60 48,2 45,1 41,5 37,9 35,5
E 5 Abschnitt 1 60 44,1 46,3 46,9 45,2 42,4
E 6 Abschnitt 1 58 38,6 42,8 40,3 34,6 31,3
E 1 Abschnitt 2 63 40,5 41,9 43,1 44,2 44,1
E 2 Abschnitt 2 63 39,8 41,0 42,2 43,9 45,2
E 3 Abschnitt 2 63 34,4 35,4 36,4 37,9 39,3
E 4 Abschnitt 2 60 39,8 41,9 44,3 46,7 46,4
E 5 Abschnitt 2 62 37,9 39,4 41,1 44,0 46,8
E 6 Abschnitt 2 63 34,8 36,0 37,3 39,3 41,6
E 7 Abschnitt 2 58 39,1 42,9 46,4 47,6 46,3
E 8 Abschnitt 2 58 31,5 33,2 35,1 38,6 43,1
E 9 Vorbelastung SO 60 44,1 41,3 39,2 37,0 35,5
Gesamtimmissionspegel in dB(A) ?55?; ?gé? ?gé? ?gé? ?gé?

In eckigen Klammern sind die Orientierungswerte nach Beibl. 1 zu DIN 18005-1 angegeben.

Die Ergebnisse in Tabelle 6 zeigen, dass lUber den gesamten Rand des Wohngebietes
die Potenziale der gewerblichen Nutzung ausgeschdpft werden kdnnen. Fir die Nacht-
zeit sind alle Pegelwerte um 15 dB zu reduzieren, da der Unterschied der Immissions-
richtwerte bzw. Orientierungswerte von 15 dB(A) zwischen Tages- und Nachtzeit
ebenso fiur die Gerauschkontingente der Teilflachen angesetzt werden sollte.
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5.4 Empfehlung fiir die textliche Festsetzung der Gerauschkontingente

Sofern der gegenwartige Stand der Planungen zum Bebauungsplan Nr. 0-78 ,Gewerbe-
park Nordwest 1. Abschnitt" im Rahmen dieses Bauleitplanverfahrens verwirklicht wer-
den soll, empfehlen wir, fir die gemaB § 1 Abs. 4 BauNVO hinsichtlich der besonderen
Eigenschaften der Betriebe und Anlagen gegliederten Baugebiete folgende textliche
Festsetzung in den Bebauungsplan zu ibernehmen:

.Gliederung der Baugebiete beziiglich der schalltechnischen Eigenschaf-
ten der Betriebe und Anlagen

Zulassig sind Vorhaben (Betriebe und Anlagen), deren Gerausche die in der fol-
genden Tabelle angegebenen Gerauschemissionskontingente Lex nach DIN 45691
weder tags (06:00 bis 22:00 Uhr) noch nachts (22:00 bis 06:00 Uhr)
Uberschreiten.

Emissionskontingente tags und nachts in dB(A)

Lex. tags Lex. nachis
SO, (E 1) 63 48
GE: (E 2) 63 48
GE. (E 3) 63 48
GE; (E 4) 63 48
GE. (E 5) 60 45
GEs (E 6) 58 43

Die Prifung der Einhaltung erfolgt nach DIN 45691, Abschnitt 5."

Als Planzeichen(-zusatz) kommt beispielsweise in Betracht:

Gerauschkontingent
Lex = 63 dB(A) tags
Lek = 48 dB(A) nachts

Planzeichenerlauterung:

Lex: Pegel der flachenbezogenen Schallleistung flir die Tages- und Nachtzeit
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6 Beispiele fiir die Ansiedlung von Betrieben

6.1 Allgemeines

Bei der Ansiedlung eines Betriebes sind im Rahmen der immissionsschutzrechtlichen
Bewertung des geplanten Vorhabens fiir den Bereich Gerduschimmissionsschutz die
Festsetzungen des Bebauungsplans zu den Gerduschkontingente zu beachten. Die Vor-
gehensweisen ergeben sich aus der zugrunde gelegten Norm DIN 45691 [7].

Im Folgenden wird fir zwei Flachen im Plangebiet die Ansiedlung von Betrieben
modellhaft beurteilt. Fir ein Grundstlick in der Flache E 4 Abschnitt 1 des Bebauungs-
planes (s. Anlage 5) soll eine SB-Schnellgaststatte mit Drive In-Schalter und fir das
SO-Gebiet, Flache E 1 Abschnitt 1, eine Kombination aus Baumarkt und Moébelhaus
untersucht werden.

6.2 Beispiel Schnellgaststatte

Eine SB-Schnellgaststatte mit einer Netto-Gastraumflache (NGF) von 200 m2 soll auf
einem Grundstick mit einer Flache von 4.223 m2 angesiedelt werden. Diese Flache
befindet sich in einem GE-Gebiet, flir das ein Gerauschkontingent von L = 60 dB(A)
tags und L = 45 dB(A) nachts festgesetzt ist. Aufgrund einer Schallausbreitungsrech-
nung ergeben sich daraus fir die Immissionsorte IP 1 und IP 2 folgende Gerauschim-
missionskontingente Li:

Tabelle 7: Berechnete Gerauschimmissionskontingente

Gerauschimmissionskontingente Licin dB(A)

Immissionsort

Tag Nacht
IP 1 46,3 31,3
IP 2 41,6 26,6

Durch eine Gerauschprognose flir die Schnellgaststatte ist zu zeigen, dass die
Gerauschimmissionskontingente durch den gemaB TA Larm zu ermittelnden Beurtei-
lungspegel eingehalten werden.

Eine Variante der Anordnung einer Schnellgaststatte auf dem genannten Grundstiick ist
in Anlage 6 dargestellt. Die zugrunde zu legenden Rahmendaten, Gerauschemissionen
und Einwirkzeiten sind in der folgenden Tabelle 8 angegeben.
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Tabelle 8: Gerauschemissionsdaten Schnellgaststatte
= Anzahl Tag Anzahl Nacht e
Gerauschquelle 06 bis 22 Uhr unglnstigste Stunde Emissionspegel
0,327 Bew. 0,327 Bew. _
Go1376my | POImENGE | prolmeNGE | Dyl ACHD
o und Stunde und Stunde 9
im Mittel Lwa =
Drive In Umfahrt 25 Pkw Fahrten 30 I:Igv;tZanhdr(taen 50,4 dB(A)/m
pro Stunde P fir 1 Pkw pro Std.
Drive In im Mittel im Mittel Lwar = 89,4 dB(A)
Hupen am 2 X Hupen 2 X Hupen fir 1 x Hupen
Ausgabeschalter pro Stunde pro Stunde pro Stunde
Lwa =
Lkw An-/Abfahrt 1r°0 '-Tkaw ; 63 dB(A)/m
P 9 fur 1 Lkw pro Std.
10 Lkw _ LWAT = 90,2 dB(A)
Lkw Entladen pro Tag fir 1 Lkw in 1 Std.
Liftung tber Dach 1 1 Tag und Nacht

Zur Abschirmung des Betriebes in Richtung Wohngebiet wird optional die Wirkung einer
Schallschutzwand an der Sid- und Ostseite des Grundstiicks mit einer Hohe von 4 m
Uber Gelande untersucht.

Eine Schallausbreitungsrechnung gemaB DIN ISO 9613-2 [9] flhrt zu den folgenden
Immissionspegeln (Beurteilungspegel nach TA Larm):

Tabelle 9: Gerauschimmissionen durch Schnellgaststatte

Immissionsort

Immissionspegel in dB(A)
ohne Schallschutzwand

Immissionspegel in dB(A)
mit Schallschutzwand h = 4 m

Tag Nacht Tag Nacht
IP 1 48,9 48,1 41,4 [46,3] 40,1 [31,3]
IP 2 42,1 40,9 37,8 [41,6] 35,3 [26,6]

In eckigen Klammern sind die Immissionskontingente angegeben.

Die Immissionsbeitrage der einzelnen Gerauschquellen sind Anlage 7, Blatt 1 und 2 zu

entnehmen.
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Die Ergebnisse zeigen, dass auch unter Bericksichtigung einer 4 m hohen Schall-
schutzwand wahrend der Nachtzeit das vorgegebene Gerduschkontingent nicht einge-
halten werden kann. Die Tabelle in Anlage 7, Blatt 2 macht deutlich, dass selbst unter
der Annahme, dass nachts die Pkw-Hupe nicht betétigt wird, eine Uberschreitung des
Gerauschkontingents zu erwarten ist.

6.3 Beispiel Baumarkt und Mobelhaus

Fir das geplante SO-Gebiet ist eine Nutzung durch einen Baumarkt und ein Mébelhaus
vorstellbar. Im Rahmen einer modellhaften Umsetzung wird angenommen, dass der
Baumarkt tber eine Verkaufsflache (VKF) von 7.920 m2 und das Mdébelhaus lber eine
Verkaufsflache von 3.960 m2 verfligen. Es wird vorausgesetzt, dass diese beiden Vor-
haben die gesamte Flache des SO-Gebietes nutzen, flir das ein Gerdauschkontingent von
Lex = 63 dB(A) tags und L = 48 dB(A) nachts festgesetzt ist. Aufgrund einer Schall-
ausbreitungsrechnung ergeben sich daraus fir die Immissionsorte IP 1 und IP 2 fol-
gende Gerauschimmissionskontingente L.

Tabelle 10: Berechnete Gerdauschimmissionskontingente

Gerauschimmissionskontingente Liin dB(A)
Immissionsort

Tag Nacht
IP 1 49,5 34,5
IP 2 48,0 33,0

Durch eine Gerauschprognose fir die Kombination aus Baumarkt und Mdébelhaus ist zu
zeigen, dass die Gerauschimmissionskontingente durch den gemaB TA Larm zu ermit-
telnden Beurteilungspegel eingehalten werden.

Eine Variante der Anordnung dieser Einzelhandelseinrichtungen nebst Parkplatz und
Ladezonen auf dem genannten Grundstlck ist in Anlage 8 dargestellt. Die zugrunde zu
legenden Rahmendaten, Gerdauschemissionen und Einwirkzeiten sind in der folgenden
Tabelle 11 angegeben.
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Tabelle 11: Gerauschemissionsdaten Baumarkt und Mébelhaus

Pkw An-/Abfahrt

210 Pkw Fahrten

= Anzahl Tag Anzahl Nacht e
Gerauschquelle 06 bis 22 Uhr unglnstigste Stunde Emissionspegel
Pkw-Parkplatz p?éolliqlze\\//ka ] Lun = 96,7 dB(A)
= 2 .
(S = 9.960 m?2) und Stunde Tageszeit
Lwa =

50,4 dB(A)/m

Parkplatz pro Stunde fiir 1 Pkw pro Std
Lwa =

Baumarkt pro Tag fur 1 Lkw pro Std.

Lkw Entladen 20 Lkw ) Lwar = 90,2 dB(A)

Baumarkt pro Tag fir 1 Lkw in 1 Std.
Lwa =

Lkw An-/Abfahrt 20 Lkw _ 63 dB(A)/m

Mébelhaus pro Tag fur 1 Lkw pro Std.

Lkw Entladen 20 Lkw ) Lwar = 90,2 dB(A)

Mébelhaus pro Tag fur 1 Lkw in 1 Std.

Eine Schallausbreitungsrechnung gemaB DIN ISO 9613-2 [9] fuihrt zu den folgenden
Immissionspegeln (Beurteilungspegel nach TA Larm):

Tabelle 12: Gerauschimmissionen durch Baumarkt und Mébelhaus

Immissionsort

Immissionspegel in dB(A)

Tag Nacht
IP 1 38,5 [49,5] - [34,5]
IP 2 36,4 [48,0] - [33,0]

In eckigen Klammern sind die Immissionskontingente angegeben.

Die Immissionsbeitrdage der einzelnen Gerauschquellen sind Anlage 9 zu entnehmen.

Die Ergebnisse zeigen, dass die Anforderungen aus der Gerauschkontingentierung
durch die Ansiedlung dieser Fachmarkte ohne weiteres eingehalten werden kdénnen.
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7 Schallschutzwall

Zwischen dem geplanten Gewerbegebiet und dem Wohngebiet Schaferkamp entsteht
eine Grinflache, die Raum flr die Errichtung eines Larmschutzwalles zur Verfligung
stellt. Prinzipiell wirken schallabschirmende Hindernisse dann besonders gut, wenn sie
entweder nah der Schallquelle oder nah am Immissionsort positioniert werden.

Im Folgenden wird die Wirkung von zwei Varianten des Verlaufs eines Schallschutzwal-
les rechnerisch untersucht. In Anlage 10 ist die Lage der beiden Varianten flir einen
Wall mit einer H6he von 4 m Uber Gelande dargestellt.

Die Wirkung dieser MaBnahme wird unter der Voraussetzung ermittelt, dass die Fla-
chenquellen, die sich aus der Gerduschkontingentierung ergeben, auch hier als Schall-
quellen wirksam werden. Diese Flachenquellen (Vorbelastung und Zusatzbelastung)
werden in einer H6he von 1 m angeordnet, die Schallausbreitungsrechnung basiert auf
der DIN ISO 9613-2 [9] unter Berlicksichtigung von Cret.

In der folgenden Tabelle 13 sind die Schallpegeldifferenzen angegeben, die sich aus
dieser MaBnahme fiir die beiden Immissionsorte IP 1 und IP 2 am ndérdlichen Rand des
Wohngebietes Schaferkamp ergeben.

Tabelle 13: Gerduschpegelminderung durch einen 4 m hohen Schallschutzwall

Lage des Pegelminderung in dB
Schallschutz- Immissionsort
walles Erdgeschoss 1. Obergeschoss
Variante 1 IP1 0,9 0,1
wohngebietsnah IP 2 0,6 0,1
Variante 2 IP1 0,8 0,7
gewerbegebietsnah IP 2 0.6 0.5

Die Ergebnisse in Tabelle 13 machen deutlich, dass eine Wallanlage bei groBflachig
verteilten Schallquellen nur eine geringe Wirkung entfalten, obwohl alle Schallquellen
relativ bodennah angeordnet sind.
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8 Zusammenfassung

Die Stadt Burgdorf plant die Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 0-78 ,Gewerbepark
Nordwest 1. Abschnitt®. Im Geltungsbereich des Bebauungsplanes ist im Wesentlichen
die Festsetzung von SO- und GE-Gebieten beabsichtigt.

Im Rahmen einer schalltechnischen Untersuchung wurden die auf das Plangebiet
einwirkenden Gerduschimmissionen ermittelt und beurteilt, die durch den 6&ffentlichen
StraBenverkehr auf der B 188n und der B 443 sowie den Schienenverkehr auf der Stre-
cke Burgdorf - Celle zu erwarten sind.

Dariber hinaus wurde zum Schutz der Wohnnachbarschaft, insbesondere im unmittel-
bar sidlich angrenzenden Wohngebiet ,Schaferkamp®, eine Gerduschkontingentierung
fir die gewerblichen Baugebiete durchgefiihrt und fir zwei Beispiele der Ansiedlung
von Betrieben eine Anwendung der Gerduschkontingentierung vorgenommen.

Die Ergebnisse der Untersuchung lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Die flUr den StraBenverkehr der B 188n und der B 443 fir die Immissionshéhe h =
5,6 m Uber Gelande ermittelten Beurteilungspegel halten den in GE-Gebieten gel-
tenden Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV von 69 dB(A) tags im gesamten
Plangebiet nahezu ein. Nachts wird der Immissionsgrenzwert von 59 dB(A) in
einem schmalen, ca. 50 m breiten Streifen entlang der B 188n Uberschritten.

e Die Orientierungswerte nach dem Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 von 65 dB(A) tags und
55 dB(A) nachts werden durch die StraBenverkehrsgerausche tags in einem 50 m
und nachts in einem 100 m breiten Streifen entlang der B 188n Uberschritten.
Damit sollte aus unserer Sicht in einem 50 m bis 100 m breiten Streifen im Plange-
biet unmittelbar sitdlich der B 188n eine ausnahmsweise zuldssige Wohnnutzung
flr Betriebsinhaber und Aufsichtspersonal nicht gestattet werden.

e Die durch den Schienenverkehr auf der Strecke Burgdorf - Celle im Plangebiet ver-
ursachten Gerauscheinwirkungen halten auch fir den Belastungsfall Prognose 2015
in den Baugebieten des 1. Abschnitts die Orientierungswerte ein.

e Fir eine Bericksichtigung der einwirkenden Verkehrsgerausche bei der Dimensio-
nierung der Schallddmmung von AuBenbauteilen werden der maBgebliche AuBen-
larmpegel und die Larmpegelbereiche gemaB DIN 4109 in einem Lageplan
angegeben.

e Eine Gerduschkontingentierung fir die gewerblich zu nutzenden Fléchen des Plan-
gebietes ermdglicht eine angemessene Nutzung aller Baugebiete sowie auch bei
vollstandiger Besiedlung der Baugebiete einen ausreichenden Larmschutz der
benachbarten Wohngebiete.

e Ein mdglicher Schallschutzwall in der Griinzone zwischen dem stdlichsten GE-Ge-
biet und dem nérdlichen Rand des Wohngebietes Schaferkamp und einer
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Ausdehnung von der B 443 bis zum 6stlichen Rand des Wohngebietes fiihrt unab-
hangig von der Anordnung nah des GE-Gebietes oder nah des Wohngebietes nicht
zu Gerauschpegelminderungen von mehr als ca. 1 dB(A) im EG und einer noch
geringeren Pegelminderung im 1. OG.

¢ Eine modellhafte Untersuchung der Ansiedlung einer Schnellgaststatte mit Drive In-
Schalter sowie einer Kombination aus Baumarkt und Mdbelhaus zeigt einerseits die
Praktikabilitdt des Gerauschkontingentierungsverfahrens und andererseits auch die
Einschrankungen der Nutzung starker begrenzter Flachen wahrend der Nachtzeit.

GTA mbH im Rahmen der Qualitatssicherung gelesen:
Dr.-Ing. Wolfgang Heitkamper Dipl.-Phys. Cord Walter

Ausziige aus diesem Gutachten dirfen nur mit ausdricklicher Genehmigung des Verfassers vervielféltigt

werden.
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Stadt Burgdorf

Darstellung:

Gerauschimmissionen
durch StraBenverkehr, Tageszeit

h = 5,6 m; 1 dB(A)-Isophonen

Projekt-Nr.:
Datum:

Anlage:

B410809
12.02.2009

2, Blatt 1
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Anlage:

B410809
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2, Blatt 2
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GTA
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Technische Akustik mbH

Projekt: B-Plan 0-78 "Gewerbepark Darstellung: Gerauschimmissionen Projekt-Nr.: B410809
Nordwest 1. Abschnitt" Schnellgaststatte, onne Wand, Datum: 12.02.2009
Stadt Burgdorf Langzeit-Mittelungspegel Anlage: 7, Blatt 1
Mittlere Liste
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt001 IP 1 Milanweg 27 OG1 ISO Drive In
x = 3567600,2 m y = 5814366,3 m z=62,7m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lri,A L r,A [inv.] LriA L r,A finv.] Lri,A L r,A finv.]
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 Hupen am Schalter 47,7 48,9 47,6 49,1 471 48,1
LIQioo1 Drive In Umfahrt 39,1 42,8 40,9 43,8 38,3 40,9
PRKL0O1 Pkw-Parkplatz 38,4 40,3 40,2 40,8 37,0 37,5
EZQi009 Lkw Entladen 34,5 35,9 31,8 28,2
EZQi005 Liftung 30,1 30,2 31,8 31,8 28,2 28,2
LIQioo2 Lkw An-/ Abfahrt 9,8 9,8 0,0 0,0
Summe 48,9 49,1 48,1
IPkt002 IP 2 Sperberg 24 OG1 ISO Drive In
x = 3567695,7 m y =5814371,5m z=63,8m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lri,A L r,A finv.] LriA L r,A finv.] Lri,A L r,A finv.]
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 Hupen am Schalter 39,3 421 39,3 42,0 39,2 40,9
EZQi009 Lkw Entladen 34,6 38,8 38,5 35,8
PRKL0OO1 Pkw-Parkplatz 34,6 36,7 36,4 38,5 33,4 35,8
LIQioo1 Drive In Umfahrt 32,1 32,6 33,9 34,4 31,7 32,0
EZQi005 Liftung 22,6 22,7 24,4 24,4 20,9 20,9
LIQioo2 Lkw An-/ Abfahrt 5,8 5,8 -22,4 0,0
Summe 421 42,0 40,9

IMMI 6.3.1




GTA

Gesellschaft fir

Technische Akustik mbH

Projekt: B-Plan 0-78 "Gewerbepark Darstellung: Gerauschimmissionen Projekt-Nr.: B410809
Nordwest 1. Abschnitt" Schnellgaststatte, mit Wand, Datum: 12.02.2009
Stadt Burgdorf Langzeit-Mittelungspegel Anlage: 7, Blatt 2
Mittlere Liste
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt001 IP 1 Milanweg 27 OG1 ISO Drive In
x = 3567600,2 m y = 5814366,3 m z=62,7m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lri,A L r,A [inv.] LriA L r,A finv.] Lri,A L r,A finv.]
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi001 Hupen am Schalter 37,3 41,4 37,2 421 36,7 40,1
PRKL0O1 Pkw-Parkplatz 36,5 39,2 38,3 40,5 35,1 37,4
LIQioo1 Drive In Umfahrt 32,7 35,9 34,5 36,4 32,0 33,5
EZQi005 Liftung 30,1 33,1 31,8 31,8 28,2 28,2
EZQi009 Lkw Entladen 30,1 30,1 -23,5 -22,4
LIQioo2 Lkw An-/ Abfahrt 5,9 5,9 -23,5 -22,4
Summe 41,4 421 40,1
IPkt002 IP 2 Sperberg 24 OG1 ISO Drive In
x = 3567695,7 m y =5814371,5m z=63,8m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lri,A L r,A finv.] LriA L r,A finv.] Lri,A L r,A finv.]
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
EZQi009 Lkw Entladen 33,0 37,8 37,4 35,3
PRKL0O1 Pkw-Parkplatz 32,9 36,0 34,8 37,4 31,8 35,3
EZQi001 Hupen am Schalter 30,8 33,1 30,9 34,0 30,8 32,8
LIQioo1 Drive In Umfahrt 28,2 29,2 30,0 31,0 27,8 28,6
EZQi005 Liftung 22,6 22,7 24,4 24,4 20,9 20,9
LIQioo2 Lkw An-/ Abfahrt 3,4 3,4 -25,5 0,0
Summe 37,8 37,4 35,3

IMMI 6.3.1
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Projekt: B-Plan 0-78 "Gewerbepark Darstellung: Gerauschimmissionen Projekt-Nr.: B410809
Nordwest 1. Abschnitt" Baumarkt und Mébelhaus, Datum: 12.02.2009
Stadt Burgdorf Langzeit-Mittelungspegel Anlage: 9
Mittlere Liste
Immissionsberechnung Beurteilung nach TA Larm (1998)
IPkt001 IP 1 Milanweg 27 OG1 Iso BauMa+Mo6Haus
x = 3567600,2 m y = 5814366,3 m z=62,7m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lri,A L r,A [inv.] LriA L r,A finv.] Lri,A L r,A finv.]
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL002 Pkw-Parkplatz 37,7 38,5
LIQio03 Pkw An-/ Abfahrt 28,7 30,7
FLQi021 Entladezone Baumarkt 24,8 26,3
FLQi022 Entladezone M&Haus 17,6 21,0
LIQi0o04 Lkw-Anfahrt Baumarkt 16,5 18,3
LIQioo7 Lkw-Abfahrt MéHaus 10,3 13,7
LIQi005 Lkw-Abfahrt Baumarkt 8,9 11,1
LIQioo6 Lkw-Anfahrt MéHaus 71 71
Summe 38,5
IPkt002 IP 2 Sperberg 24 OG1 Iso BauMa+Mo6Haus
x = 3567695,7 m y =5814371,5m z=63,8m
Werktag (6h-22h) Sonntag (6h-22h) Nacht (22h-6h)
Lri,A L r,A finv.] LriA L r,A finv.] Lri,A L r,A finv.]
/dB /dB /dB /dB /dB /dB
PRKL002 Pkw-Parkplatz 35,1 36,4
LIQio03 Pkw An-/ Abfahrt 26,0 30,5
FLQi021 Entladezone Baumarkt 25,8 28,6
FLQi022 Entladezone M&Haus 23,7 25,3
LIQio04 Lkw-Anfahrt Baumarkt 16,6 20,2
LIQioo7 Lkw-Abfahrt MéHaus 15,3 17,8
LIQioo6 Lkw-Anfahrt MéHaus 11,6 14,1
LIQi0o05 Lkw-Abfahrt Baumarkt 10,5 10,5
Summe 36,4
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