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Beispiel aus der Rechtsprechung: Kleefelder StraRe in Hannover

2013 richtete die Stadt Hannover in der Kleefelder Stral3e im

Zooviertel eine FahrradstralRe ein

Das Parken auf der etwa 5,50 m breiten Fahrbahn wurde
einseitig zugelassen, sodass neben parkenden Fahrzeugen eine

Restbreite von etwa 3,50 m verblieb

Diese Anordnung ist nach Urteilen vom Verwaltungsgericht
Hannover (Aktenzeichen 7A 7457/17 vom 17.07.2019 und
AZ 7 A 5667/19 vom 13.08.2021) rechtswidrig

Eine Fahrradstral’e muss nach Ansicht des Gerichts tatsachliche
Vorteile fir den Radverkehr bieten
Insbesondere das Nebeneinanderfahren miisse méglich sein

Flr eine rechtssichere Anordnung einer Fahrradstrale ist
demnach eine nutzbare Fahrbahnbreite von 4,00 m sowie ein
Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen von 75 cm

erforderlich

Mobilitat

& Stadt akzeptiert Urteil zu Fahrradstrafien - jetzt
fallen erste Parkplitze weg

Fahrradstrafien miissen Vorteile bringen

Im Kern hat das Gericht geurteilt, dass eine Fahrradstrafe nur ausgeschildert
werden darf, wenn es dort wirklich Vorteile fiir Radfahrende gebe. Da die
Stadt aber auf der 5,50 Meter breiten Kleefelder Strae parkende Autos zuldsst,
miissten Radfahrer bei entgegenkommenden Autos ausweichen.
Nebeneinanderfahren ist iiberhaupt nicht méglich. Das aber fordert der
Gesetzgeber ausdriicklich fiir Strafen, die als FahrradstraRen gekennzeichnet
sind - schlieflich kénnen sich in Autos auch zwei nebeneinandersitzende
Personen unterhalten.

(Haz vom 19.01.2022, https://www.haz.d\ over h-gerichtsurtei di
hannover-ueberprueft-alle-fahrradstrassen-R4I14AR7KKKV6X2C007 2SUVEQOI.html)
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Planung - Empfehlung SHP (WALV vom 28.11.

2023)
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PARKRAUMERHEBUNG
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Angebot Parkstande

Angebot im "=y
Untersuchungsgebiet

A 740 Parkstande im
Stralenraum und auf
Parkplatzen

u

Angebot
= Parkstande

:'_-_-p Untersuchungsgebiet

-© Bundesamt fiir Kartographie und Geodésie (2023)
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Angebot Parkstande

Hannoversche Neustadt = Pakplatz Am Nassen Berg
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Angebot Parkstande

Angebot im
Untersuchungsgebiet

A 601 Parkstande als ,,frei
Parken*

42 Parkstande mit
,,Parkscheibe*

T

85 Parkstande mit
,,Parkschein*

T

Bewirtschaftung

12 Parkstande mit zeitlich
beschranktem Haltverbot

T

Parkstande

== frei Parken

Parkscheibe

== Parkschein
= abs. Haltverbot

=== gingeschr. Haltverbot

! ' 1 Untersuchungsgebiet
a P 3 -© Bundesamt fiir Kartographie und Geodéasie (2023)
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Erfassung der Parkraumnachfrage

A Erhebung am 16. Mai 2024 / w L] el ’
A 8 Rundgange zwischen 6 und 20 Uhr ' .
A Erhebung der Auslastung ) - :
A Erhebung der Parkdauern : -
— Fahrzeuge, die um 6 Uhr und spéater erfasst T e
wurden, werden als Bewohner definiert. g :
— Fahrzeuge, die nur in einem Intervall erfasst
. - . : pnassanshnzsshbser a8RRETE" 5
wurden, werden als Kurzzeitparkende definiert. gy et :
i ¥
— Fahrzeuge, die in 2 bis 3 Intervallen erfasst |1
P L4 v
wurden, werden als Halbtagsbeschaftigte K
definiert. I ofe e T £ ey i) :
— Fahrzeuge, die in O 4 Intervallen erfasst FIET AN AR
wurden, werden als Langzeitparkende definiert. - }ﬁ‘
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Einteilung der Bereiche
A Darstellung der Ergebnisse fur folgende Bereiche:
— Gesamtubersicht
— Wallgartenstralde
— BlUcherstralie
— Am Nassen Berg
— Wasserwerksweg
— Einzugsbereich Fahrradstral3en

— gewahlter Ansatz: Innerhalb von 50 Metern
Im Zuge der Fahrradstral3en soll ein
Parkstand in den Nebenstral3en als
Ausweichmoglichkeit vorhanden sein.

Einzugsbereich Parken
(r = 50 Meter) g
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Steckbriefe

Parkstande 100% -
80% -
s Y
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/it Parkdauer
2 h 2-6h > 6h Bewohner

A Insgesamt eine geringe Auslastung Uber den gesamten Tag
A Restkapazitat: 333 bis 372 Parkstande

A Bewohnende als gro3te Nutzgruppe
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Steckbriefe

Parkstande
WallgartenstralRe 100% -
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= Il R Parkdauer
BN e\ 2h 2-6h > 6h Bewohner
A Insgesamt eine geringe Auslastung
A Restkapazitat: 18 bis 24 Parkstande
keine Restkapazitaten
A notwendiger Rickbau im Zuge der FahrradstraRe: 29 Parkstande nach Rickbau
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Steckbriefe

Parkstande )
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SR E L e Parkdauer
i Gk S 2h 2-6h >6h Bewohner

A Insgesamt eine sehr geringe Auslastung tber den gesamten Tag

A Restkapazitat: 40 bis 51 Parkstande

Restkapazitaten
A notwendiger Rickbau im Zuge der FahrradstraRe: 14 Parkstande nach Riickbau vorhanden
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Steckbriefe

Parkstande )
Am Nassen Berg 100%
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L)/ g e Il RO S Parkdauer
i ks i T 2h 2-6h > 6 h Bewohner

A Insgesamt eine geringe Auslastung Uber den gesamten Tag
A Restkapazitat: 18 bis 28 Parkstande

keine Restkapazitaten
A notwendiger Riickbau im Zuge der FahrradstraRe: 36 Parkstande nach Riickbau

SHP Ingenieure Burgdorf — Untersuchung zum Parkraum im Zuge der Planungen einer Fahrradstrafie



Steckbriefe

A Zwischen 8:00 und 14:00 Uhr sehr hohe Auslastung

A Restkapazitat: tagstber keine, nachts Kapazitaten vorhanden

A notwendiger Ruckbau im Zuge der Fahrradstral3e: 9 Parkstande
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