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Uberblick Vorplanung PGV

* Vorgesehene Mal3nahmen:

Beschilderung von Fahrradstral3en
mit Zusatzzeichen ,,Anlieger frei*

Vorfahrtsregelung fur Fahrradstral3en
an den Knotenpunkten

Teilsignalisierung des Knotenpunktes
Wallgartenstral3e/Gartenstral3e

Aufpflasterungen an Einmindungen

Teilweise Neuregelung der
Parksituation

Weitere punktuelle MalRnahmen

Quelle: PGV-Alrutz GbR



Uberblick 1. Bauabschnitt
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Uberblick Literatur
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* Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en (RASt 06)

« enthalt noch keine Empfehlungen fir die erforderliche Breite von Fahrradstral3en

« Enthalt jedoch Angaben zu den erforderlichen VerkehrsrAumen verschiedener

Verkehrsteilnehmender, z.B. Radfahrender:
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(RASt 06, S. 28, Bild 19)
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 Empfehlungen flr Radverkehrsanlagen (ERA 2010)

» Ausgabe 2010 enthalt noch keine Empfehlungen fir die erforderliche Breite von Fahrradstraf3en

» Als erforderlicher Verkehrsraum fir Radfahrende wird jedoch wie in der RASt eine Breite von
jeweils 1,00 m angegeben (ERA 2010, S. 16, Bild 3)

* In Fahrradstral3en soll das Nebeneinanderfahren zweier Radfahrender mdglich sein, der
malRgebende Begegnungsfall ist somit die Begegnung von zwei Radfahrenden mit zwei weiteren

Radfahrenden
=2 Die zu empfehlende Mindestbreite von Fahrradstraen betragt somit 4,00 m
« Die ERA befindet sich derzeit in Uberarbeitung

« Sicherheitstrennstreifen zwischen Radverkehrsanlagen und Langsparkstanden von 50 cm (bisher

teilweise zulassig) werden kinftig grundsatzlich nicht mehr zuléassig sein.

= Die zu empfehlende Mindestbreite von Sicherheitstrennstreifen betragt 75 cm
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 Empfehlungen fur Anlagen des ruhenden Verkehrs (EAR 2023)

e Wurde 2023 in uberarbeiteter Form veroffentlicht

» ,,Bei der Neu- und Umgestaltung von StralRenraumen sind vor der etwaigen Anlage von Parkflaichen die Grundsatze
der stadtebaulichen Bemessung gemafld den ,,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstral3en" (RASt) (FGSV 200) sowie

die Belange des OV, Rad- und FuRverkehrs zu Beriicksichtigen*

* ,Vor der Anlage von Parkflachen im Strafenraum ist insofern zu prifen, ob diese vermieden und auf fulR3laufig

erreichbare zusammenhangende Parkflachen oder Parkbauten verlagert werden kann.*

» ,,Dabei missen Sicherheitstrennstreifen zu allen Arten der Radverkehrsfiihrung vorgesehen werden. Auch im

Mischverkehr sollte insbesondere bei schmalen Fahrbahnen ein Sicherheitstrennstreifen vorgesehen werden.*

(EAR 23, S. 41)
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Empfehlungen zur Anwendung und Weiterentwicklung von FGSV-
Veroffentlichungen im Bereich Verkehr zur Erreichung von Klimaschutzzielen

(E-Klima 2022)

.- Priorisierung der Verkehrsteilsysteme in der Reihenfolge FuRverkehr — Radverkehr — OV — flieRBender MIV —
ruhender Verkehr (priorisierende Verkehrsplanung, priorisierender Stral3enentwurf und priorisierendes

Verkehrsmanagement)“
g ) (Handlungsfelder Entwurf/Betrieb, S. 21)

.- Die Belange des OV, Rad- und FuRverkehrs sind generell gegeniiber den Belangen des flieRenden und

ruhenden Kfz-Verkehrs zu priorisieren.*
(Anhang A, S. 21, Steckbrief RASt)

- Um objektive und subjektive Sicherheit und damit eine gesteigerte Nutzung von Radverkehrsanlagen zu
gewabhrleisten, sind ausreichend breite Anlagen zur Verfigung zu stellen. Die in den RASt 06 und ERA,
Ausgabe 2010 angegebenen Regelmalie fir Radverkehrsfihrungen sind als Mindestwerte anzusehen und diese
Anlagen sind mdglichst breiter zu wahlen. Die in den RASt 06 und ERA angegebenen Klammerwerte fir

Radverkehrsanlagen sind nicht mehr anzuwenden.*
(Anhang A, S. 37, Steckbrief ERA)
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Beispiel Leitfaden Berlin

Zahlreiche Stadte und Lander haben inzwischen eigene Leitfaden
fur die Umsetzung von Fahrradstral3en entwickelt, z.B. Berlin:

- Auch dieser empfiehlt eine Mindestbreite fir Fahrradstral3en von
4,00 m

- Diese ergibt sich aus dem Begegnungsfall von zwei
Radfahrenden mit zwei weiteren Radfahrenden

- Ausnahmen sind nur bei erschwerten Randbedingungen und
geringer Verkehrsbelastung sowie in bereits bestehenden
Fahrradstraf3en zulassig

- Zu parkenden Fahrzeugen in Langsaufstellung ist zudem ein
Sicherheitsabstand von 75 cm vorzusehen

Umsetzung von FahrradstraRen in Berlin
Leitfaden
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Beispiel Leitfaden Berlin

Die Empfehlungen fiir die Fahrbahn- und Fahrgassenbreite von FahrradstraRen werden
demnach wie folgt definiert:

1. Fahrgassenbreite Fahrradstralte = 4,00 Meter

2. Fahrgassenbreite von FahrradstraRen im Zuge von Radschnellverbindungen
24,50 Meter

3. Neben vorhandenen Seitenstreifen (dazu gehoren auch Park- oder Ladestreifen/-
buchten), Parkflachenmarkierungen oder vorhandenem ruhenden Verkehr am Fahr-
bahnrand sind grundsatzlich 0,75 Meter breite Sicherheitsstreifen zur Fahrbahn
anzuordnen.

4. Geringere Fahrgassenbreiten sind nur in folgenden Ausnahmefallen maglich:

a. Wenn sich auch nach

B \Verzicht auf Parkstreifen fiir den ruhenden Kfz-Verkehr,

B Nutzung zusatzlicher Flachen zum Beispiel durch Umwidmung benachbarter, sich im
Eigentum des Landes Berlin befindlicher Flachen und

B durch innerhalb des fiir die Umsetzung der FahrradstralRe vorgesehenen Zeitraums
realisierbaren Grunderwerbs

keine 4,00 Meter breite Fahrgasse herstellen lasst und

b. Inder jeweiligen Fahrradstrafe sind geringe Kfz-Verkehrsstarken (unter 400 Kfz/h im
Querschnitt) gegeben. Hier tritt der Begegnungsfall Kfz/Rad seltener auf.

c. Fur bereits eingerichtete Fahrradstralen besteht ein Bestandsschutz. Im Fall der
Erneuerung/Sanierung soll dann eine Anpassung der Fahrgassenbreite erfolgen.

SHP Ingenieure

(Umsetzung von Fahrradstra3en in Berlin, S. 15)
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Empfohlener
Querschnitt ohne
Parken (Umsetzung
von Fahrradstraen
in Berlin, S. 15)

Empfohlener
Querschnitt mit
einseitigem Parken
(Umsetzung von
Fahrradstraf3en in
Berlin, S. 15)

Empfohlener
Querschnitt mit
beidseitigem Parken
(Umsetzung von
Fahrradstraf3en in
Berlin, S. 15)



Beispiel aus der Rechtsprechung: Kleefelder Strafl3e in Hannover

e 2013 richtete die Stadt Hannover in der Kleefelder Stral3e im

Zooviertel eine Fahrradstralle ein

e Das Parken auf der etwa 5,50 m breiten Fahrbahn wurde

einseitig zugelassen, sodass neben parkenden Fahrzeugen eine Mobilitit
Restbreite von etwa 3,50 m verblieb © Stadt akzeptiert Urteil zu Fahrradstrafien - jetzt
fallen erste Parkpladtze weg

* Diese Anordnung ist nach Urteilen vom Verwaltungsgericht

Hannover (Aktenzeichen 7A 7457/17 vom 17.07.2019 und Ednraustssammvssemyonel shnngsn

Im Kern hat das Gericht geurteilt, dass eine FahrradstralRe nur ausgeschildert

AZ 7 A 5667/19 vom 13.08. 2021) reChtSWidrig werden darf, wenn es dort wirklich Vorteile fiir Radfahrende gebe. Da die

) ) ] . ] Stadt aber auf der 5,50 Meter breiten Kleefelder Stral’e parkende Autos zulédsst,
* Eine Fahrradstral3e muss nach Ansicht des Gerichts tatsachliche miissten Radfahrer bei entgegenkommenden Autos ausweichen.

Nebeneinanderfahren ist iberhaupt nicht méglich. Das aber fordert der

Vorteile fir den Radverkehr bieten

Gesetzgeber ausdriicklich fiir Strallen, die als Fahrradstrallen gekennzeichnet

sind - schliefllich konnen sich in Autos auch zwei nebeneinandersitzende

* Insbesondere das Nebeneinanderfahren misse maoglich sein

Personen unterhalten.

¢ Fir eine rechtssichere Anordnun g einer FahrradstralRe ist (Haz vom 19.01.2022, https://www.haz.de/lokales/hannover/nach-gerichtsurteil-stadt-
hannover-ueberprueft-alle-fahrradstrassen-R414AR7KKKV6X2COO72SUVEQOI.html)

demnach eine nutzbare Fahrbahnbreite von 4,00 m sowie ein
Sicherheitsabstand zu parkenden Fahrzeugen von 75 cm

erforderlich
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Abschnitt Wallgartenstral3e stdl. Gartenstralie

SHP Ingenieure
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Abschnitt Wallgartenstral3e stdl. Gartenstralde

- . ~ . — _
Querschnitt WallgartenstralRe zwischen V ™
Hann. Neustadt und Gartenstralie \ v
Bestand £
Westseite Ostseite g

Fahrbahn
5,50 , 180

Parken
2,00

Gehweg
2,30

.

Lésungsvorschlag
Westseite Ostseite

l Anlieger T
fral
E
i

Fahrbahn
230 | 2,00 0,75 4,75 , 1,80

Oben: Bestandssituation
Links: Vorplanung PGV

= In Zufahrt Infrarot- oder
Warmebilddetektion zur
Anforderung des Griins der
FSA. Zusatzlich Druckknopf
vor der Querung.

o= )
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Abschnitt Wallgartenstral3e sudl. Gartenstralie

» erlaubt gefahrlose Begegnung 2 Fahrrader / 2 Fahrrader, Fahrrad / Pkw sowie

Pkw / Pkw
» Erforderliche Breiten werden eingehalten
* im Begegnungsfall mit Pkw kénnen Radfahrende ggf. nicht nebeneinanderfahren

» Zulassige Hochstgeschwindigkeit wird gegentiber der Bestandssituation von 20

auf 30 km/h angehoben

m) Empfehlung SHP: So umsetzen!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Wallgartenstrafl3e nordl. Gartenstralie

SHP Ingenieure
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Abschnitt Wallgartenstrafl3e nordl. Gartenstralie

) ’ . | |

i In Zufahrt Infrarot- oder L R e % s i
Warmebilddetektion zur ) % 3 s ¥ [ '
Anforderung des Grilns der “;;; ol e H
FSA. Zusétzlich Druckknopf \ - w | : e
vor der Querung. - i A \

Aufpflasterung mit
Natursteinpflaster
vorhanden

& .

| Aufpflasterung mit I
 J | Natursteinpflaster
vorhanden

N A
| EE ' wn
weifeldiges Signal ] ' & S, i as | 1
' Dunkel-Gelb-Rot-Dunkel ‘e § y - i -

Querschnitt Wallgartenstral’e zwischen
Gartenstralle und Heinrichstralie

Bestand
Westseite Ostseite

=

: Parken am .
Gehweg Griin Fahrbahn Ffemanend Gehweg
, 1,60 + 1,80 + 5,50 . 1,90

.

Lésungsvorschlag

Westseite ; @ 1 Ostseite

Anlieger
frei

i

Vorplanung PGV

Gehweg Griin Fahrbahn Sts Parken Gehweg Unten Links:
j 260 | 150 | 300 050 200 | 1,90
|
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Oben/Unten Rechts:

Bestandssituation
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Abschnitt Wallgartenstralde nordl. Gartenstralie

* Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in

Bereichen mit Langsstellplatzen nicht eingehalten

» Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite

von 50 cm zu schmal

m) Empfehlung SHP: Auf Stellplatze verzichten!

Alternativ: Eingriff in Grinflache mit Baumbestand erforderlich

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Blicherstral3e zwischen Heinrichstral3e und Am Nassen Berg
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Abschnitt Blicherstral3e zwischen Heinrichstralle und Am Nassen Berg

Vortaht im Zuge der Wallgartenstralie.
Einbau von Tiefborden in der
Heinrichstrae. Entwisserung
anpassen. Pllasterung in
untergeordneten Zufahnen

T

Vorfahrt im Zuge der Blicherstrale, Einbau

eines Tiefbordes im Minchhausenstieg.

bereich und Entwasserung anpassen. | §
ergeordneter Zufahn, N\

G
Phia:

=

‘ |
b

B2

.li

inbau eines Tiefbordes
in der Wolliner Stralte,
Pllasterbelag anpassen

\ J
tg-::‘_] II\Q 8l Vorfahrt im Zuge der BlicherstraGe, Einbau
!'l eines Tiefbordes in der Helligenbeiler
Strafle.
\

und
i anpassan Pfiasterung in untergeordneter

| |annnnnn - T VB\,reSta‘nd
L1111 i estseite

Fahrbahn
4,50

Gehweg
| 160 +

Lésungsvorschlag
Westseite

o)

Anlieger
frei

Fahrbahn
4,00

Gehweg
| 1,60 +

Querschnitt Bliicherstralle zwischen
Heinrichstrae und Am Nassen Berg

im Zuge der Blicherstrae.

ton Tiefborden in Am Nassen

asterung der untergeordneten

in (vorh. Pflaster im westlicher

hufnehmen und neu veriegen).
rung anpassen.

Sicherheitstrennstreifen
zum Parken markieren
Rl |

Ostseite

Parken Gehweg
1,85 + 2,10 +

Ostseite

Oben/Unten Rechts:
Vorplanung PGV
Unten Links:
Bestandssituation

Sts Parken
0,50 1,85 +

Gehweg
2,10 +

SHP Ingenieure

Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fur den Radverkehr
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Abschnitt Blucherstral3e zwischen Heinrichstralle und Am Nassen Berg

Langsparkstande bendtigen eine Breite von mindestens 2,00 m (derzeit baulich nicht
gegeben)

Der Sicherheitstrennstreifen sollte mit einer Mindestbreite von 75 cm neben der
Parkstandbreite (von 2,00 m) markiert werden

Die neben dem Sicherheitstrennstreifen resultierende Fahrbahnbreite betrdgt dann nur
3,60 m

Die zu empfehlende Mindestbreite einer Fahrradstral3e von 4,00m wird unterschritten
Der Begegnungsfall 2 Fahrrader / 2 Fahrrader ist nicht méglich

Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist demnach eigentlich auch nicht mdglich — dieser erfolgt
Im Bestand verkehrsunsicher (z.B. tber den Gehweq)

Der Begegnungsfall Pkw / Fahrrad ist demnach derzeit eigentlich auch nicht méglich und
mit Einschrankungen verbunden

Losungsmoglichkeiten:

- Baulicher Eingriff: 4,00 m Fahrbahn, 75 cm Sicherheitstrennstreifen, 2,00 m
Parkstande, Ostlichen Gehweg auf 1,70 m Breite verringern

- Alternative: Parkstdnde aufgeben und anders nutzen (z.B. Grunflache), sodass ein
Sicherheitstrennstreifen entfallen kann

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Blicherstral3e zwischen Heinrichstral3e und Am Nassen Berg

Ldsungsvorschlag SHP:
Baulicher Eingriff

Westseite Ostseite

Fahrradstrafie

————

Anlieger
frei

Gehweg Fahrbahn Sts Parken Gehweg
, 160 | 4,00 0,75 2,00 | 1,70 +

Losungsmoglichkeiten:

- Baulicher Eingriff: 4,00 m Fahrbahn, 75 cm Sicherheitstrennstreifen, 2,00 m
Parkstande, Ostlichen Gehweg auf 1,70 m Breite verringern

- Alternative: Parkstdnde aufgeben und anders nutzen (z.B. Grunflache), sodass ein
Sicherheitstrennstreifen entfallen kann
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Abschnitt Blicherstral’e zwischen Am Nassen Berg und Pape

SHP Ingenieure
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Abschnitt Blicherstral3e zwischen Am Nassen Berg und Papenkamp

N \1E P % R - & \ .
Vorfahrt im Zuge der Bliicherstrale. N h . B \.g‘,: v A Evll. Verlegung der von Lkw genutzlen Vorfahrt im Zuge der Blicherstrale,
Einbau von Tiefborden in Am Nassen N 1 — I 4 I Freibadzufahrt vorgesehen Ggf. Einbau elnesIlerbordes im
Berg. Pflasterung der untergeordneten . g M o J r der P f . s Y 9 1 und
Zufahrten (vorh. Pflaster im westlicher T 1 5 Entwésserung anpassen. Pflasterung
Zufahrt aufnehmen und neu verlegen). = T Pa— 4 I A in unlergeordrfelze:ﬂZ:!:hn; Rinne und
in Zufal

Entwasserung anpassen

Nord entferen und bitumiésen Belag
grnhaltestelle E

infichten

stseits

Querschnitt Bllicherstrafte zwischen
Am Nassen Berg und Papenkamp

Bestand
Westseite Ostseite

ZONE

—

AT AL

-

=,
o

Fahebahn

|\

Fahrbahn am Fansahmand Gehweg
6,10 + 1,70 +

Losungsvorschlag
Westseite — Ostseite

@
‘ 1 Oben/Unten Rechts:
= Vorplanung PGV
Unten Links:
Bestandssituation

Gehweg Parken Sts Fahrbahn Gehweg
, 1,80 + 2,00 l‘+5q 3,60 41,70 +
|
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Abschnitt Blucherstral3e zwischen Am Nassen Berg und Papenkamp

* Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in

Bereichen mit Langsstellplatzen nicht eingehalten

» Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite

von 50 cm zu schmal

m) Empfehlung SHP: Auf Stellplatze verzichten!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Blicherstral3e zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg
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Absch

2y
‘\‘ . §

Vorfahit im Zuge der Blicherstrale,
Einbau eines Tiefbordes im
Papenkamp. Gehwegbereich und
Entwasserung anpassen. Pflasterung
in untergeordneter Zufahrt. Rinne und
Pflasterbelag in Zufahrt Bllicherstrae
Nord entfernen und bitumidsen Belag
einbauen. Entwasserung anpassen.

SHP Ingenieure

Sicherheitstrennstreifen
e e o
s drei Parkplétze anlegen

Bestand

Sicherheitstrennstreifen
zum Parken markieren

Westseite

Griin
, 1,90 +

Westseite

Griin
il 1,90 +

Ldsungsvorschlag

Zwischen gen Baumen
drei Parkplatze anlegen
1

h

-

g i
I Bestand

Parken/
Griin
2,00

Parken/
Griin
2,00

itt Blicherstral3e zwischen Papenkamp und

m::l

i1 A

Querschnitt Blicherstralle zwischen
Papenkamp und Wasserwerksweg

;

Sts

Tt

=t

' R

Abknickende Vorfahrt
J ausweisen

[osssssempunig)
09 1q9R ayoely
N N jogranye

Ostseite

Fahrbahn Gehweg
4,00 + 1,50 +
Ostseite

Fahrbahn Gehweg
3,50 + 1,50 +

Wasserwerksweg

Oben/Unten Rechts:
Vorplanung PGV
Unten Links:
Bestandssituation
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Abschnitt Blucherstral3e zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg

* Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in Bereichen mit Langsstellplatzen

nicht eingehalten
» Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite von 50 cm zu schmal
* Der Begegnungsfall 2 Fahrrader / 2 Fahrrader ist nicht maoglich

» Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist nicht mdglich — dieser erfolgt im Bestand

verkehrsunsicher

» Der Begegnungsfall Pkw / Fahrrad ist mit Einschrankungen verbunden

= Empfehlung SHP: Parkstande 75 cm von der Fahrbahn abriicken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfligung steht!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr 26



Abschnitt Blicherstral3e zwischen Papenkamp und Wasserwerksweg

Lésungsvorschlag SHP

Westseite Ostseite

@

Fahrradstralie

Anlieger
frei

Grun Parken/ Sts Fahrbahn Gehweg
11,15 Grin 0,79 4,00 | 1,50 |
| 200 | i 1

=) Empfehlung SHP: Parkstande 75 cm von der Fahrbahn abriicken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfligung steht!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Wasserwerksweg
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Abschnitt Wasserwerksweg

B}

Fir endgiltigen Zustand: Fir endglitigen Zustand: Fir endglltigen Zustand: Gehweganlage ggf. erst fur Fir endgitigen Zustas Fir den endgiitgen Zustand mit Fr endgiitigen Zustand:
Anlage eines Gehweges und itig beg . > ltigen Zustand vorsehen Polizei kidren, ob Nutzung der Flache Gehwegbefestigung.
! K vor den als Teil
des durchgehenden Gehwegs mogiich [l Grundenwerb prifen.
ist

Weiterhin Nutzung zum
Parken in Ubergangsphase
\ als Langesparkplatze.
Parkverbot auf unbefestigter i \ 34 Parkplatze als
Flache bleibt he Eltemhaltestelle vorsehen
tande 2.8, durch Holzpfosten
hinten.

Valisignalisiarung de:

Adolf-Michelsen-Strale. Anschluss
an Planung Vor dem Celler Tor

Querschnitt Wasserwerksweg zwischen
Héhe Schule am Wasserwerk

Bestand
Nordseite Sldseite

2.7, unbefestigt
wrd als Parksirelfen
genutzt

Seiten- Fahrbahn
| raum i 4,50
2,30-4,00
Lc")ungsvorschl ag (U bergangsphase)
Nordseite Stidseite

Liangesparken Sts Fahrbahn
2,30-4,00 0,50 4,00

Oben/Unten Rechts:

Vorplanung PGV
Unten Links:
Bestandssituation

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fur den Radverkehr
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Abschnitt Wasserwerksweg

» Der vorgesehene Sicherheitstrennstreifen ist mit einer Breite von 50 cm zu schmal

* Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in Bereichen mit Langsstellplatzen

bei Anordnung eines 75 cm breiten Sicherheitstrennstreifens nicht eingehalten
» Der Begegnungsfall 2 Fahrrader / 2 Fahrrader ist nicht mdglich

» Der Begegnungsfall Pkw / Pkw ist nicht mdglich — dieser erfolgt im Bestand

verkehrsunsicher

= Empfehlung SHP: Parkstande weitere 25 cm von der Fahrbahn abricken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfligung steht!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen furr den Radverkehr 30



Abschnitt Wasserwerksweg
Ldsungsvorschlag SHP

Mordseite

Sidseite

@

Fahradstrafie

—
—_—

Anlieger
frei

Langsparken Sts Fahrbahn
| 2,00 D,75]
[

| 4,00

= Empfehlung SHP: Parkstande weitere 25 cm von der Fahrbahn abricken, sodass ein
ausreichender Sicherheitstrennstreifen zur Verfligung steht!

SHP Ingenieure

Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fur den Radverkehr



SHP Ingenieure
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Abschnltt Am Nassen Berg

Cusrichnill Am Nastan Barg
Hena Halantraioad

s ‘ l @T o
) = W Finsmr s

Kann Anpassurg der Plarung

lwrey el et W Fobadn " Gatveny +% 7
Mllstion e ol arlarderich sen

Losungsvorschisg

~me
“ IQI Vi Zwschan Zutaraian una gredem = I PP ] . | S — —
= Baum Panplatze ankgen / i 3 i fortahet im Zuge assen Berg. Enbau
a . b o (Vermessung nctwendig). Vier \ - @ines Tieordes In cer Danzger 1

L b ': ". CLETE Strale. reich und Entedssening ¥ e me.
{) Vorhandenes. P Pariplaze a's Eenhateselio 3 / A Gormegte .
"“ i . _'_g autnehmen und @ m einvichion. Zwal Morere Baums A Y i ’ mn PRISLENLNG I UNOTHOOTINGRY
: - - : 2 ~8 — —

Gavmy G rhRes  fmasn e e Geweg bhuminceen Balag eheat
s ‘ m 2;‘ " " . I =
"

Viortael im Zuge Am Nassen Berg. Einbou
Vortshet im Zuge Am Nassen Berg. Eirba z;«.:;r:wu In::';mmcr Strate
@nes TeMbordes in Ger Misaroper Syate, | y. - e bl

cht. Gehmugberoch und a0asien. PRAKGAING In UNterGEONdnater

ung mmn Phasterung in

recsrale
Am hamen

Scharnhorsisiralle, Gehwegbarsich und
Entadisaning arpasten

Viorahat im Zuge der Bl

Lasungevorschiag
e,

Querschnitt Am Nassen Berg i s . 7 [ - l %t -
Hohe Hallenfreibad h !

Bestand
Nordseite

Querschnitt Am Nassen Berg zwischen
BlicherstralRe und Vor dem Celler Tor

Bestand
Nordseite

Sidseite Sudseite

Gehweg Schragparken/Griin  Sts Fahrbahn Fionnd Gehweg
| 2,65 + 4,95 PQ’Q 6,00 + 1,65 +

Parken am
Gehweg Fahrbahn "™ Gehweg
1,85 + 6,00 + 1,70

.

L&sungsvorschlag

Nordseite Sudseite

Lésungsvorschlag

Nordseite l @ Stdseite

__t&h

Gehweg Fahrbahn Sts Parken Gehweg
185 | 350 050 200 | 170

Gehweg Griin Parken/Rinne Fahrbahn Sts Parken Gehweg
2,65 1,75 Pflaster- Griin 5 4,00 ,5 2,00 1,65
- + ) sgrel:zn 2,00 % ¢ . ' ? ) + ' +

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fir den Radverkehr Vorplanung PGV~ 33



Abschnitt Am Nassen Berg
» Die vorgesehenen Sicherheitstrennstreifen sind mit einer Breite von 50 cm zu schmal

* Die zu empfehlende Mindestbreite von 4,00 m wird in Bereichen mit Langsstellplatzen

bei Anordnung eines 75 cm breiten Sicherheitstrennstreifens nicht eingehalten

=) Empfehlung SHP:

westlicher Abschnitt Hohe Schwimmbad: nordliche Parkstande weitere 50 cm von der

Fahrbahn abriicken, sodass beidseitig ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen
angeordnet werden kann!

Ostlicher Abschnitt: Auf Stellplatze verzichten!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen furr den Radverkehr
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Abschnitt Am Nassen Berg

Ldsungsvorschlag SHP

Mordseite Siidseite

Fahrradstrafle

Anlieger
frai

Pflaster- Parken/
Gehweg Griin streifen Griin Stsl Fahrbahn Parken Gehweg

265 |
11,25 10,900 2,00 | | |
_ 0,75 0,75

4.00 |St5| 2.00 | 1.65 |

m) Empfehlung SHP:

westlicher Abschnitt Hohe Schwimmbad: nérdliche Parkstande weitere 50 cm von der
Fahrbahn abriicken, sodass beidseitig ein ausreichender Sicherheitstrennstreifen
angeordnet werden kann!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr



SHP Ingenieure
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Abschnitt Lauferweg

Querschnitt Lauferweg

Bestand
Nordseite Sudseite

e

1 ¥ 3

_gem.Geh+  Griln  ungefest.
[Grin Radweg | 1,50 |, Weg
2,50

Lésungsvorschlag 1
Nordsete o Sudsite Oben Links/Unten:

| ' Vorplanung PGV
b Oben Rechts:

‘. | : ‘ Bestandssituation

‘Grl‘in. Gezl’l;(l)eg .Griin‘ Ra:::’I;:,eg

L&sungsvorschlag 2

Nordseite ) Sidseite

&) | [T

R $
%

Radweg Gehweg
G_riip 3,00 .Gru'n ) 2,50

Trannung Geh- und
Radweg mit taktilen
Trennstreen

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fur den Radverkehr



Abschnitt Lauferweg

e UnuUbersichtliche Situation am Beginn der Briickenrampe

» Schlechte Erreichbarkeit des Spielplatzes am Marris-Muhlen-Weg fir den FulRverkehr

= Empfehlung SHP: Verflechtungsbereiche zur gemeinsamen Nutzung durch Ful3- und
Radverkehr im Bereich des Spielplatzes und vor der Briicke!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fiir den Radverkehr
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Abschnitt Lauferwe

mescrrat Linferves

Losungsvorsching 2

rrr natrofen

I y i

= Empfehlung SHP: Verflechtungsbereiche zur gemeinsamen Nutzung durch Fuf3- und
Radverkehr im Bereich des Spielplatzes und vor der Briicke!

SHP Ingenieure Burgdorf — Anbindung des neuen Standortes der RBG von Westen fur den Radverkehr
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SHP Ingenieure

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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