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Neue Giiterbahnstrecke in der Region geplant

VON BERND HAASE

Wenn es nach Planungen des Bundes-
verkehrsministeriums und der fur das
Schienennetz zustindigen Tochier der
Deutschen Bahn geht, wird im Raum Han-
nover eine neue Strecke fur Goterzige ge-
baut. Sie wire eine Erginzung zur soge-
nannten ¥-Trasse, aus der sie im Bereich
Grobburgwedel ausfadeln wirde. Dann
verliefe sie durch den Nordosten der Regi-
an und wirde die vorhandene Strecke
Celle-Lehrte-Hildesheim erreichen.

Einer der Zwecke dieser sogenannten
Gterumfahrung: Die Zuge missten nicht
mehr wie jetzt zuweilen durch den Haupt-
bahnhof Hannover fahren; auBerdem
wiirde die stark befahrene Goterumge-
hungsbahn im Stadtgebiet entlastet. Der
Verkehrsclub Deutschland (VCD) in Nie-
dersachsen hegt Zweifel: Ich bin ge-
spannt, wie das politisch durchgesetzt
werden soll”, sagt der Vorsitzende Michael
Fromming.

Weder das Ministerium noch DB Netz

Folie 1

Trasse soll Hannover entlasten — Kosten werden auf 267 Millionen Euro geschiitzt

wollten sich gestern konkret zu den Pla-
nen dubern. Nach Informationen der HAZ
sind sie aber immerhin so weit gedichen,
dass es Kostenschatzungen gibt - sie be-
laufen sich auf 267 Millionen Euro. Ein
genauer Verlanf fir das etwa 20 Kilometer
lange Streckenstiick steht noch nicht fest.
Sicher ist aber, dass die Glterumfahrung
im Gebiet von Burgwedel mit einer Brii-
cke tber die ICE-Strecke Hannover-Ham-
burg gefihrt werden wiirde. Miglich
wire, dass die Trasse zwischen den Burg-
wedeler Ortsteilen Engensen und Thonse
hindurch nach Osten liefe und dann zwi-
schen Burgdorf und Burgdorf-Otze in die
Lehrte-Strecke einfadelte. Eine Alterna-
tive verliefe weiter im Norden durch die
Feldmark zwischen Engensen und Burg-
dorf-Ramlingen.

Ohne die Y-Trasse fir Zugverbindun-
gen zwischen Hannover und Norddeutsch-
land ist die Goterumfahrung nicht denk-
bar. Das Grofprojekt wird seit eineinhalb
Jahrzehnten diskutiert. Am Donnerstag
hat das Bundesverkehrsministerium die

Wirtschaftlichkeit der ¥-Trasse als gtins-
tig bezeichnet. Sie soll 1,5 Milliarden Euro
kosten, woran sich auch durch den Baun
der Guterstrecke nichts andern warde.
Dias erreicht man durch einen Kniff Die
Y-Trasse wird statt wie vorgesehen for
Spitzengeschwindigkeiten von 300 Kilo-
metern in der Stunde nur noch fiir Tempo
250 ausgelegt. Dadurch ktnnte sie preis-
gunstiger gebaut werden. Das gesparte
Geld fitisse in die Guterumfahrung. Wih-
rend for die ¥-Trasse nun als Beginn einer
vierjahrigen Bauphase das Jahr 2016 ge-
nannt wird, gibt es fir die Guterstrecke
keine Angaben.

Der VCD lehnt die Plane insgesamt ab,
erwartet Baukosten eher in einer Grofen-
ordnung von funf Milliarden Euro und
Zweifelt deshalb auch die Wirtschaftlich-
keitsberechnungen an. ,\Wir sind foir den
Ausban bestehender Strecken”, betont der
Vorsitzende Fromming. Gegen die ¥-Tras-
se sind auch diverse Initiativen, darunter
die  Barger fir eine lebenswerte Wede-
mark®.

Giiterumfahrung
Variante 1
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Ergebnis des Dialogforums Schiene Nord:
Knapp 2/3 befiirworten Bestandsausbau (auch gleisanliegende Kommunen), sofern
entsprechende Bedingungen zur Minimierung der Belastungen eingehalten werden.
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Alle Alternativen bergen das Risiko einer erheblichen Steigerung der Glterverkehre
— - ohne gesetzlichen Anspruch auf Larmschutz entlang der Bestandsstrecke!
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Diesem Ergebnis des Dialogforums fiihlen wir uns nach wie vor verpflichtet.

Durch alle vier aktuell diskutierten Trassenalternativen, insbesondere durch die
Planung von Neubautrassen, wird das Ergebnis des Dialogforums ignhoriert.

Dies lehnen wir ab.

Insbesondere hinterfragen wir, ob ein erfolgreicher Deutschlandtakt neue Hochgeschwindig-
keitstrassen zwingend erfordert. AuBerdem hinterfragen wir das offenbar ermittelte Nutzen-
Kosten-Verhaltnis fur den Ausbau des Bestands von deutlich unter 1,0.

Wir waren aber bereit, uns auch mit anderen Trassenalternativen zumindest auseinander zu
setzen, sofern solche Alternativbetrachtungen nachgewiesenermafBen erforderlich sind und die
Belange der betroffenen Kommunen ernst genommen werden.

Denn die Stadt Burgdorf ist unverandert der Auffassung, dass kapazitatssteigernde MaBnahmen
im Eisenbahnguterverkehr in einer Weise erfolgen mussen, dass diese eine Akzeptanz bei der
betroffenen Bevodlkerung vor Ort erfahren kénnen. Dies hat zuletzt auch der Bundesminister fur
Digitales und Verkehr, Herr Dr. Volker Wissing, im Vorwort der Broschlre ,Larmschutz im
Schienenverkehr" im Marz 2022 betont.
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Wir fordern daher:

- Parlamentarische Befassung des Bundestages frihestens im Spatherbst 2023

- Darlegung der verkehrlichen Auswirkungen (Zugzahlen, resultierende Larmbelastung
etc.) unter Einbeziehung samtlicher anderer in der Region Hannover geplanten
MaBnahmen im Schienennetz (Bahnknoten Hannover und Lehrte, Deutschlandtakt ->
z.B. im Rahmen dieser Projekte geplante neue Gleise in Lehrte, geplante neue hohenfreie

Verbindungskurve in Lehrte).

Wir fordern zudem:

- Verbleib der Strecke 1720 Abschnitt Celle - Lehrte im Projektraum des Bahnprojekts
- Fokussierung auf die Umsetzung der Ergebnisse des Dialogforums Schiene Nord 2015

- Einrichtung eines neuen Dialogforums, falls tatsachlich vom Uberwiegenden Konsens des
Dialogforums Schiene Nord 2015 abgewichen wird und insbesondere eine Neubautrasse

verwirklicht werden soll.
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Kernforderungen regionaler Nutzen und kommunale Planungen gemai Bedingungen 4
und 5 des Dialogforums :

(Adressat: DB Netz zur entsprechenden Trassierung und Abstimmung der Planungen mit der
Kommune)

Forderung: « Bestand und Weiterentwicklung vorhandener Betriebe
vor Ort miissen positiv beeinflusst werden.

* Tourismus und Naherholung missen erhalten bzw.
entwickelt werden kénnen.

s Die kommunale Planungshoheit bzw. kommunale
Siedlungsentwicklung (Wohnraumentwicklung) muss
gewdhrleistet bleiben bzw. durch die Planung unterstiitzt
werden.

Kernforderungen Siedlungsbeziehungen gemaB Bedingung 7 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung und Umsetzung)

Forderung: * Sicherung der vorhandenen und beabsichtigten
Siedlungsbeziehungen durch entsprechend zahlreiche
Querungsmdaglichkeiten der Bahn

Kernforderungen Orts- und Landschaftsbild und Vermeidung von Zerschneidungen
gemal Bedingung 8 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung und Umsetzung)

Forderung: « Ausformung der Trasse mit héchster Ortsbildvertraglichkeit und

Landschaftsbildvertraglichkeit.

* Minimierung des Flachenverbrauchs

* SchallschutzmaBnahmen gemaB o.g. Kernforderung sind in
landschaftsplanerischer und stddtebaulich optimaler Form

und Gestaltung unter Beteiligung der Bevdlkerung umzusetzen

« Zerschneidungen (optisch und tatsachlich) von
Landschaftsraumen und Siedlungsrdumen sind zu vermeiden
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Aus diesem Grund nimmt die Stadt zu dieser Alternative nicht konkret Stellung z.B. zu weiteren
erforderlichen Durchldssen entlang der Trasse gemaB vorliegender Unterlagen oder z.B. zu
Anforderungen an das Profil dieser Durchldsse. Vielmehr lehnt die Stadt die Trasse in der bislang
geplanten Lage und Ausgestaltung ab.

Stattdessen stellt die Stadt allgemeine Kernforderungen, die bei einer weiteren Planung zu
beachten waren. Die Kernforderungen beziehen sich unmittelbar auf die im Dialogforum
formulierten Bedingungen bzw. lassen sich daraus ableiten (siehe Anhang 1). Die
Kernforderungen beziehen sich dabei auf drei unterschiedliche Abschnitte:

Abschnitt Neubautrasse NBS
Burgwedel - Burgdorf

Region Hannover

Vinnhorst / !ﬂv(d Burgdort

H.-
vt Personenyerkehr
O Kernstadt R ——

Q
Hannover Hbf -Burgdorf Le(hDrt! Hannover Hbf L o

Wunstorf
O
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Hinweis: Mogliches Resultat bei Beachtung der Kernforderungen
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Hinweis: Mogliches Resultat bei Beachtung der Kernforderungen
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Sofern eine Troglage aus uniiberwindbaren Griinden nicht moglich ist (z.B.
Grundwasser), fiihrt dies nicht dazu, dass die Stadt von dieser Forderung abweicht,
sondern es fiihrt dazu, dass eine andere Lage der Trasse gesucht werden muss, in der
eine Troglage verwirklicht werden kann.

Denn der Landschaftsraum der Region Hannover ist kein leerer Planungsraum, sondern erflllt
vielféltige Aufgaben von Natur- und Landschaftsschutz sowie Land- und Forstwirtschaft bis hin
zu Naherholung.




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
e Planungshistorie Dialogforum Schiene Nord 2015

O Hamburg Hbf

Versuch eines

A |i k . Landkreis Schleswig-
usblicks Stade | Holstein

Mecklenburg-
Vorpommern

Landkzeis Harburg s Landkreis Liineburg
Q Liineburg
Landkreis Q DeutschEvern
Rotenburg L
Bad Bevensen
Niedersachsen
Munster
O Uelzen
Landkreis Uelzen
Heidekreis

Landkreis Sachsen-

Celle Strecke 1720 Anhalt
7 Landkreis
Gifhorn
Region Hannover
Burgdorf
/ “«
Schillerslage o)
unstot O H.-Vinnhorst Wolfshurg
Hannover Hbf

O
Lehrte




