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Pressebericht vom 13. November 2010:

NG Hannover

SONNABEND, 13. NOVEMEER 2010 - NR. 266

Neue Giiterbahnstrecke in der Region geplant

VON BERND HAASE

Wenn es nach Planungen des Bundes-
verkehrsministeriums und der fur das
Schienennetz zustindigen Tochter der
Deutschen Bahn geht, wird im Raum Han-
nover eine neue Strecke fur Goterzige ge-
baut. Sie wire eine Erginzung zur soge-
nannten ¥-Trasse, aus der sie im Bereich
Grobburgwedel ausfadeln wirde. Dann
verliefe sie durch den Nordosten der Regi-
on und wirde die vorhandene Strecke
Celle-Lehrte-Hildesheim erreichen.

Einer der Zwecke dieser sogenannten
Gtterumfahrung: Die Zuge missten nicht
mehr wie jetzt zuweilen durch den Haupt-
bahnhof Hannover fahren; auBerdem
wiirde die stark befahrene Guterumge-
hungsbahn im Stadtgebiet entlastet. Der
Verkehrsclub Deutschland (VCD) in Nie-
dersachsen hegt Zweifel: Ich bin ge-
spannt, wie das politisch durchgesetzt
werden soll”, sagt der Vorsitzende Michael
Fromming.

Weder das Ministerium noch DB Netz

Folie 35

Trasse soll Hannover entlasten — Kosten werden auf 267 Millionen Euro geschiitzt

wollten sich gestern konkret zu den Pla-
nen ublern. Nach Informationen der HAZ
sind sie aber immerhin so weit gedichen,
dass es Kostenschatzungen gibt - sie be-
laufen sich auf 267 Millionen Euro. Ein
genauer Verlanf fir das etwa 20 Kilometer
lange Streckenstick steht noch nicht fest.
Sicher ist aber, dass die Gliterumfahrung
im Gebiet von Burgwedel mit einer Brii-
cke tber die ICE-Strecke Hannover-Ham-
burg gefilhrt werdem wiirde. Mubglich
wire, dass die Trasse zwischen den Burg-
wedeler Ortsteilen Engensen und Thonse
hindurch nach Osten liefe und dann zwi-
schen Burgdorf und Burgdorf-Otze in die
Lehrte-Strecke einfadelte. Eine Alterna-
tive verliefe weiter im Norden durch die
Feldmark zwischen Engensen und Burg-
dorf-Ramlingen.

Ohne die Y-Trasse fir Zugverbindun-
gen zwischen Hannover und Norddeutsch-
land ist die Goterumfahrung nicht denk-
bar. Das Grofprojekt wird seit eineinhalb
Jahrzehnten diskutiert. Am Donnerstag
hat das Bundesverkehrsministerium die

Wirtschaftlichkeit der ¥-Trasse als gins-
tig bezeichnet. Sie soll 1,5 Milliarden Euro
kosten, woran sich auch durch den Baun
der Guoterstrecke nichts andern warde.
Das erreicht man durch einen Kniff Die
Y-Trasse wird statt wie vorgesehen for
Spitzengeschwindigkeiten von 300 Kilo-
metern in der Stunde nur noch fiir Tempo
250 ausgelegt. Dadurch ktnnte sie preis-
gunstiger gebaut werden. Das gesparte
Geld fitisse in die Guterumfahrung. Wih-
rend for die ¥-Trasse nun als Beginn einer
vierjahrigen Bauphase das Jahr 2016 ge-
nannt wird, gibt es flir die Guterstrecke
keine Angaben.

Der VCD lehnt die Plane insgesamt ab,
erwartet Baukosten eher in einer Grofen-
ordnung von funf Milliarden Euro und
Zweifelt deshalb auch die Wirtschaftlich-
keitsberechnungen an. ,\Wir sind foir den
Ausban bestehender Strecken”, betont der
Vorsitzende Fromming. Gegen die ¥-Tras-
se sind auch diverse Initiativen, darunter
die  Barger fiir eine lebenswerte Wede-
mark®.

Giiterumfahrung
Variante 1

HAZ-Graflk: bd
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Ergebnis des Dialogforums Schiene Nord:
Knapp 2/3 befiirworten Bestandsausbau (auch gleisanliegende Kommunen), sofern
entsprechende Bedingungen zur Minimierung der Belastungen eingehalten werden.
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O Hamburg Hbf
Aktuelle
Trasseniuiberlegungen:  ‘okei Schleswig-
puuce Holstein
Mecklenburg-
Keine entspricht den Vorpommern

Ergebnissen des
Dialogforums.

Landkeeis Harburg " Landkreis Liineburg
Q Liineburg
Landkreis Q DeutschEvern
Rotenburg Ln/
Bad Bevensen
Niedersachsen
Munster
O
O Uelzen
Landkreis Uelzen
Heidekreis
Landkreis Sachsen-
Celle Strecke 1720 Anhalt
& Celle Landkreis
Gifhorn
/ / Ehlershausen
Region Hannover
Burgdorf
unstort O H.-Vinnhorst s«)lolfshurg

O
Hannover Hbf

O
Lehrte
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Variante bestandsfern (lila) Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

| Umfahrung

)’”]‘

C Celle s
Region Hannover Region Hannover Region Hannover
Burgdorf Burgdorf
torf & h.y| Anbindung Personenyerkehr torf O H.-vinnhorst Personenyérkehr torf & H.-vinnhorst Personenverkehr
Lehrte Giiterverkehr o) | Giitetverkehr , o | Giiterverkehr

Hannover Hbf O = Machbmksitsnsiyse - gund: Hannover Hbf O = Mochboeitarsire - gruné- Hannover Hbf O = viactmiuitanaies - g
Lehrte legend mOghche Limenfinruazen Lehrte legend mOghche Limlenfinruazen Lehrte legend moghche Limtenfinruagen

| Hannover | e | Hannover | s | Hannover | e

" Jezend miglicke Komidore Yezend migliche Komridore Jezend mizliche Korride:

Hinweis: Hauptnutzungsstrategie i

Aber alle haben

. Landkreis .\ Sachsen-
Auswirkungen auf Celle Strecke 1720 . Anhait
Burgdorf. '

O
Celle \ Landkreis
- / J Gifhorn
Ehlersh e
Z / ers auien g
Region Hannover Y -
‘ Burgdorf
I\ Wonstort @ : £ \\ ? O
0 > H.-Vinnhorst \ \. Wolfsburg

—Q
Hannover Hbf

O
Lehrte
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Variante bestandsfern (lila) Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Umfahrung
Celle

iy

Region Hannover Region Hannover Region Hannover

Burgdorf

IR (O H.-Vinnhorst Personenyérkehr torf Personenverkehr

torf Anbindung Personenyerkehr torf O H.-vinnhorst
Lehrte Gﬁterverkehr Gﬁtewetkehr ) GiiterVe‘rkehr
Hannover Hbf Q- — Mochbaskeitsnsirse - Hannover Hbf e = ot Hannover Hbf = i e
= i me Lehrte legend maghche Lintenfinruazen Lehrte Jegend mOghche Lintenfinruazen
Clamoner] s el o - S
" Jezend miglicke Komidore Jezend migliche Korridore 3 l@d mégkche Komridore

Hinweis: Hauptnutzungsstrategie ilNJageszeitraum fiir die Personen- und Giiterverkehr¢ im Korridor Hamburg - HannovepA4bgebildet, (ibrige Verkehre nicht dargestellt

Heidekreis

Aber alle haben

- Landkreis ; ‘ Sachsen-
Auswirkungen auf Celle “Strecke 1720 Anhalt
Burgdorf.

’\: Celle Landkreis
/ Gifhorn
Ehlershausen
Region Hannover
Burgdorf
A/
Wunstorf (Y : J s ? O
o H.-Vinnhorst 27 \ \ Wolfshurg

e
Hannover Hbf s O.

Lahota

Alle Alternativen bergen das Risiko einer erheblichen Steigerung der Glterverkehre
- ohne gesetzlichen Anspruch auf Larmschutz entlang der Bestandsstrecke!
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Variante bestandsfern (lila) Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Umfahrung
Celle

=5

Region Hannover Region Hannover Region Hannover

‘ Burgdorf

Anbindung
Lehrte

Ohv

torf Personenyetkehr torf  H.-Vinnhorst Personenyerkehr torf  H.-vinnhorst j Personenverkehr
Giiterverkehr Giiterverkehr ‘ Giiterverkehr
Dwe — ; 5 O~ — Machbarkeitsanslyse - gruné- O~ — Machbarksitsanslyse - gruné-
Hannover Hbf e Hannover Hbf S Hannover Hbf T = et e

© Machbarkartsanalyze - grunc- Machbarkaitsanalyse - grund- | senbakerszesivze - gune
Hannover " Sexend méghcke Kerridore texend méghiche Korridore Sexend méghche Korridore

Hinweis: Hauptnutzungsstrategie ilNJageszeitraum fiir die Personen- und Giiterverkehr¢ im Korridor Hamburg - HannovepA4bgebildet, (ibrige Verkehre nicht dargestellt

Wie sollen wir damit umgehen?

Aber alle haben
Auswirkungen auf
Burgdorf. e

LUnuUKIED \ B =T
s Celle I stecke1720 Anhalt

W s Celle Landkreis
’ J Gifhorn
Ehlershausen
4 / 23
Region Hannover X - o
/ Burgdorf ’
« &
Wunstorf (Y . 4 ) 1%
o H.-Vinnhorst 27 \ \ Wolfshurg

O
Hannover Hbf O.

okt

Alle Alternativen bergen das Risiko einer erheblichen Steigerung der Glterverkehre
- ohne gesetzlichen Anspruch auf Larmschutz entlang der Bestandsstrecke!
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Diesem Ergebnis des Dialogforums fiihlen wir uns nach wie vor verpflichtet.

Durch alle vier aktuell diskutierten Trassenalternativen, insbesondere durch die
Planung von Neubautrassen, wird das Ergebnis des Dialogforums ignhoriert.

Dies lehnen wir ab.

Zitat Positionspapier




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
e Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

Diesem Ergebnis des Dialogforums fiihlen wir uns nach wie vor verpflichtet.

Durch alle vier aktuell diskutierten Trassenalternativen, insbesondere durch die
Planung von Neubautrassen, wird das Ergebnis des Dialogforums ignhoriert.

Dies lehnen wir ab.

Zitat Positionspapier

Diskussion: Hier aufhoren (ware konsequent) oder doch ,fiir den Moment" auf die vier
Alternativen einlassen?

-> letzteres ist fiir Ehlershausen und Otze ohnehin geboten.
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Diesem Ergebnis des Dialogforums fiihlen wir uns nach wie vor verpflichtet.

Durch alle vier aktuell diskutierten Trassenalternativen, insbesondere durch die
Planung von Neubautrassen, wird das Ergebnis des Dialogforums ignhoriert.

Dies lehnen wir ab.

Insbesondere hinterfragen wir, ob ein erfolgreicher Deutschlandtakt neue Hochgeschwindig-
keitstrassen zwingend erfordert. AuBerdem hinterfragen wir das offenbar ermittelte Nutzen-
Kosten-Verhaltnis fur den Ausbau des Bestands von deutlich unter 1,0.

Wir waren aber bereit, uns auch mit anderen Trassenalternativen zumindest auseinander zu
setzen, sofern solche Alternativbetrachtungen nachgewiesenermafBen erforderlich sind und die
Belange der betroffenen Kommunen ernst genommen werden.

Denn die Stadt Burgdorf ist unverandert der Auffassung, dass kapazitatssteigernde MaBnahmen
im Eisenbahnguterverkehr in einer Weise erfolgen mussen, dass diese eine Akzeptanz bei der
betroffenen Bevodlkerung vor Ort erfahren kénnen. Dies hat zuletzt auch der Bundesminister fur
Digitales und Verkehr, Herr Dr. Volker Wissing, im Vorwort der Broschlre ,Larmschutz im
Schienenverkehr" im Marz 2022 betont.
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O Hamburg Hbf
Denn: Jede denkbare
Losung (auch Alpha-E) (todkei Schleswig-
; . ay as Stade Holstein
erhoht die Kapazitaten Mecklenburg-
fiir den Schienen- Vorpommern
gluterverkehr.

Landkrei$ Harburg Landkreis Liineburg

Q Liineburg

Das ist ja das Ziel der

Landkreis Q Deutsch Evern
Planungen' Rotenburg NS
Bad Bevensen
Niedersachsen
Munster
O
O Uelzen
Landkreis Uelzen
Heidekreis

Landkreis Sachsen-
Celle Strecke 1720 Anhalt

& Celle Landkreis

Gifhorn

/ Ehlershausen
Region Hannover /
Burgdorf
Wunstorf W) . )
o H.-Vinnhorst Wolfshurg

Hannover Hbf

O
Lehrte
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Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

Denn: Jede denkbare

Losung (auch Alpha-E)
erhoht die Kapazitaten

fiir den Schienen-
gluterverkehr.

Das ist ja das Ziel der
Planungen.

Deswegen ist es
sinnvoll,
entsprechende
Kernforderungen zum
Schutz der
gleisanliegenden
Bevolkerung zu
stellen.

Vorbild hierfiir ist das
Vorgehen auf der
Strecke Rotenburg -
Verden.

O Hamburg Hbf
Landkreis Schieswig-
Stade Holstein
Landkrei§ Harburg
Q Liineburg
Landkreis Q DeutschEvern
Rotenburg Ln/
Bad Bevensen
Niedersachsen

Munster
O

O Uelzen

Landkreis Uelzen

Heidekreis

Landkreis

Celle Strecke 1720

Celle

/ / Ehlershausen

Burgdorf

Landkreis
Gifhorn

Region Hannover

Wunstorf
O

O H.-Vinnhorst

Hannover Hbf

O
Lehrte

Mecklenburg-
Vorpommern

Landkreis Liineburg

Sachsen-
Anhalt

O
Wolfshurg
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Ri. Cuxhaven Ri. Cuxhavel Ri. Kial, Ri. Libeck Ri. Liibeck
Flensburg
Bremerhaven
Biichen
Ri. Wittenberge
Berlin/Stendal
Lineburg
Ri. Oldenburg ,’i Amerikalinie
Langwed¥IT ™ Uelzen
Verd ’

Ri. Stendal
Magdeburg

+ Bestandsnetz
+ Alpha-Variante

Ri. Osnabriick i .

Nienburg Celle » Flankierende

MaRnahmen

Ri. Mindenf/ Wunstorf 0 Ri. Wolfsburg

f/ 4? P —— i Lehrte Magdeburg

@c?’
6\ Ri. Braunschweig
&

Ri. Hildesheim, Ri. Hildesheim




BURGDORF

Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr

Der ausgegraute und durchgestrichene Sachverhalt wurde urspriinglich formuliert, jedoch seitens der Region wieder verworfen.

* nominale Baukosten (ink. Risikozuschlag 35 % und Planungskosten 26 %)

** reale Baukosten (inkl. Risikozuschlag 35 %)

Kf. | Kf. Stadt/ Kernforderung Kurzbeschreibung Monetare Kom mentar
MNr | UN. Gemeinde Bewertung
Mehrkosten*
1
2 AG Vollschutz Fir die Wohngebiete ist 58,9 Mio. EUR Stadt Verden (31,5 Mio. EUR):
Anrainerkommunen | gewdhrleisten durchgehend und vollstindig mit - 5challschutzgalerie 4.725 m Linge
aktiven Schallschutz- - Schallschutzwand 9.240 m Linge
malknahmen zu gewdhrleisten Gemeinde Kirchlinteln (5,7 Mio. EUR):
(sog. Vollschutz). - Schallschutzwand 2.455 m Lange
Stadt Rotenburg (21,7 Mio. ELR):
- 5challschutzgalerie 3.320 m Linge
- Schallschutzwand 1.225 m Linge
3 AG Gesunden Schlaf Als Ergdnzung zu aktiven 11,5 Mio. EUR Passive SchallschutzmaBnahmen in ca.

Anrainerkommunen

ermiglichen

Larmschutzmanahmen istein
Zuschuss in Héhe wvon 75 % fir
passiven Lirmschutz

{analog der Lirmsanierung) in
Form von ,Hamburger
Fenstern” u.a. anzubieten.

1330 Fallen in Stadt Verden, 200 in
Gemeinde Kirchlinteln, 100 in Stadt
Rotenburg und 70 in der Gemeinde
Westerwalsede und Gemeinde Ahausen

¢.l66Z/6) aydesyoniq

=801 -
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Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr

Kf. KF. Stadt/ Kernforderung Kurzbeschreibung Monetare Kommentar
Mr | UNT. Gemeinde Bewertung
Mehrkosten*
5 g Gemeinde Konfliktfall Das Wohnhaus Bahnhofstr. 1 ist 0,5 Mio. EUR Kosten fir den Ankauf des
Westerwalsede Gebdude mit aktiven Gebdudes und des Grundstiickes. Dafiir
LBahnhofstrale 1% | Lirmschutzmafnahmen zu Verzicht auf die Forderung nach aktivem
schitzen. Es ist auch denkbar die Larmschutz (Schallschutzwand in 5 m Hohe
Ubernahme von Gebiude und und 220 m Linge, 1,3 Mio. ELR).
Grundstiick durch die DB Netz AG
oder die Gemeinde im Rahmen
des Projekts zu
erzielen.
g Stadt Verden Kein Bahn- Dervon der DB AG geplante Im Rahmen der Vorplanung ist kein neuer
betriebshof in der Neubau eines Bahn- Bahnbetriebshof geplant, sondern ein
Innenstadt betriebshofs in der Innenstadt in Tausch der bestehenden Anlagen
direkter Machbarschaft zu (Abstellgleise der DB Metzt AG auf die
Wohnbebauungen wird Ostseite bzw. Abstellgleise der Nord-West
abgelehnt. Bahn auf die Westseite
- Spurplanoptimierung-). Die Anregungen
der S5tadt Verden wurden und werden in
den weiteren Planungsschritte n gepriift.
10 Stadt Verden Riickbau micht Forderung nach einem Es gibt mach dem heutigen Planungsstand
bendtigter vollstindigen Riickbau der nicht keine nicht bendtigten Gleisanlagen.
Bahnanlagen bendtigten Bahnanlagen.
11 Stadt Verden Bahnhalt in Der geplante neue Bahnhalt in keine Mehrkosten Aus der Sicht der geplanten
Dauelsen Dauelsen ist in die Vorzugsvariante im Bahnhof Verden steht
Planfeststellung und den der Umsetzung des Bahnhaltes in Dauelsen
Schienenausbau baulich nichts entgegen.
einzubeziehen. Zustandigkeitsbersich
Landesnahwverkehrsgese|lsc haft
Niedersachsen.
Kf. KT, Stadt/ Kernforderung Kurzbeschreibung Monetire Kommentar
Nr | UNr. Gemeinde Bewertung
Mehrkosten®*

Kernforderungen insgesamt

288,3 Mio. EUR

apowadyesy "6 — Srisopung 1aups

— L1~
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Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

Die Parlame=tarische Befassung

Gdf. Formulierung

Kommunen

[DB]

von

maoglichen Kernforderungen (iber

‘:j das gesetzliche MaB hinaus

Ergebnisse der Vorplanung:
Beschreibung aller Varianten

= : By

ﬂ Bericht an den
- . Bundestag

Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr

DB| NETZE

2023

Entscheidung iiber Umsetzung
und Finanzierung der gesetz-

lichen Vorzugsvariante und ggf.
Kernforderungen der Kommunen
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Variante bestandsfern (lila) Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

| Umfahrung
Celle

=
;’1‘

Region Hannover Region Hannover Region Hannover

Burgdorf

Personenyeérkehr torf Personenverkehr

Anbindung
Lehrte

torf IR Personenyerkehr torf O H.-Vinnhorst : O H.-vinnhorst
Giiterverkehr Giiterverkehr Giiterverkehr
Hannover Hbf O = Mochbuukeitsanslyse - gund: Hannover Hbf O — Mochbonieitzonsirse - guné- Hannover Hbf — Machbarkeitsanslrse - gune-
Lehrte Jegend mOghche Lintenfinmuagen Lehrte ) Jegend mOghche Linlenfinruazan Lehrte Jegend mOghche Linlenfinmuazen

| Machbarksitsanalyse - gruné-
 Jezend migliche Komridore

 Machbarkaitsanalyse - gruné- [ Yochbmiaitcanciyse - gnd-
" dexend méglicke Komridore Sezend méghche Korzide

Hinweis: Hauptnutzungsstrategie i

Landkreis N, ‘_ Sachsen-
Celle )Strecke 1720 Anhalt
) <
Celle ) Landkreis
- / J Gifhorn
VOI"SChlage fur Z A‘/ Ehlershauien o
entsprechende Region Hannover R
Forderungen: Bt
; Omnsmf O H.-Vinnhorst _ ‘ ™ %olfsbtixg

Hannover Hbf

O
Lehrte
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Variante bestandsfern (lila)

Y}

Region Hannover

Burgdorf

Anbindung
Lehrte

torf QIR Personenyerkehr
Giiterverkehr
Hannover Hbf O ~ Machbarksitzanalyze - gruné-
Lehrte —  ‘egend moghche Limtenfinruazen
| Hannover | e
" Jezend miglicke Komidore

Hinweis: Hauptnutzungsstrategie i

Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Umfahrung
Celle

Region Hannover Region Hannover

torf

Personenverkehr
Giterverkehr

— Machbarksitsonslyze - gruné:

Personenyérkehr torf O H.-Vinnhorst
Giiterverkehr

T Machbarkeitsanalyse - -

 H.-Vinnhorst

Hannover Hbf Hannover Hbf

Machbarkeitsanslyse - gruné-
 Jezend migliche Komridore

M—
JTageszeitraum fiir die Personen- und Giterverkehrg im Korridor Hamburg - Hannovey

Heidekreis

[ Machbarkaitsanalyse - gruné-
© Jezend mégliche Korridos

dbgebildet, (ibrige Verkehre nicht dargesteﬁt

Landkreis 7 ‘_ Sachsen-
Celle > Strecke 1720 Anhalt
A )
Celle ) Landkreis
~ J Gifhorn
VOI"SChlage fur Z A‘/ Ehlershaq§§n~
entsprechende Region Hannover R
Forderungen: o BUrdert
e O H.-vinnhorst %olfsburg
Hannover Hbf

O
Lehrte
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e Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf
3.1. Kernforderungen fiir die Alternativen blau/ , ab Celle bis Lehrte,

einschlieBlich der Kernstadte:

Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

NI
An'(:_1—nﬁ‘—.n‘|g - _ Ce le
N :
o B | S ‘/ Ehlershausen
Region Hannover ¥\ _ .
Region Hannover ) Forderungemlaoﬂer ﬁA/ Kernstadt
A/Kemstadt Kernstadt Biegdofe
Burgdorf Burgdorfstf H.-Vinnhorst
torf H.-Vinnhorst Jersonenyerkehr tort H.-Vinnhorst rersonenverkehr O
Giiterverkehr fe) Giiterverkehr Hannover Hbf O
Hannover Hhf d?' = s Hannover Hbf ?,. oot Lehrte
Iy ol e Lintentil .

Samtliche durch die Kapazitatsausweitungen andernorts ermdglichten zusatzlichen Giter-
verkehre verlaufen in diesen drei Trassenalternativen ab Celle gebiindelt tiber Ehlershausen,
Otze und Burgdorf nach Lehrte. Demzufolge ist es gerechtfertigt, entsprechende
Kernforderungen zu stellen (Begriindung siehe Kapitel 4).
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Kernforderungen Immissionsschutz gemap der Bedingungen 1.1 bis 1.9 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung, Bund zur Finanzierung bzw. Schaffung des Rechtsrahmens)

Maximalforderung:

« Vollschutz gegen Bahnldarm an samtlichen von Ausbau- oder
NeubaumaBnahmen betroffenen Trassenabschnitten sowie
Vollschutz gegen Bahnlarm an samtlichen
Trassenbereichen, fiir die keine baulichen Eingriffe
vorgesehen sind, die aber auf Grund von BaumaBnahmen
an anderen Trassenbereichen mit deutlichen Verkehrs-
zunahmen im Vergleich zu 2010 zu rechnen haben.

Nach aktueller Rechtslage sind im Rahmen der Larmvorsorge
dort, wo Menschen wohnen, die Emissionsgrenzwerte von
59/49 dB(A) tags/nachts, an Krankenhdusern, Kurheimen,
Altenheimen, Schulen und Kindertagesstatten 57/47 dB(A)
tags/nachts durch aktiven Schallschutz ohne zusatzliche

passive SchallschutzmaBnahmen einzuhalten.
(Bedingung Nr. 1.2, siehe Anhang 1)




Kernforderungen Stadt Burgdorf
e Hintergrundinformationen

Ubersicht bestehender Regelwerke zum
Larmschutz:

Orientierungswerte der stddtebaulichen
Planung fiir Verkehrsgeriusche in dB(A) Immissionsgrenzwerte der Lirmvorsorge in dB(A)

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr

Tag Nacht
6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr *

B

Reine Wohngebiete, 50 57 Tag Nacht
Waochenend- und Krankenhauser, 6 bis 22 Uhr 22 bis 6 Uhr *
i Sehulen Krankenh&user, Schulen,
Ki naertagassﬁnen‘
Kurheime und
m Altenheime, reine und
Allgemeine Wohngebiete, 55 . i 59 allgemeine
Kleinsiedlungs- und Reine und allg_ememe Wahngebiete sowie
Campingsplatzgebiete Wohngebiete Kleinsiedlungsgebiete
Friedhiife, Kleingarten- 55 Kern-, Dorf- 64 Kern-, Dorf-
und Parkanlagen und Mischgebiete und Mischgebiete
o it i
60 - 69 [
Besondere ‘ .
Wohngebiete Gewerbegebiete Gewerbegebiete
ﬁ Quelle: BMDV nach Erliuterungen zum Bundeshaushaltsplan 2021 EP 12 Kapitel 1202 Titel 891 05
Dorf- und 60 Quelle: BMDV nach § 2 Absatz 1 der 16. BImSchV
Mischgebiete
]
e
Kern- und 65

Gewerbegebiete

=Rz

Quelle: BMDV nach Beiblatt 1 zu DIN 18005 Teil 1 - Schallschutz im Stadtebau, Mai 1987

Auslosewerte fiir die Lirmsanierung in dB(A)

aus: Bundesministerium fiir Digitales und Verkehr: Larmschutz im Schienenverkehr, Berlin, Mdrz 2022




Kernforderungen Stadt Burgdorf
e Hintergrundinformationen

Bezeichnung isophonen_kombiniert_Inight

(Name})

Ubersicht bestehender Regelwerke zum
Larmschutz am Beispiel von (allgemeinen)
Wohngebieten, nachts:

Legende
ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)

ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
- ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
Ramlingen

3 .

Bl b 65 dB(A) bis 69 dB(A)

B b 70dB(A)

55 dB(A) 79,9 dB(A)

30 dB(A)

/

45 dB(A) | 49 dB(A) |54 dB(A)(57 dB(A) 65 dB(A)

) ) D)

DIN 18005: Larm-
sanierung:
45 dB(A) 54 dB(A)

Planungen durch Kommune vormals de facto 65 dB(A) I
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e Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

Kernforderungen Immissionsschutz gemap der Bedingungen 1.1 bis 1.9 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung, Bund zur Finanzierung bzw. Schaffung des Rechtsrahmens)

Maximalforderung:

Vollschutz gegen Bahnlarm an samtlichen von Ausbau- oder
NeubaumaBnahmen betroffenen Trassenabschnitten sowie
Vollschutz gegen Bahnlarm an samtlichen
Trassenbereichen, fiir die keine baulichen Eingriffe
vorgesehen sind, die aber auf Grund von BaumaBnahmen
an anderen Trassenbereichen mit deutlichen Verkehrs-
zunahmen im Vergleich zu 2010 zu rechnen haben.

Nach aktueller Rechtslage sind im Rahmen der Larmvorsorge
dort, wo Menschen wohnen, die Emissionsgrenzwerte von
59/49 dB(A) tags/nachts, an Krankenhdusern, Kurheimen,
Altenheimen, Schulen und Kindertagesstatten 57/47 dB(A)
tags/nachts durch aktiven Schallschutz ohne zusatzliche

passive SchallschutzmaBnahmen einzuhalten.
(Bedingung Nr. 1.2, siehe Anhang 1)

Minimalforderung:

Einhaltung der Werte der Larmsanierung durch aktive
MaBnahmen, seit 2022 bspw. in Wohngebieten 64/54 dB(A)
tags/nachts.

-> Streckenabschnitte siehe S. 33/34 Anlage 3 ,,Gesamtkonzept
der Ldrmsanierung"”, Oktober 2022

Schutz vor Vibrationen/Erschiitterungen und Elektrosmog;
Durchflihrung eines entsprechenden
Beweissicherungsverfahrens

(Bedingung Nr. 1.9, siehe Anhang 1)
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BURGDORF

Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

Ubersicht bestehender Regelwerke zum
Larmschutz am Beispiel von (allgemeinen)
Wohngebieten, nachts:

30 dB(A)

/

45 dB(A) | 49 dB(A) |54 dB(A)(57 dB(A)

Bezeichnung isophonen_kombiniert_Inight

(Name})

Legende
ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
- ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
Ramlingen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

6 .

ab 70 dB(A)

55 dB(A) 79,9 dB(A)

65 dB(A)

)

DIN 18005:

45 dB(A)

)

__ D).

sanierung:
54 dB(A)

Planum__:jen durch Kommune

vormals de facto 65 dB(A)
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Kernforderungen Immissionsschutz gemap der Bedingungen 1.1 bis 1.9 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung, Bund zur Finanzierung bzw. Schaffung des Rechtsrahmens)

Maximalforderung:

Vollschutz gegen Bahnlarm an samtlichen von Ausbau- oder
NeubaumaBnahmen betroffenen Trassenabschnitten sowie
Vollschutz gegen Bahnlarm an samtlichen
Trassenbereichen, fiir die keine baulichen Eingriffe
vorgesehen sind, die aber auf Grund von BaumaBnahmen
an anderen Trassenbereichen mit deutlichen Verkehrs-
zunahmen im Vergleich zu 2010 zu rechnen haben.

Nach aktueller Rechtslage sind im Rahmen der Larmvorsorge
dort, wo Menschen wohnen, die Emissionsgrenzwerte von
59/49 dB(A) tags/nachts, an Krankenhdusern, Kurheimen,
Altenheimen, Schulen und Kindertagesstatten 57/47 dB(A)
tags/nachts durch aktiven Schallschutz ohne zusatzliche

passive SchallschutzmaBnahmen einzuhalten.
(Bedingung Nr. 1.2, siehe Anhang 1)

Begrenzung der Maximalpegel

(z.B. zusétzliche Berucksichtigung des AWR-( Aufwachreaktions)
Kriteriums gemaB ,Gutachten zur Berlicksichtigung eines
Maximalpegelkriteriums bei der Beurteilung von
Schienenverkehrsldrm in der Nacht™ des Hessischen
Ministeriums flir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und

Verbraucherschutz)
(Bedingung Nr. 1.3 bzw. 1.7, siehe Anhang 1)




BURGDORF

Kernforderungen Stadt Burgdorf
Hintergrundinformationen

Schallereignis und Mittelungspegel

Spitzenpegel

:

80
Mittelungspegel

)
> |
g Schallereigni

| challereignis
: ‘V\"J
‘©
S WMA
& t

Grundgerauschpegel
40
ﬁ:— I [ [ »
20 40 60
Zeit [min]

Quelle: Deutsches Zentrum fir Luft- und Raumfahrt
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« Begrenzung der Maximalpegel
(z.B. zusétzliche Berucksichtigung des AWR-( Aufwachreaktions)
Kriteriums gemaB ,Gutachten zur Berlicksichtigung eines
Maximalpegelkriteriums bei der Beurteilung von
Schienenverkehrsldrm in der Nacht™ des Hessischen
Ministeriums fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und

Verbraucherschutz)
(Bedingung Nr. 1.3 bzw. 1.7, siehe Anhang 1)

« Gesamtlarmbetrachtung

ﬁ (Bedingung Nr. 1.5, siehe Anhang 1)

e Schutz vor Vibrationen/Erschiitterungen und Elektrosmog;
Durchflihrung eines entsprechenden
Beweissicherungsverfahrens
(Bedingung Nr. 1.9, siehe Anhang 1)
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Kernforderungen Nahverkehr gemaB Bedingung 3 des Dialogforums :
(Adressat: DB zur Bereitstellung der Trassen, Region Hannover zur Bestellung)

Maximalforderung:

Verdoppelung der Takte im S-Bahn-Verkehr gemaB
Uberlegungen des VEP 2035 der Region Hannover:

S6 und S7 jeweils im 30-Minuten Takt = 4 Verbindungen pro
Stunde

(ggf. zusédtzliche Halte)

Minimalforderung:

Einflhrung einer stiindlichen Verstarkerfahrt der S6
(Arbeitstitel: S61) gemadaB Zielnetz 2030 Deutschlandtakt, 3.
Gutachterentwurf, verldngert bis Otze und Ehlershausen
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VEP 2035 Y%
SPNV-Zielnetz . P4
2035+ P N 2o
4 o | o
Wagenzeller Strale *“} R M
RE- und Express-S-Bahn i ——— )
im 30-Min-Takt W
! . "
S e §7Tseas - Burgdorf
30-Min-Takt aller S-Bahn-Linien
: g o edp§ % ‘t::;\é‘ / 1
S-Bahn-Stammstrecken i A N\\\= ' -
dichten Takt (10/15) V. mssios: [P
— (S 21 Barsinghausen & ismarckstrale
* Mehr eigene Gleise & == o
(Deutschlandtakt)
» Verbindung Gl. 15/16 gfk e
Ri. Nordstadt Bzsms " oz e . e e,
\ L Sarstedt \\\\//“lk ' \.;Hi”hi" )3\) - " r 9
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X - # :
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FTRGO0RF Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf
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Kernforderungen Bahniibergange in Anlehnung an Bedingung 7 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung und Umsetzung)

Forderung: » Beseitigung der bestehenden héhengleichen Bahniibergdnge in

Ehlershausen und Otze und Ersatz durch héhenungleiche
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Kernforderungen Bahniibergange in Anlehnung an Bedingung 7 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung und Umsetzung)

Forderung:

Beseitigung der bestehenden héhengleichen Bahniibergdnge in
Ehlershausen und Otze und Ersatz durch héhenungleiche

Kernforderungen Stadtebauliche Einbindung als Weiterentwicklung der Bedingung Nr. 6

des Dialogforums:

(Adressat: Bund oder Land zur Schaffung des Rechtsrahmens und Finanzierung)

Forderung:

Qualitatsvolle stadtebauliche Einbindung der o.qg.
MaBnahmen mittels stadtebaulichem Begleitplan gemaB difu-
Studie vom Juni 2021, unterstitzt durch das nds. MU

Anderungen, Ergdnzungen oder Ausweitungen dieser Kernforderungen kénnen sich ergeben,
sobald eine intensive 6ffentliche Diskussion der konkreten Plane erfolgt ist bzw. eine
Vorzugsvariante vorliegt. Sie kénnen sich auch ergeben aufgrund von noch zu veréffentlichen
Verkehrsprognosen und darauf beruhenden schalltechnischen Untersuchungen.
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Wag\\éﬂ\t fur dge weinrote / lila Alternative?
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3.2.3. Abschnitt
Bestandsstrecke 1720
ab Celle liber
Ehlershausen und Otze
biS Einfﬁdﬂlung NBS Region Hanmover

j Variante bestandsfern (lila)
Cele /

-
/ _-F irgdarf
H.-Vinnhorst

o Kernstadt wm‘.:;t:“:l
Hannover Hbf -Burgdorf

Wunstorf
O

2 Hm:HH
o .__ —

In diesem Abschnitt verlaufen bei Realisierung der weinroten / lila Trasse zwar ,nur" die
Guterverkehre der Bestandsstrecke liber Llneburg, Uelzen und Celle bis Lehrte. Durch den
(weitgehenden) Entfall des schnellen Fernverkehrs auf diesem Abschnitt ergeben sich aber
deutliche Kapazitdtszuwdchse flr den Guterverkehr. Demzufolge ist es gerechtfertigt, auch flr
diesen Abschnitt Kernforderungen zu stellen. Allerdings sind diese abgeschwachter gegenliber
den Forderungen unter 3.2.1 und 3.2.2, weil die Bundelung der Gilterverkehre erst ab Burgdorf
erfolgt:
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Kernforderungen Immissionsschutz geméal der Bedingungen 1.1 bis 1.9 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung, Bund zur Finanzierung bzw. Schaffung des Rechtsrahmens)

Forderung: » Einhaltung der Werte der Larmsanierung durch aktive

MaBnahmen, seit 2022 bspw. in Wohngebieten 64/54 dB(A)
tags/nachts.
-> Streckenabschnitte siehe S. 33/34 Anlage 3 ,Gesamtkonzept
der Ldrmsanierung”, Oktober 2022

« Schutz vor Vibrationen/Erschiitterungen und Elektrosmog;
Durchflihrung eines entsprechenden
Beweissicherungsverfahrens
(Bedingung Nr. 1.9, siehe Anhang 1)
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Ubersicht bestehender Regelwerke zum
Larmschutz am Beispiel von (allgemeinen)
Wohngebieten, nachts:

30 dB(A)

/

45 dB(A) | 49 dB(A) |54 dB(A)(57 dB(A)

Bezeichnung isophonen_kombiniert_Inight

(Name})

Legende
ab 45 dB(A) bis 49 dB(A)
ab 50 dB(A) bis 54 dB(A)
ab 55 dB(A) bis 59 dB(A)
- ab 60 dB(A) bis 64 dB(A)
Ramlingen ab 65 dB(A) bis 69 dB(A)

6 .

ab 70 dB(A)

55 dB(A) 79,9 dB(A)

65 dB(A)

)

DIN 18005:

45 dB(A)

)

__ D).

sanierung:
54 dB(A)

Planum__:jen durch Kommune

vormals de facto 65 dB(A)
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Kernforderungen Immissionsschutz geméal der Bedingungen 1.1 bis 1.9 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung, Bund zur Finanzierung bzw. Schaffung des Rechtsrahmens)

Forderung:

* Einhaltung der Werte der Larmsanierung durch aktive
MaBnahmen, seit 2022 bspw. in Wohngebieten 64/54 dB(A)
tags/nachts.

-> Streckenabschnitte siehe S. 33/34 Anlage 3 ,Gesamtkonzept
der Ldrmsanierung”, Oktober 2022

e Schutz vor Vibrationen/Erschiitterungen und Elektrosmog;
Durchflihrung eines entsprechenden
Beweissicherungsverfahrens
(Bedingung Nr. 1.9, siehe Anhang 1)

Kernforderungen Nahverkehr gemafB Bedingung 3 des Dialogforums :
(Adressat: DB zur Bereitstellung der Trassen, Region Hannover zur Bestellung)

Forderung:

« Einflihrung einer stindlichen Verstadrkerfahrt der S6
(Arbeitstitel: S61) gemdB Zielnetz 2030 Deutschlandtakt, 3.
Gutachterentwurf, verlangert bis Otze und Ehlershausen
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Kernforderungen Immissionsschutz geméal der Bedingungen 1.1 bis 1.9 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung, Bund zur Finanzierung bzw. Schaffung des Rechtsrahmens)

Forderung: + Einhaltung der Werte der Larmsanierung durch aktive

MaBnahmen, seit 2022 bspw. in Wohngebieten 64/54 dB(A)
tags/nachts.
-> Streckenabschnitte siehe S. 33/34 Anlage 3 ,Gesamtkonzept
der L&rmsanierung"”, Oktober 2022

« Schutz vor Vibrationen/Erschiitterungen und Elektrosmog;
Durchflihrung eines entsprechenden
Beweissicherungsverfahrens
(Bedingung Nr. 1.9, siehe Anhang 1)

Kernforderungen Nahverkehr gemas Bedingung 3 des Dialogforums :
(Adressat: DB zur Bereitstellung der Trassen, Region Hannover zur Bestellung)

Forderung: « Einflhrung einer stlindlichen Verstédrkerfahrt der S6

(Arbeitstitel: S61) gemdB Zielnetz 2030 Deutschlandtakt, 3.

Gutachterentwurf, verldngert bis Otze und Ehlershausen

Kernforderungen Bahniibergdnge in Anlehnung an Bedingung 7 des Dialogforums:
(Adressat: DB zur Planung und Umsetzung)

Forderung: » Beseitigung der bestehenden héhengleichen Bahniibergadnge in
Ehlershausen und Otze und Ersatz durch héhenungleiche

Kernforderungen Stadtebauliche Einbindung als Weiterentwicklung der Bedingung Nr. 6
des Dialogforums:
(Adressat: Bund oder Land zur Schaffung des Rechtsrahmens und Finanzierung)

Forderung: » Qualitdtsvolle stddtebauliche Einbindung der o0.g.

MaBnahmen mittels stadtebaulichem Begleitplan geman difu-
Studie vom Juni 2021, unterstltzt durch das nds. MU




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
e Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

4. Angemessenheit, Zusatznutzen und zusatzliche Kosten der
Kernforderungen

A. Begriindung der Angemessenheit:

In letzter Zeit wurde deutlich, dass DB Netz die Bestandsstrecke Celle - Lehrte als aufZerhalb
des Projektgebiets gelegen ansieht, wodurch Kernforderungen aus Burgdorf nur fur die weinrote

/ lila Alternative und konkret nur fir den Neubauabschnitt Burgwedel - Burgdorf zu stellen
waren.




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
e Mogliche Kernforderungen der Stadt Burgdorf

4. Angemessenheit, Zusatznutzen und zusatzliche Kosten der
Kernforderungen

A. Begriindung der Angemessenheit:

In letzter Zeit wurde deutlich, dass DB Netz die Bestandsstrecke Celle - Lehrte als aufZerhalb
des Projektgebiets gelegen ansieht, wodurch Kernforderungen aus Burgdorf nur fur die weinrote

/ lila Alternative und konkret nur fir den Neubauabschnitt Burgwedel - Burgdorf zu stellen
waren.

Uelzen

Landkreis Uelzen

Heidekreis

Sachsen-
Strecke 1720 Anhalt

Landkreis
Celle

Celle

/ Ehlershausen

Burgdorf

Landkreis
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BURGDORF

Kernforderungen Stadt Burgdorf
Hintergrundinformationen

optimising railways

SMA und Pariner AG sma

Gubelstrasse 28

8050 Zirich

Schweiz

Telefon +41 44 317 50 60
info@sma-partner.com
www,sma-panner,com

sanfenn

Infrastrukturliste: Anforderungen an Blockverdichtungen

Entwurf

Die aufgefiihrten MaRnahmen stellen Anforderungen dar, die der Deutschland-
takt an die jeweilige Strecke / Streckenabschnitt stellt und sind dem Zielfahrplan
entsprechend zugrunde gelegt.

Strecke Beschreibung der Blockverdichtung Strecken-
Nummer

Oldenburg — Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Delmen- 1500

Bremen horst — Bremen Hbf auf 3 Minuten Zugfolgezeit

Osnabruck —  Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Hesepe — 1502

Oldenburg Achmer auf 3 Minuten Zugfolgezeit

Hamburg — Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Lehrte — 1720

Hannover Maschen auf 3 Minuten Zugfolgezeit

Hannover — Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Lehrte — 1730

Braunschweig GroR Gleidingen auf 3 Minuten Zugfolgezeit

Bremen — Bre- Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Bremen — 1740

merhaven Bremerhaven auf 4 Minuten Zugfolgezeit

Hannover — Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Wunstorf — 1740

Bremen Verden auf 4 Minuten Zugfolgezeit

Knoten Han-  Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Seelze Rbf 1750

nover - Lehrte auf 3 Minuten Zugfolgezeit

Duisburg — Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Duisburg 2158/2160/

Dartmund Hbf — Dortmund Hbf auf 3 Minuten Zugfolgezeit 2184/2300

Hamburg — Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Hamburg 2200

Bremen Hbf — Buchholz auf 3 Minuten Zugfolgezeit

Bremen — Os-  Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Bohmte — 2200

nabrick Osnabruck Hbf auf 3 Minuten Zugfolgezeit

Bremen — Os-  Verkehrliche Anforderung: Blockverdichtung im Abschnitt Twistrin- 2200

nabrtck gen — Bremen Hbf auf 4 Minuten Zugfolgezeit
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1711 030026 Ml Wedemark - Mellendorf 22,2 22,3 0,1
030026 NI Langenhagen - Burgwedel - Celle 9,2 7,307
1720 030027 MI Burgdorf - Burgdorf, Burgdorf - Heelfel 22,6 25,7 3,1 XG5
1720 030027 MI Burgdorf - Burgdorf 25,7 26 0,3
1720 030027 MI Burgdorf - Sorgensen 26 26,2 0,2
1720 030027 MI Burgdorf - Otze, Burgdorf - Sorgensen 26,5 26,7 0,2
1720 030027 NI Burgdorf - Olze 271 27,3 0,2
1720 030027 NI Burgdorf - Otze 27.6 29,5 19 X65
1720 030027 NI Burgdorf - Otze 29,5 29,7 0,2
1720 030027 MI Burgdorf - Ramlingen-Ehlershausen 31.3 31,7 0,4
1720 030027 MI Burgdorf - Ramlingen-Ehlershausen 32,2 33,3 1,1 x65
1720 030027 MI Burgdorf - Ramlingen-Ehlershausen 33,3 33,5 0,2
1720 030027 MI Burgdorf - Ramlingen-Ehlershausen 33.6 33,8 0,2
1720 030027 MI Burgdorf - Ramlingen-Ehlershausen 343 344 01
1720 030027 NI Adelheidsdorf - GroBmoor 348 34,9 0,1
1720 030027 MI Adelheidsdorf - GroEmoor 34,9 35,4 0,5 x65
1720 030027 Ml Adelheidsdorf - GroEmoor 35,4 35,8 0,4 XB65
1720 030027 MI Adelheidsdorf - GroEmoor 35,9 36,2 0,3 XG5
Adelheidsdorf - Adelheidsdorf, Adelheidsdorf -
1720 030027 NI 36,2 36,6 0.4 X65
Grofmoor
1720 030027 MI Adelheidsdorf - GroEmoor 37 371 01 X65
1720 030027 NI Adelheidsdorf - Adelheidsdorf 38,9 39 0,1 X65
1720 030027 NI Celle - Westercelle 39,9 40,8 0,9 X65
Celle - Grolt Hehlen, Celle - Hehlentor, Celle -
1720 1710 030027 MI Klein Hehlen, Celle - Neuenhdusen, Celle - 41,2 46,8 5,6 XG5
Westercelle, Celle - Heese
1720 030027 NI Celle - Grolt Hehlen, Celle - Hehlentor, Celle - 47,2 478 0,6 &5
Vorwerk
1720 030027 NI Celle - Vorwerk 47,9 49,1 1,2 X65
1720 030027 NI Celle - Vorwerk 49,2 45,4 0,2 X65
1720 030027 MI Celle - Garlen, Celle - Vorwerk 48,7 51,2 1,5 X65
1720 030027 NI Celle - Garlien 51,2 51,3 0,1 X65
1720 030027 NI Celle - Garlien 51,5 51,6 0,1 X65
1720 030027 NI Celle - Garlen 52,4 52,8 0,4
1720 030027 NI Celle - Garlien 52,9 53,1 0,2
1720 030027 NI Celle - Garlien 55,6 55,7 0,1
030027 NI Burgdorf - Celle 20,9 12,185
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