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Neue Giiterbahnstrecke in der Region geplant

Trasse soll Hannover entlasten — Kosten werden auf 267 Millionen Euro geschiitzt

VON BERND HAASE

Wenn es nach Planungen des Bundes-
verkehrsministeriums und der fur das
Schienennetz zustindigen Tochier der
Deutschen Bahn geht, wird im Raum Han-
nover eine neue Strecke fur Gaterzige ge-
baut. Sie wire eine Erginzung zur soge-
nannten ¥-Trasse, aus der sie im Bereich
Grobburgwedel ausfadeln wirde. Dann
verliefe sie durch den Nordosten der Regi-
an und wirde die vorhandene Strecke
Celle-Lehrte-Hildesheim erreichen.

Einer der Zwecke dieser sogenannten
Gtterumfahrung: Die Zuge miissten nicht
mehr wie jetzt zuweilen durch den Haupt-
bahnhof Hannover fahren; auBerdem
wiirde die stark befahrene Goterumge-
hungsbahn im Stadtgebiet entlastet. Der
Verkehrsclub Deutschland (VCD) in Nie-
dersachsen hegt Zweifel: Ich bin ge-
spannt, wie das politisch durchgesetzt
werden soll”, sagt der Vorsitzende Michael
Fromming.

Weder das Ministerium noch DB Netz
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wollten sich gestern konkret zu den Pla-
nen dubern. Nach Informationen der HAZ
sind sie aber immerhin so weit gedichen,
dass es Kostenschatzungen gibt - sie be-
laufen sich auf 267 Millionen Euro. Ein
genauer Verlanf fir das etwa 20 Kilometer
lange Streckenstick steht noch nicht fest.
Sicher ist aber, dass die Glterumfahrung
im Gebiet von Burgwedel mit einer Bri-
cke tber die ICE-Strecke Hannover-Ham-
burg gefihrt werden wiirde. Miglich
wire, dass die Trasse zwischen den Burg-
wedeler Ortsteilen Engensen und Thonse
hindurch nach Osten liefe und dann zwi-
schen Burgdorf und Burgdorf-Otze in die
Lehrte-Strecke einfadelte. Eine Alterna-
tive verliefe weiter im Norden durch die
Feldmark zwischen Engensen und Burg-
dorf-Ramlingen.

Ohne die ¥Y-Trasse fir Zugverbindun-
gen zwischen Hannover und Norddeutsch-
land ist die Goterumfahrung nicht denk-
bar. Das GroBprojekt wird seit eineinhalb
Jahrzehnten diskutiert. Am Donnerstag
hat das Bundesverkehrsministerium die

Wirtschaftlichkeit der ¥-Trasse als glins-
tig bezeichnet. Sie soll 1,5 Milliarden Euro
kosten, woran sich auch durch den Bau
der Guoterstrecke nichts andern warde.
Dias erreicht man durch einen Kniff. Die
Y-Trasse wird statt wie vorgesehen far
Spitzengeschwindigkeiten von 200 Kilo-
metern in der Stunde nur noch fir Tempo
250 ausgelegt. Dadurch kinnte sie preis-
gunstiger gebaut werden. Das gesparte
Geld fitisse in die Guterumfahrung. Wih-
rend for die ¥-Trasse nun als Beginn einer
vierjahrigen Bauphase das Jahr 2016 ge-
nannt wird, gibt es fur die Guterstrecke
keine Angaben.

Der VCD lehnt die Plane insgesamt ab,
erwartet Baukosten eher in einer Grien-
ordnung von fonf Milliarden Euro und
Zweifelt deshalb auch die Wirtschaftlich-
keitsberechnungen an. ,Wir sind far den
Ausban bestehender Strecken”, betont der
Vorsitzende Fromming. Gegen die ¥-Tras-
se sind auch diverse Initiativen, darunter
die  Barger fiir sine lebenswerte Wede-
mark®.

Giiterumfahrung
Variante 1

Mogliche Trassen fiir die Gliterumfahrung
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Bestmoglicher Gesundheitsschutz, insbesondere
Vollschutz vor Bahnlarm (Larmvorsorge) fir
alle durch einen Verkehrszuwachs betroffenen
Schienenstrecken entlang bewohnter Gebiete

durch aktive MaBnahmen Ein nachhaltig leistungsfahiges Verkehrssystem

ist schnell aufzubauen. Betriebsoptimierung und
Umsetzung einer Losung fiir die
Knotenproblematik haben Vorrang

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist
quantitativ und qualitativ zu verbessern

Der regionale Nutzen der Varianten muss
vorhanden sein, die regionale Belastung darf den
regionalen Nutzen nicht Ubersteigen. Dies gilt
insbesondere flr die Sicherung der Tourismus-
und Erholungsmadglichkeiten

Die kommunale Planungshoheit muss
unangetastet bleiben

Ein Fonds zur Sicherung und Entwicklung
hoher Siedlungsqualitat in der Region ist
einzurichten

Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die
vollstandige Kosteniibernahme im Sinne des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes bei Kreis- und

GemeindestraBen ist zu gewahrleisten
Orts- und Landschaftsbilder sind zu wahren

sowie Zerschneidungen zu vermeiden

(] (<) 180 [] (5] [] [

Folie 5




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
e Planungshistorie Dialogforum Schiene Nord 2015

Bestmoglicher Gesundheitsschutz, insbesondere
Vollschutz vor Bahnlarm (Larmvorsorge) fir
alle durch einen Verkehrszuwachs betroffenen
Schienenstrecken entlang bewohnter Gebiete
durch aktive MaBnahmen

+ Projektbeirat

Ein nachhaltig leistungsfahiges Verkehrssystem
ist schnell aufzubauen. Betriebsoptimierung und
Umsetzung einer Losung fiir die
Knotenproblematik haben Vorrang

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist
quantitativ und qualitativ zu verbessern

Der regionale Nutzen der Varianten muss
vorhanden sein, die regionale Belastung darf den
regionalen Nutzen nicht Ubersteigen. Dies gilt
insbesondere flr die Sicherung der Tourismus-
und Erholungsmadglichkeiten

Die kommunale Planungshoheit muss
unangetastet bleiben

Ein Fonds zur Sicherung und Entwicklung
hoher Siedlungsqualitat in der Region ist
einzurichten

Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die
vollstandige Kosteniibernahme im Sinne des
Eisenbahnkreuzungsgesetzes bei Kreis- und

GemeindestraBen ist zu gewahrleisten
Orts- und Landschaftsbilder sind zu wahren

sowie Zerschneidungen zu vermeiden

(] (<) 180 [] (5] [] [

Folie 6




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr

BURGDORF

Planungshistorie Dialogforum Schiene Nord 2015

WIR SIND FOR SIE DA
Redaktion:
Sport:

(05136) 578100
{0511) 5182905
Arzeigen: (05136) % 8130

und (05136) 978140
AboServics:  (0800) 1234304

Anzeiger

lorf & Uetze.

Ausgabe 260 - 45. Woche

Sonnabend, 7. November 2015

Mehr Zl‘jge — mehr Larmschutz
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Dialogforum verknupft favorisierte Alpha-Variante E mit nachhaltigem Schutz der Anlieger

Die Zahl der Guterzuge, die kunflig
durch Burgdorf und Lehrte rollen,
wird sich in wenigen Jahren verdop-
pdn. Auchdle Alpha-Variante E, fur
das Dialogforum Schiene

Nofd ln seiner letzten Sitzung am
Donnerstag mit groBer Mehrheit
hat, andert daran

ns zu®, sagt Burgdorfs
Jan-Hinrich Brinkmann. Allerdings
seien mit der Alpha-Variante E neun
Bedingungen untrennbar verknupft,
die die Belastung der Gleianiieger
nachhaltig verringern sollen.
VON ANETTE WULF-DETTMER

BURCDORF/LEHRTE/SEHNDE
Diese Bedingungen waren fur
Brinkmann, der die Interessen
rfs, Lehrtes und Sehndes im
izlogforum vertreten hat, aus-
gemeinsamen
Absch usspapsar zur Alpha-Varian-
teE zuzustimmen. Es sei die einzi-
e Chance fir die drei Kommunen,
s die Bahn beim Larmschutz
rasten muss, sobald sich die
erhoht. Und
Streckenab-

Bahn ktnnie ohne Rucksprache mit
den Kommunen die Verkehrsdichte

haupt keinen rechtlichen Anspruch
in Burgdorf, Aligse und Lehrte auf
einen verbesserten  Larmschutz,
weil die Schutzwande bereits jetzt

egt sind, dass der Wertvon

Eine der neun

Schon jetzt fahren auf der Bahnstrecke durch Burgdorf rund 100 Guterzige am Tag. Bismark
derung des Dizlogforums ist, dass
der auf den

tet hingegen: An der Strecke darf
nachts in Schlafraumen bei tei
ifnetem Fenster der Bahnlarmvon
45 dB[A) nmicht tnberschritten
werden. Zude ist die Gesamtbe-
lastung durch Ia.rmq'udlcn Fug-,
Schienen- und Straenverkehr so-
wie Gewerbeanlzgen — fitr die Stre-
ckenarwohner 71 betrachten.

Eine weitere For-

Schienen nicht unter der Zunahme
des Gaterverkehrs leidet. Schon
jetzt haben S-Bahnen sehr oft Ver-
spatung, weil sie Giterztige durch-

massen. Der Grund: .Die
Verbindung Celle-Lehrte ist nun
mal eine GOtervorrangstrecke®,

sagte Brinkmann.
Die Bahn AG schafit schon jetzt
die dass

An den Konsens, das bestehen-

Schienennetz im Dreieck

awischen Bremen-Ham| Hda:l’
! 2 7

mehr

Goterzige von den Seehafen ins
Hinterland fahren konnen. Auf der
Strecke Uelzen-Celle hat sie die Ab-
stande zwischen den Signalmasten
ftr die Blocdkverdichtung verkurzt.
Unterschrieben haben die drei
Stadte das Abschlusspapier des Dia-
logforums noch nicht. Das soll erst
geschehen, wenn die drei Rate d:e
sem zustimmen. Mit der Re
Hannover haben wir vereinl n
dass sie erst Stellung bezieht, wenn

DIE BEDINGUNGEN
Das Dialogforum verlangt Griindung eines Aufsichtsrats

das Votum der einzelnen Kommu-
nen vorliegt®, sagte Burgdorfs Bur-
germeister Alfred Baxmann. In sei-
nen Augen ist die Alpha-Variante E
ein Kompromiss, weil wir
handlungsfahig werden*.

Geplant ist in Burgdorf neben
der Beral in den polmschm
Gremien auch eine
tionsveranstaltung Anfang n_schs
ten Jahres. Finen gi:nzuzn Termin
gibt es laut Brinkmann noch nicht.

45 dB(A R:xlmmg eines Spit-
{z der nndnuhenchnnen
welden darf, Schutz von Erho-

ichen und L B Die | tragen
auf Jeise Bahrbeuiicbsledmik. Bkt s anges bleiben. =k Drittel =
B Einnachhaltig dmmnssﬂ}ugtz' B Es ist ein Fonds zur Slzher\mg N Onts Landscha!
15t schnell aufnr  und Entwicklung hoher Siedlungs-  sind zu wahren. Zudem dtifen
bauen. gzhm in den von der Zunshme  Ortschaften micht zerschnitten
B Der Schi sondern die Sis beziehun-
'm quantitativ und qualitativ zu  Regionen einzurichten. gen mitissen gesi werden.
erbessern. B Die Kosten forden Umbauvon M Einrichtung eines Projektbei-
leemwmachehmmgchm:h Bahnf — zum Beispiel  rats, der kontrolliert, dass die In-
die in Aligse, und Oze  halte des Abschlusspapiers - Vor-
kehmdaxfdmmgunalmN\m mesmkmm b iante und Bedn -
nicht nberschreiten. werden. Nach derzeitigen Fi-  umgesetzt warden. dt
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Der regionale Nutzen der Varianten muss
vorhanden sein, die regionale Belastung darf den
regionalen Nutzen nicht tibersteigen. Dies gilt
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Die kommunale Planungshoheit muss und Erholungsméglichkeiten
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Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die
vollstédndige Kosteniibernahme im Sinne des
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Korridore Neubaustrecken

Bahnprojekt Hamburg/Bremen-Hannover Trassenplanung
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NIEDERSACHSEN & DER NORDEN

Hannoversche Allgemeine Zeitung 7

IN KURZE

Weniger
Behandlungsfehler

Hannover/Berlin. Gutachter der
Krankenkassen haben im vergan-
genen Jahr in Niedersachsen bei
1243 Verdachtsfallen 295 Falle
festgestellt, in denen Patienten
aufgrund von Behandlungsfehlern
einen gesundheitlichen Schaden
erlitten haben. Die Quote ging
gegeniber 2019 von 25,9 auf 23,7
Prozent leicht zurtick, wie der Me-
dizinische Dienst am Dienstag
mitteilte. Zu den Fehlern zéhlten
Seitenverwechselungen, falsch
verabreichte Medikamente oder
das Abweichen von Operations-
standards.

Trecker rutscht ins
Weser-Hafenbecken

Delmenhorst. Ein Trecker ist bei
dem Versuch, Boote auf einer Slip-
anlage aus dem Wasser zu ziehen,
samt Anhanger in die Weser ge-
rutscht. Der 63-jahrige Fahrer aus
Delmenhorst konnte vorher ab-
springen. Niemand sei bei dem Un-
fall am Dienstag in Lemwerder
(Kreis Wesermarsch) verletzt wor-
den, wie die Polizei mitteilte. Aller-
dings trat aus dem Trecker, der bis
auf das Dach im Wasser versank,
Dieselkraftstoff aus. Trecker und
Anhanger konnten bei Niedrigwas-
ser geborgen werden.

Mordurteil fast zehn
Jahre nach der Tat

Braunschweig. Wegen Mordes ist
ein 48-Jahriger am Dienstag vom
Landgericht Braunschweig zu le-
benslanger Haft verurteilt worden
- fast zehn Jahre nach der Tat. Die
Kammer habe ihr Urteil aufgrund
der Menge an Beweisen gefallt,
sagte eine Gerichtssprecherin am
Dienstag in Braunschweig. Das Ge-
richt sei zu dem Urteil gekommen,
dass der Mann seinen 42-jahrigen
Bekannten heimtuckisch ermordet
habe. Der 48-Jahrige habe die Tat
bis zuletzt bestritten.

GEWINNZAHLEN

Keno

Gewinnzahlen: 1,4, 7,8,9,10, 13,16, 17,
19,24, 27, 37,44, 49,53, 55, 58, 61,68
Plus5:0,1,8,7,9 OHNE GEWAHR

Neue ICE-Bahntrasse: Drei
Wege fithren nach Hamburg

Mehr Zlge, schnellere Verbindungen: Drei Korridore kommen flir _die kunftige
Strecke infrage. Das Projekt soll bis 2030 umgesetzt sein - doch Arger droht.

Von Bernd Haase

Hannover/Hamburg. Die Deutsche
Bahn hat am Dienstag in einer virtu-
ellen  Informationsveranstaltung
drei sogenannte Grobkorridore vor-
gestellt, in denen eine kiinftige
Trasse zwischen Hannover und
Hamburg verlaufen konnte. , Wir
suchen nach staufreien, punktli-
chen und nachhaltigen Lésungen*,
sagt Projektleiter Matthias Hudaff.
Die Bahn will die Fahrtzeit zwischen
den beiden Stadten auf unter eine
Stunde driicken, mehr Personen-
und Giiterziige auf die Strecke brin-
gen und den Deutschlandtakt mit
festen, aufeinander abgestimmten
Verbindungen einfiihren-das Gan-
ze nach Moglichkeit bis 2030.

Weil die bestehende ICE-Strecke
das nicht leisten kann, wird schon
seit Jahrzehnten an neuen Varian-
ten gearbeitet. Dabei sind Umwelt-
belange wie Natur-, Trinkwasser-
und Larmschutz sowie Anforderun-
gen der Regionalplanung zu be-
riicksichtigen. ,Einfach wird das
nicht, konfliktfrei kommt man nicht
durch”, erklart Umweltplanerin
Maike Biebervom Biiro Drecker, die
bei der Ermittlung der Grobkorrido-
re mafigeblich beteiligt war.

Entlang der Autobahn 7

Der westliche der drei Korridore
orientiert sich zwischen Hamburg
und Schwarmstedt in der Stidheide
ander Autobahn 7, verlauftdannim
Bereich von Brelingen und Negen-
born durch die Wedemark und fa-
delt in Langenhagen in die Be-
standsstrecke ein. Es ware in grofien
Teilen eine Neubaustrecke, wobei
Orientierung an der Autobahn nicht
bedeutet, dass sie zwangslaufig pa-
rallel verlauft. ,Wegen unterschied-
licher Anforderungen an Kurvenra-
dien ist das nicht immer technisch
moglich”, sagt Bieber. Unter ande-
rem deshalb ist der Korridor bis zu
zehn Kilometer breit.

Der ostliche Korridorhangeltsich
an der Bestandsstrecke entlang.
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Trassenplanung fiir
das Bahnprojekt
Hamburg-Hannover
In diesen Bereichen will die
Bahn nach einem genauen
Streckenverlauf suchen.
Grafik: DB Netze

Zwischen Liineburg und Unterliif
ist er sehr bauchig, bis Celle dann
sehr schmal. Im Bereich der Region
Hannover bleibt die Angelegenheit
vage und deckt sowohl den Bereich
an der Bestandsstrecke tiber Burg-
wedel als auch ein Gebiet weiter
ostlich im Isernhagener bis hin zum
Burgdorfer und Lehrter Raum ab.
Dieser Korridor erméglicht Ausbau,
Neubau sowie eine Kombination
aus beidem. Niedersachsens Ver-
kehrsminister Bernd Althusmann
(CDU) sowie einige Biirgermeister
favorisieren die Ausbaulésung.

Ausbau oder Neubau?

Korridor Nummer drei verbindet die
beiden anderen. Von Norden aus
folgt er bis etwa in Hohe Soltau der
autobahnnahen Variante. Dann
zweigt er schrag nach Osten ab und
verlauft durch die Heide iiber Bergen
in Richtung Celle, um dort auf den
ostlichen Korridor zu schwenken.

Bis Ende 2022 will die Bahn nun
ihre Suche verfeinern und aus den
Korridoren mégliche Streckenva-
rianten ableiten. ,Eine Ausbaul6-
sung ist in keinem Fall vom Tisch”,
betonte Hudaff und reagierte damit
auch auf Biirgerfragen im Verlauf
der Informationsveranstaltung.

, Die Strecke zwischen Hannover
und Hamburg wird mit hoher Wahr-
scheinlichkeit entlang der Auto-
bahn 7 laufen”, hatte Hamburgs
Verkehrssenator Anjes Tjarks kiirz-
lich gesagt. Da weill er mehr als an-
dere. ,Es gibt keinerlei Vorfestle-
gungen®, erklarte Hudaff. Die end-
giiltige Entscheidung féllt ohnehin
die Politik, und zwar nicht die in der
Hansestadt, sondern die in Berlin
beim Bund.

Eine ganz andere Frage betrifft
die Finanzen. Um bundesweit das
umzusetzen, was fir den Deutsch-
landtakt und die angepeilten Zu-
wachsraten beim Schienenverkehr
als notwendig erachtet wird, sind
laut einem kiirzlich veréffentlichten
Gutachten mehr als 48 Milliarden
Euro auf den Tisch zu legen.

DGB fordert
mehr Geld
fiir Unis
Mitarbeiter haben
kaum feste Vertrage

Hannover. Niedersachsens Hoch-
schulen benétigen nach Ansicht
des Deutschen Gewerkschafts-
bundes (DGB) mehr Geld. Das
Land miisse mehr Anstrengun-
gen unternehmen, um die Hoch-
schulen zu starken, sagte Mehr-
dad Payandeh, Vorsitzender des
DGB-Bezirks  Niedersachsen-
Bremen-Sachsen-Anhalt, am
Dienstag in Hannover. Ein Prob-
lem ist aus Sichtdes DGB der ho-
he Prozentansatz an befristeten
Beschaftigten unter den wissen-
schaftlichen  Mitarbeiterinnen
und Mitarbeitern.

Beieiner Befragung unterfiinf
Hochschulen gaben demnach
88 Prozent der wissenschaftli-
chen Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter an, dass sie befristet be-
schaftigt seien. Dies sind laut
DGB 9 Prozentpunkte mehr als
im Bundesschnitt. 18 Prozent der
in Technik und Verwaltung An-
gestellten sind den Angaben zu-
folge befristet angestellt - 2 Pro-
zentpunkte mehr als im bundes-
weiten Vergleich.

1200 Wissenschaftler befragt

An der Befragung nahmen dem-
nachrund 1200 Beschaftigte teil.
Laut dem Report leisten wissen-
schaftliche Mitarbeiterinnen
knapp zehn Uberstunden in der
Woche. Die durchschnittliche
vertragliche Wochenarbeitszeit
liegt bei 32,5 Stunden.

Der am Dienstag vorgestellte
Report beruht auf Daten, die zwi-
schen September und November
2019 erhoben wurden. Mogliche
Auswirkungen der Corona-Pan-
demie auf den Arbeitsalltag der
Beschaftigten wurden somit
noch nicht erfasst. Payandeh
sprach davon, dass die Arbeits-
belastung in der Pandemie
enorm zugenommen habe.

Die Griinen-Landtagsabge-
ordnete Eva Viehoff nannte die
hohe Zahl befristeter Vertrdge
«inakzeptabel“. Das unterlaufe
alle Bestrebungen, ,den Lehr-
und Wissenschaftsstandort Nie-
dersachsen zu starken”.
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O Hamburg Hbf
Landkreis Schieswig-

Stade Holstein
Mecklenburg-

Vorpommern

Landkzeis Harburg s Landkreis Liineburg
Q Liineburg

Landkreis Q DeutschEvern

Rotenburg Ln/
Bad Bevensen

Niedersachsen
Munster
O
O Uelzen
Landkreis Uelzen
Heidekreis

Landkreis Sachsen-

Celle Strecke 1720 Anhalt
7 Landkreis
Gifhorn
Region Hannover
Burgdorf
unstot O H.-Vinnhorst s«)lolfshurg
Hannover Hbf

O
Lehrte
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O Hamburg Hbf Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Landkreis S Schieswig-
Stade Holstein
Landkrei$ Harburg Landkreis Liii
Q Liineburg
Landkreis Q Deutsch Evern Region HanRgeer
Rotenburg ~
Burgdorf

(O H.-Vinnhorst Personenverkehr

Bad Bevensen torf
Niedersachsen ; Giiterverkehr
. Hannover Hbf O = Mochbkionsise - gune
Lehrte tegend mOghche Lintenfiarunzen

Machbarkattsanslyse - grung-
Jezend mighiche Korridore

Heidekreis

Sachsen-

Landkreis
Celle Strecke 1720 Anhalt
T e
[ Landkreis
Gifhorn
Region Hannover LR AT SRR S ks
Burgdorf k
o :
Wolf

oWunswr' O H.-Vinnhorst

Hannover Hbf O
Lehrte

Hannover
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0

Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Landkreis
Stade
Umfahrung L
E Celle \: ]
Landizers Region Hannover Region Hannover
Rotenburg
Burgdorf
torf O H.-vinnhorst Personenyerkehr torf  H.-vinnhorst Personenyerkehr
Nieder o) Giiterverkehr o) ) Giiterverkehr
& Hannover Hbf O-c — Machbariesitzonsiyse - gruné- Hannover Hbf O~ — Machbaskeitzansirze - grunc:
Lehrte legend mOghche Limenfinruazan Lehrte legend mOghche Limenfinruagen
s | Hannover | et
Jezend migliche Komridore Jezend mizhiche Komridore
sonen- und Gliterverkehrd im Korridor Hamburg - Hannovep4bgebildet, (ibrige Verkehre nicht dargestellt
Heidekreis
Landkreis N, 3 Sachsen-
Celle »Strecke 1720 Anhalt
. St o
v
\\ Landkreis
Gifhorn
Region Hannover o~ =,
‘ Burgdorf 4
A/ ‘ ‘‘‘‘‘‘‘
T O H.-vinnhorst 7 \ %olf 41 e

Hannover Hbf

O
Lehrte




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
FTRG0R Trassierung Neubaustrecken

Variante bestandsfern (lila) Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Umfahrung
Celle

=
;’1‘

Region Hannover Region Hannover Region Hannover

Burgdorf Burgdorf

torf & h.y| Anbindung Personenyerkehr torf O H.-vinnhorst Personenyérkehr torf & H.-vinnhorst | Personenverkehr
Lehrte Giiterverkehr e Giiterverkehr o) |/ Giiterverkehr
Hannover Hbf Q= — Mochbaakeitzansiyse - grun Hannover Hbf O = Mochbareitzansiyse - gund- Hannover Hbf O — Mochbakeitsansiyse - guné:
Lehrte legend mOgNche Limenfinruazen Lehrte legend maghche Limtenfinruazen Lehrte legend moghche Limtenfinruagen
B Machbarksitsanslyse - grund- © Machbarkertsanalyse - grund- [ Machbarkaitsanalyse - grund-
 Hannove e Hannover | e Hannove: | e
Hinweis: Hauptnutzungsstrategie i Abgebildet, (ibrige Verkehre nicht dargestellt

Heidekreis

Landkreis N, 3 Sachsen-
Celle »Strecke 1720 Anhalt
©nane Bt LA :
Landkreis
J Gifhorn
Region Hannover » 2N eines
‘ Burgdorf
# ; o‘”""“"" O H.-Vinnhorst _ i \ %olf 1

Hannover Hbf

O
Lehrte

[ i ENRRIONY — oecianuons
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Variante bestandsfern (lila) Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Umfahrung
Celle

iy

Region Hannover Region Hannover Region Hannover

Burgdorf Burgdorf

torf & h.y| Anbindung Personenyerkehr torf (O H.-Vinnhorst Personenyeérkehr torf & H.-vinnhorst | Personenverkehr
Lehrte Giiterverkehr o) Giiterverkehr o) | Giiterverkehr
T Machbarksitzonalyse - Hannover Hbf O — Machbarkeitzansiyze - gruné- : O~ — Machbarkeitanalyse - gruné-
Hannover Hbf u% et IR St = bttt Hannover Hbf B st = ool i
© Machbarkertzaralyze - grunc- Machbarkettsanalyse - grund- i Moctbsakitsoniyse - prund
[ ST annoves e ] R

Hinweis: Hauptnutzungsstrategie il\Jageszeitraum fiir die Personen- und Giiterverkehr¢ im Korridor Hamburg - Hannovep4bgebildet, (ibrige Verkehre nicht dargestellt

Heidekreis

Landkreis 7 G 3 Sachsen-
Celle »Strecke 1720 Anhalt
Landkreis
Gifhorn
Region Hannover - ‘
‘ Burgdorf
“w
Wunstorf (Y . 4 S ) 1)
o oH.-anhorst i \ \ Wolfsburg
Hannover Hbf — e b

okt

Alle Alternativen bergen das Risiko einer erheblichen Steigerung der Glterverkehre
— - ohne gesetzlichen Anspruch auf Larmschutz in der Kernstadt Burgdorfs und Lehrtes!
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In engem Austausch mit den Akteuren der Region werden die Unterlagen far
eine parlamentarische Befassung vorbereitet

DB| NETZE
Die Parlamentarische Befassung
Ggf. Formulierung von maoglichen Kernforderungen
Uber das gesetzliche Mal3 hinaus
Kommunen
2023

ﬂ Bericht an den
- = Bundestag Entscheidung iiber Umsetzung
und Finanzierung der gesetz-
pm— > EE > lichen Vorzugsvariante und ggf.
- Kernforderungen der Kommunen

Ergebnisse der Vorplanung: Bundesministerium fiir
Beschreibung aller Varianten

Digitales und Verkehr
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In engem Austausch mit den Akteuren der Region werden die Unterlagen flr
eine parlamentarische Befassung vorbereitet

NETZE

Die Parlamentarische Befassung

Ggf. Formulierung von maoglichen Kernforderungen
Uber das gesetzliche Mal3 hinaus

Kommunen 2 0 2 3
ﬂ Bericht an den
- = Bundestag Entscheidung iiber Umsetzung
und Finanzierung der gesetz-
— > EEE > lichen Vorzugsvariante und ggf.
- Kernforderungen der Kommunen

Ergebnisse der Vorplanung: Bundesministerium fiir
Beschreibung aller Varianten

Digitales und Verkehr
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In engem Austausch mit den Akteuren der Region werden die Unterlagen flr
eine parlamentarische Befassung vorbereitet

Die Parlamenr:iarische Befassung

Kommunen

Ggf. Formulierung von maoglichen Kernforderungen

Uber das gesetzliche Mal3 hinaus

==\

Ergebnisse der Vorplanung:
Beschreibung aller Varianten

= : By

ﬂ Bericht an den
- - Bundestag

Bundesministerium fiir
Digitales und Verkehr

NETZE

2023

Entscheidung iiber Umsetzung
und Finanzierung der gesetz-

lichen Vorzugsvariante und ggf.
Kernforderungen der Kommunen




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
FTRG0RF Trassierung Neubaustrecken

@ ram f;—- )

3 bzw. 4 Alternativen:

Wie kann / soll Burgdorf damit umgehen?
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4 z adort

v
[ icn G oo AR | IRE

3 bzw. 4 Alternativen:

Wie kann / soll Burgdorf damit umgehen?

bisherige Position Burgdorfs (mindlich:
Unterstitzung Ausbau, kein Neubau,
vorausgesetzt, dass die formulierten
Bedingungen eingehalten werden)
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BURGDORF

T @nane s

3 bzw. 4 Alternativen:

Wie kann / soll Burgdorf damit umgehen?

bisherige Position Burgdorfs (mindlich:
Unterstitzung Ausbau, kein Neubau,
vorausgesetzt, dass die formulierten
Bedingungen eingehalten werden)

Positionen anderer (mundlich: Landtag,
Landesregierung, Bahn, andere Landkreise)




Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
FTRG0RF Trassierung Neubaustrecken

@k

3 bzw. 4 Alternativen:
Wie kann / soll Burgdorf damit umgehen?

- bisherige Position Burgdorfs (mundlich:
LY Unterstltzung Ausbau, kein Neubau,

R = = vorausgesetzt, dass die formulierten

Bedingungen eingehalten werden)

- Positionen anderer (mundlich: Landtag,
Landesregierung, Bahn, andere Landkreise)

- Vorgehen auf der Strecke Rotenburg — Verden
(muandlich: mit Hilfe der Bahn Formulierung
von Kernforderungen, durchgerechnet durch
die Bahn, vom Bundestag teilweise
beschlossen: beantragt: 288. Mio. € fur
Ubergesetzlichen Larmschutz, bewilligt etwa
die Halfte)
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BURGDORF

Trassierung Neubaustrecken

Die Parlame=tarische Befassung

Ggf. Formulierung von
moglichen Kernforderungen uber
das gesetzliche Mal hinaus

=\

Kommunen

DB

Ergebnisse der Vorplanung:
Beschreibung aller Varianten

Ri. Cuxhaven Ri. Cuxhave

Bremervirde

Ri. Oldenburg

Ri. Osnabrick Nienburg

Ri. Mindeng

Bestmdglicher Gesundheitsschutz, insbesondere
Vollschutz vor Bahnlarm (Larmvorsorge) fiir
alle durch einen Verkehrszuwachs betroffenen
Schienenstrecken entlang bewohnter Gebiete
durch aktive MaBnahmen

Der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) ist
guantitativ und qualitativ zu verbessern

Die kommunale Planungshoheit muss
unangetastet bleiben

Siedlungsbeziehungen sind zu sichern. Die
vollstédndige Kosteniibernahme im Sinne des
Fisenbahnkreuzungsgesetzes bei Kreis- und
GemeindestraBen ist zu gewdahrleisten

olie 85

Ri. Hildashaim

Ri. Libeck Ri. Libeck

Ri. Wittenberge
Beriin/Stendal

Ri. Standal
Magdeburg

Bestandsnetz
*  Alpha-Variante
Flankierende
MaBnahmen

Ri Wolfsburg
Magdeburg

+ Projektbeirat

Ein nachhaltig leistungsféhiges Verkehrssystem
ist schnell aufzubauen. Betriebsoptimierung und
Umsetzung einer Lésung fiir die
Knotenproblematik haben Vorrang

Der regionale Nutzen der Varianten muss
vorhanden sein, die regionale Belastung darf den
regionalen Nutzen nicht tibersteigen. Dies gilt
inshesondere fiir die Sicherung der Tourismus-
und Erholungsmaglichkeiten

Ein Fonds zur Sicherung und Entwicklung
hoher Siedlungsqualitdt in der Region ist
einzurichten

Orts- und Landschaftsbilder sind zu wahren
sowie Zerschneidungen zu vermeiden
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Deutscher Bundestag Drucksache 19/29972
19. Wahlperiode 14.05.2021
Unterrichtung

durch die Bundesregierung

Bericht iiber das Ergebnis der Vorplanung und der frilhen Offentlichkeitsbeteiligung
der Ausbaustrecke Rotenburg — Verden
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§ Forderungskatalog der Anrainerkommunen

5.1 Gemeinde Kirchlinteln
5.2 Stadt Rotenburg/ Wiimme

5.3 Stadt Verden (Aller)

5.4 Gemeinde Westerwalsede (Samtgemeinde Bothel)
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ROTENSURG
YA

Stadt Rotenburg (Wiimme)
Der BUrgermeister

sz (AImms)] - Posttach 1600 - 27345 Botanburg [Werens] Amt fdr Planung, Entwicklung und Bauen

Bearbeitet von:
E-Mail:
Durchwahl:

per mail lelefax:
Zeichen:
Datum:

Projekt Alpha-E Rotenburg-Verden

die Stadt Rotenburg hat in der Sitzung des Stadtrates am 23.12.2020 die
Ubergesetzlichen Forderungen flr das Projekt Alpha-E Rotenburg-Verden
beschlossen. Folgende Obergesetzlichen Forderungen hittet die Stadt in die Liste
einzustellem:

Bau einer Schallschutzwand im Ortsteil Unterstedt auf der westlichen Seite der
Bahn

Ziel der MalRnahme ist der Schutz der Wohnbebauung im Bereich Westermoor vor
negativen L&rmeinwirkungen, damit dic AuBenbereiche der betroffenen
Grundstlicke vor Larm geschiitzt sind und ein léngerer Aufenthalt im Freien
weiterhin maglich ist. Das Schutzniveau soll dem Niveau der dstlichen Seite der
Bahn entsprechen.

LarmschutzmaBnahme fiir das Gebiet am Ahewald

Eine weitere Ubergesetzliche aktive Larmschutzmalnahme fordert die Stadt far
das Naherholungsgebhiet des Ahewaldes. Um einen Beunellungsp 55
dB(A) tags flir einen Grofteil des Gebietes sicherstellen zu kénnen, i drei
Meter hohe LarmschutzmaBnahme (Wall oder Wand) sidlich der Bahntrasse von
der Sportanlage bis zum Kurvenbereich sowie eine zwei Meter hohe MaBnahme
im weitaren Verlauf tstlich der geplanten neuen Trasse bis zur Wimmebriicke
erforderlich.

Mit freundlichem Grul®




BURGDORF

Trassenuberlegungen Eisenbahnverkehr
Trassierung Neubaustrecken

Der ausgegraute und durchgestrichene Sachverhalt wurde urspriinglich formuliert, jedoch seitens der Region wieder verworfen.

* nominale Baukosten (ink. Risikozuschlag 35 % und Planungskosten 26 %)

** reale Baukosten (inkl. Risikozuschlag 35 %)

Anrainerkommunen

ermiglichen

Larmschutzmaknahmen istein
Zuschuss in Héhe von 75 % fir
passiven Lirmschutz

{analog der Lirmsanierung) in
Form von ,Hamburger
Fenstern®” u.a. anzubieten.

Kf. | Kf. Stadt/ Kernforderung Kurzbeschreibung Monetare Kom mentar
MNr | UN. Gemeinde Bewertung
Mehrkosten*
1
2 AG Vollschutz Fir die Wohngebiete ist 58,9 Mio. EUR Stadt Verden (31,5 Mio. EUR):
Anrainerkommunen | gewdhrleisten durchgehend und vollstindig mit - 5challschutzgalerie 4.725 m Linge
aktiven Schallschutz- - Schallschutzwand 9.240 m Linge
malknahmen zu gewdhrleisten Gemeinde Kirchlinteln (5,7 Mio. EUR):
{sog. Vollschutz). - Schallschutzwand 2.455 m Lange
Stadt Rotenburg (21,7 Mio. EUR):
- 5challschutzgalerie 3.320 m Linge
- Schallschutzwand 1.225 m Linge
3 AG Gesunden Schlaf Als Ergdnzung zu aktiven 11,5 Mio. EUR Passive SchallschutzmaBnahmen in ca.

1330 Fallen in Stadt Verden, 200 in
Gemeinde Kirchlinteln, 100 in Stadt
Rotenburg und 70 in der Gemeinde
Westerwalsede und Gemeinde Ahausen

2.l66Z/6) aydesyoniq
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KI. KF. Stadt/ Kernforderung Kurzbeschreibung Monetare Kommentar
Mr | UNT. Gemeinde Bewertung
Mehrkosten*
5 g Gemeinde Konfliktfall Das Wohnhaus Bahnhofstr. 1 ist 0,5 Mio. EUR Kosten fir den Ankauf des
Westerwalsede Gebdude mit aktiven Gebdudes und des Grundstiickes. Dafiir
LBahnhofstrale 1% | Larmschutzmafnahmen zu Verzicht auf die Forderung nach aktivem
schitzen. Es ist auch denkbar die Larmschutz (Schallschutzwand in 5 m Hohe
Ubernahme von Gebiude und und 220 m Linge, 1,3 Mio. ELIR).
Grundstiick durch die DB Netz AG
oder die Gemeinde im Rahmen
des Projekts zu
erzielen.
9 Stadt Verden Kein Bahn- Dervon der DB AG geplante Im Rahmen der Vorplanung ist kein neuer
betriebshof in der MNeubau eines Bahn- Bahnbetriebshof geplant, sondern ein
Innenstadt betriebshofs in der Innenstadt in Tausch der bestehenden Anlagen
direkter Nachbarschaft zu (Abstellgleise der DB Netzt AG auf die
Wohnbebauungen wird Ostseite bzw. Abstellgleise der Nord-West
abgelehnt. Bahn auf die Westseite
- Spurplanoptimierung-). Die Anregungen
der S5tadt Verden wurden und werden in
den weiteren Planungsschritte n gepriift.
10 Stadt Verden Riickbau micht Forderung nach einem Es gibt mach dem heutigen Planungsstand
bendtigter vollstindigen Riickbau der nicht keine nicht bendtigten Gleisanlagen.
Bahnanlagen bendtigten Bahnanlagen.
11 Stadt Verden Bahnhalt in Der geplante neue Bahnhalt in keine Mehrkosten Aus der Sicht der geplanten
Dauelsen Davelsen ist in die Vorzugsvariante im Bahnhof Verden steht
Planfeststellung und den der Umsetzung des Bahnhaltes in Dauelsen
Schienenausbau baulich nichts entgegen.
einzubeziehen. Zustdndigkeitsbersich
Landesnahverkehrsgese|lsc haft
Niedersachsen.
Kf. KT, Stadt/ Kernforderung Kurzbeschreibung Monetire Kommentar
Mr | UNr. Gemeinde Bewertung
Mehrkosten®*
Kernforderungen insgesamt 288,3 Mio. EUR

¢.l66Z/61 ayoesyonig
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4 Fazit und Empfehlung

Der zweiglesige Streckenausban m Abschniit Rotenburg — Verden dient der Engpassauflésung sowie der Aut-
nahme der prognostuzierten Steigerung des Seehafenhinterlandverkehrs auf den Strecken Hamburg — Hannover
sowie Bremen - Hamburg.

Laut Emschitung des EBA werden mat der vorliegenden Vormugsvanante die gesetzlichen Anforderungen an
die Umweliverriglichkeit bereits vollumfiinglich erfille. Das EBA kommit 7u dem Ergebnis, dass mit der Vor-
augsvanante der DB Netz AG der auwendungsrechilich gefordente Grundsatz der Wintschafillichkeit und Spar-
samkeil gewahrt ward.

Die Region hat im Zuge der Offentlichkeitsbeteiligung 7usatzliche Forderungen zur Vor-zugsvariante erhoben,
die diber den Stand der Techmk, besiehende Fmanzierungsregulanen oder peseizliche Regelungen hmausgehen
und folghch nicht in der Planung nicht berlcksichtigt wurden. Die Forderungen betreffen im Wesenthchen das
Niveau und die Gestalung des Lirmschuzes (Kemforderung 1) und den Erschittierungsschutz (Kemforde-
rung 2). Darliber hinaus werden weitere Forderungen 7ur Herstellung von Barmierefreiheit (Kemforderung 3),
bzgl. Art und Umfang von StraBenbaumabnahmen (Kemfordenung 4) sowie weiterer allgemeiner Sachverhalte
(Eernforderung 3) artikuliert.

Unter Berlicksichugung gesetzlicher und wirtschafilicher Aspekte kdnnen die rusitlichen Forderungen der Re-
gon aus Sicht des Bundes micht zur Umsetzung empiohlen bew. micht im Rahmen des Bedarfsplanvorhabens
finanzwert werden. Der Bund empfichlt daher die Besidiigung der beschriebenen Vorzugsvaranie der DB Netz
AG als Grundlage filr die weiteren Planungen.

Solhe es mur Realisierung der Kemforderungen kommen, wilrde dies mu erheblichen Mehrkosten in Hohe von
schirungaweise bis ma 197, & Mio. Euro (2883 Mio. Euro bei Berilcksichtigung der auBerhalb des Bedarfsplans
A finanzerenden Mabnahmen filr Eisenbahnkreuwmungen und den barnerefreien Aushan von BahnhGfen ) filr das
Teilvorhaben ABS Rotenburg — Verden filhren. Diese libergesetzlichen Mehrforderungen sind i Zusammenhang
mil den weiteren TeillmabBnahmen des Bedarfsplanvorhaben ABS/NBS Hamburg — Hannover, ABS Langwedel -
Uelzen, ABS Verden — Minden/Wunstorf, Bremerhaven — Bremen - Langwedel zu sehen. Ubertragen auf das
(esmamivorhaben bedeutet eme Berlicksichugung der Eemforderungen laut Berechnungen des EBA gemessen an
der Streckenlinge eine Kosiensieigerung in Héhe von bis mu. 4,5 Mrd. Eure. Im Sinne einer Gleichbehandlung
der Regionen vor On wilrde ¢ine Zustimmung zu den Kemforderung der TeilmaBnahme ABS Rotenburg - Ver-
den damu filhren, dass der volkswirtschafiliche Nutzen des Gesamtvorhabens nicht mehr gegeben (Nutzen-Kosten-
Verhdlins klemner 1) und das Gesamivorhaben auf Basis der akiuellen Rechislage micht mehr aus Bund esmitieln
finanzierbar wire.
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3 bzw. 4 Alternativen:

Wie kann / soll Burgdorf damit umgehen?

bisherige Position Burgdorfs (mindlich:
Unterstitzung Ausbau, kein Neubau,
vorausgesetzt, dass die formulierten
Bedingungen eingehalten werden)

Positionen anderer (mundlich: Landtag,
Landesregierung, Bahn, andere Landkreise)

Vorgehen auf der Strecke Rotenburg - Verden
(muandlich: mit Hilfe der Bahn Formulierung
von Kernforderungen, durchgerechnet durch
die Bahn, vom Bundestag teilweise
beschlossen: beantragt: 288. Mio. € fur
Ubergesetzlichen Larmschutz, bewilligt etwa
die Halfte)

vorhandene Hintergrundinformationen
(mundlich: D-Takt, Vieregg-Rossler,
Maximalpegel)
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Seitens DB Netz geplanter Zeitablauf:

- urspringlich kommuniziert:
Die Kommunen sollen bis Ende 2022 der Bahn ihre Kernforderungen
mitteilen.

- Ca. im Mai 2023 soll der Deutsche Bundestag abschlieBend Uber die
Alternativen entscheiden.

- Jetzt geplant: kommunale Planungswerkstatten (nicht offentlich! 3 an
der Zahl) zur Vorstellung der Planungen und zur Erarbeitung der
kommunalen Kernforderungen.

- Erste Planungswerkstatt am 01.12.2022, die nachste ca. im Februar
2023.

- Vermutung: Die urspringliche Zeitvorstellung der Bahn durfte damit
hinfallig geworden sein.
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Diskussionsvorschlag zum weiteren Vorgehen:
- Prioritat 1: Verdffentlichung der Planung einfordern.

- Prioritat 2: Mehr Zeit einfordern! Beispiel Rotenburg — Verden
-> MdB um Unterstitzung bitten.

- Prioritat 3: Entscheiden, ob man sich Uberhaupt auf eine mdgliche
Neubaustrecke einlasst oder auf Bestandsausbau besteht.

- Prioritat 4: Kernforderungen formulieren.

- Prioritat 5: interkommunale Abstimmung.

- Prioritat 6: Gemeinsame Antwort an DB Netz.

- Moglicherweise sinnvoll: Vorab schnellstmdglich Schreiben an DB Netz im
Vorgriff auf Prioritat 6 mit allgemeiner Kritik am Vorgehen und ersten

Hinweisen zu den Kernforderungen, idealerweise im kommunalen
Verbund.
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Variante bestandsfern (lila) Variante bestandsfern (pink) Varianten bestandsnah (gelb/blau)

Umfahrung
Celle

iy

Region Hannover Region Hannover Region Hannover

Burgdorf Burgdorf

torf & h.y| Anbindung Personenyerkehr torf (O H.-Vinnhorst Personenyeérkehr torf & H.-vinnhorst | Personenverkehr
Lehrte Giiterverkehr o) Giiterverkehr o) | Giiterverkehr
T Machbarksitzonalyse - Hannover Hbf O — Machbarkeitzansiyze - gruné- : O~ — Machbarkeitanalyse - gruné-
Hannover Hbf u% et IR St = bttt Hannover Hbf B st = ool i
© Machbarkertzaralyze - grunc- Machbarkettsanalyse - grund- i Moctbsakitsoniyse - prund
[ ST annoves e ] R

Hinweis: Hauptnutzungsstrategie il\Jageszeitraum fiir die Personen- und Giiterverkehr¢ im Korridor Hamburg - Hannovep4bgebildet, (ibrige Verkehre nicht dargestellt

Heidekreis

Landkreis 7 G 3 Sachsen-
Celle »Strecke 1720 Anhalt
Landkreis
Gifhorn
Region Hannover - ‘
‘ Burgdorf
“w
Wunstorf (Y . 4 S ) 1)
o oH.-anhorst i \ \ Wolfsburg
Hannover Hbf — e b

okt

Alle Alternativen bergen das Risiko einer erheblichen Steigerung der Glterverkehre
— - ohne gesetzlichen Anspruch auf Larmschutz in der Kernstadt Burgdorfs und Lehrtes!
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O Hamburg Hbf
Landkreis Schieswig-

Stade Holstein
Mecklenburg-

Vorpommern

Landkzeis Harburg s Landkreis Liineburg
Q Liineburg

Landkreis Q DeutschEvern

Rotenburg Ln/
Bad Bevensen

Niedersachsen
Munster
O
O Uelzen
Landkreis Uelzen
Heidekreis

Landkreis Sachsen-

Celle Strecke 1720 Anhalt
7 Landkreis
Gifhorn
Region Hannover
Burgdorf
unstot O H.-Vinnhorst s«)lolfshurg
Hannover Hbf

O
Lehrte




