Nummer Hinweis

SHP Ingenieure

Thema
Mail von _ - Elternvertretung Gymnasium Burgdorf

Der Bereich an der Pauluskirche kénnte dann morgens ggf. etwas voller werden, da auch bereits Kinder
zur Krippe gebracht werden. Am Nachmittag wird es sich vermutlich entspannen aufgrund
unterschiedlicher Abholzeiten bei Krippe und Schule.

Ich musste manchmal genauer lesen um mich zu orientieren da immer die Immenser LandstraRe genannt
wird. Tatsachlich beginnt die Immenser LandstraRe aber Héhe Reuterstral3e. Zwischen Kreisel und
Reuterstral3e ist es die Immenser Stral3e. N-Q: Immenser LandstraRe/ Depenauer Weg (Seite 113) z. B.
ware eigentlich Immenser Stral3e/ Depenauer Weg. Ggf. kdnnte es Missverstédndnisse vermeiden wenn
man entsprechend die Wege benennt.

Ich personlich finde die Uberquerung des Depenauer Wegs in der Planung noch nicht verbessert aber es
ist wichtig dass dieses Projekt angegangen wird. Stiick fiir Stiick kann man sich dann ans Optimum ran
arbeiten.

Mail von _ - Vorsitzender der FDP im Rat

Hierzu habe ich die Frage, warum die Schulwege der Grundschule in Otze und der Waldschule Ramlingen-
Ehlershausen nicht mir betrachtet wurden. Wurden diese Schulen bewusst nicht betrachtet und wenn ja,
warum?

Hol- und Bringzonen

Immenser LandstralRe

Depenauer Weg

In der vorliegenden Bericht steht auf Seite 97. dass "Ab dem Ortsteil Schillerslage wird der Schulverkehr
in Richtung Gymnasium Uber einen gemeinsamen Geh- und Radweg entlang der Schillerslager Stral3e
gefiihrt.”. Hierzu die beiden Hinweise, dass es sich a) um die Schillerslager LandstraRe handelt und b) es
dort keinen gemeinsamem Geh- und Radweg, sondern nur einen Gehweg gibt, der flr einen
gegenlaufigen Radverkehr freigegeben ist.” Bitte lassen Sie diese Fehler korrigieren. Vielen Dank.

Schillerslager StralRe
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Stellungnahme

kein Widerspruch

StraBennamen werden geprift und ggf. angepasst.

Bei der Grundschulwegeplanung wurden
Verbesserungspotenziale aufgezeigt

Die Schulwegplanung sollte sich zunachst auf die
Kernstadt konzentrieren, da fir eine flachendeckende
Schulwegplanung die personellen Ressourcen nicht
vorhanden waren und sind.

StraBennamen und die Radverkehrsfiihrung werden
geprift und ggf. angepasst.



Nummer Hinweis

Mail von _ - 2. Vorsitzender des Schulelternrats der Rudolf-Bembenneck-Gesamtschule

6 Aus dem Ortsteil Weferlingsen kam die Anmerkung, dass die Schulwege der Kinder aus diesem Ortsteil
gar nicht in dem Bericht vorkommen. Auf der Strecke zwischen Weferlingsen und Sorgensen ist es
bereits zu todlichen Unfallen mit Radfahrern und FuRgangern auf dieser StraRe gekommen ist und die

Eltern ihre Kinder natlrlich nicht auf der StraRe fahren lassen kénnen.

7 Als weiterer Punkt wurde angemerkt, dass die Schwimmbadbriicke derzeit auf keinen Fall als Schulweg

geeignet ist und ein Neubau dringend nétig ist.

8 Die untibersichtliche Verkehrsfiihrung am Ausgang des Tunnels am Finanzamt sollte durch eindeutige
Kennzeichnung und/oder bauliche MaRRnahmen Uberichtlicher gemacht werden.

9 Der Radweg im Bereich der Stralze "Beim Amtshof" sollte verbreitert und Ubersichtlicher gestaltet
werden.

10 Ein weiterer wichtiger Punkt fir den derzeitigen Standort der RBG an der StalRe "Im langen Muhlenfeld"
ist die bereits vor Gber zwei Jahren besprochene (")ffnung des Schulgelandes zur Tappenstral3e, um die
gefahrliche Verkehrssituation auf der StraRe "Vor dem Celler Tor" zu entscharfen. Unser Birgermeister,
Herr Pollehn, hat bei der letzten Sitzung des Stadtelternrates nochmals bekraftigt, dass diese MalBnahme
durchgefiihrt werden soll. Eine Ortsbegehung mit dem Tiefbauamt hat ja bereits stattgefunden und wir

hoffen auf eine schnelle Umsetzung.

11 Fir den zuklnftigen Schulweg zum neuen Standort der RBG sollte aus meiner Sicht dringend die
Ausweisung der Breslauer Stral3e oder der Stettiner StraRe als Fahrradstrae der Schaffung von
Radwegen Vor dem Celler Tor vorgezogen werden. Alternativ wéare auch ein Ausbau des vorhandenen

Radweges entlang des Baugebietes Hungerkamp zu prifen.

12 Wie bereits bei der Anhérung der Schulen angemerkt, sollte ein Radweg mdoglichst immer auf der rechten
StralBenseite vorhanden sein und nicht gegenldufig zum PKw Verkehr gefiihrt werden. Und natrlich ist
ein Radweg immer einer gekennzeichneten Fahrradspur auf der Stral3e, gerade auf ausgewiesenen

Schulwegen, vorzuziehen.

SHP Ingenieure
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Thema

Ortsteil Weferlingsen

FuRRgangerbricke

Finanzamttunnel

Beim Amtshof

Alte RBG

Neue RBG/

FahrradstraRen

Hinweis

Stellungnahme

Die Schulwegplanung sollte sich zunachst auf die
Kernstadt konzentrieren, da fir eine flachendeckende
Schulwegplanung die personellen Ressourcen nicht
vorhanden waren und sind.

Die Verbesserung der Querung der Bahn am
Schwimmbad soll im Rahmen des Mobilitatskonzepts
als MaRnahme aufgenommen werden.

Verbesserungen werden im Rahmen des Ausbaus des
dortigen Radweges geprift.

Verbesserungen werden im Rahmen des Ausbaus des
dortigen Radweges lber den Parkplatz Finanzamt
geprift.

Eine rlickwartige Anbindung an die TappenstralRe
kénnte zur Entlastung Im Langen Muhlenfeld fihren.

Diese Priifauftrage sind derzeit teilweise in
Bearbeitung und wurden bereits im Konzept als
MalRnahmenvorschlag beriicksichtigt.

Richtungskonformitéat: kein Widerspruch

Radfahrstreifen vs. Radweg: subjektives
Sicherheitsempfinden



Nummer Hinweis Thema Stellungnahme

Mail von _ - Elternvertretung Gudrun-Pausewang-Grundschule

13 Die Querung des Peiner Wegs in die ReuterstraBe bzw. die KantstralRe ist in beide Richtungen
(Hinweg/Riickweg) nicht gut einsehbar und da hier auch Bus-Verkehr pendelt und die Stral3e als direkte
Verbindung zwischen Uetzer StralRe und Ostlandring starker frequentiert ist, fehlt eine sichere Querung Hinweis
(Ampel/Zebrastreifen oder etwas in dieser Richtung) damit die Kinder gefahrlos von der ReuterstralRe in
die KantstralRe wechseln kénnen - und umgekehrt.

14 Auf Grund der oben angesprochenen Verbindung zwischen Uetzer StralRe und Ostlandring, halten sich die
Autos im Peiner Weg nicht an die vorgeschriebene Geschwindigkeit und an die "rechts-vor-links" Regel.
Als Radfahrer kann ich das aus eigener Erfahrung bestatigen. Zu schmale Blirgersteige - auf der Seite der Hinweis
Reuterstral3e / Ecke Peiner Weg erlauben keinen umfassenden Einblick und Personen die den Peiner Weg
queren moéchten, werden zu spat erkannt.

15 Die Bring-/Hol-Situation mit den Elterntaxis ist im Bereich um die Gudrun-Pausewang Grundschule eine
Katastrophe:
Morgens tummelt sich alles in der Griinewaldstraf3e:
Eltern/Kinder/Radfahrer/Rollerfahrer/Taxen/Anwohner. Nachmittags bei der Abholung das gleiche Bild.
Zudem kommen noch die Radfahrer, die zur bzw. vom Gymnasium mit dem Rad kommen.
Die Parkplatze am Berliner Ring, gegeniber der Tankstelle, auf dem Parkplatz der Paulus-Gemeinde sowie
die Parkpléatze am Rubensplatz sind hier keine praktikable (!) Alternative, da Elterntaxen das Bestreben
haben, die Kinder vor der Schule abzusetzen. An das Gewissen zu appellieren, man mdége doch bitte das
Auto ein paar hundert Meter entfernt parken, wird nicht funktionieren (hat es noch nie). Und das ist auch
nur verstandlich: Die bringenden Eltern fahren mit dem Auto anschlieRend weiter zur Arbeit und haben
nicht die Zeit, fiunf Minuten vom Parkplatz zur Schule zu laufen und wieder zurliick zum Auto. Eine solche
Forderung geht an den Bedtirfnissen der Eltern vorbei.

Dies wurde bereits im Konzept festgehalten; kein
Widerspruch

Dies wurde bereits im Konzept festgehalten; kein
Widerspruch

Es geht nicht um die Bedtrfnisse der Eltern ihre Kinder
(vom Auto zu FuR) zur Schule zu bringen, sondern um
sichere Schulwege fir alle Verkehrsteilnehmerlnnen.

Fir die Ausweisung von Hol- und Bringzonen ist eine
ergénzende Detailplanung erforderlich. Die
Schulwegplanung gibt hier erste DenkanstoRRe.

Hol- und Bringzonen

Eine Sperrung kann auf Grund der Anwohner nicht
erfolgen (vgl. Konzept); eine betriebliche Losung ist
eher schwierig, da die Akzeptanz haufig zu gering ist.
Hol- und Bringzonen, die mehr als 200 Meter von der
Schule entfernt sind, werden von Schulwegplanern
empfohlen.

Das einzige, was hier Wirkung zeigen wird, ist, die Zufahrt fir die Autos zu bestimmten Zeiten zu
steuern. Auch kénnten Zaune zwischen Stral3e und FuBweg den FulBgénger-Fluss besser lenken, die
Querung der StralBen deutlicher "markieren" und das Parken entlang der Griinewaldstral3e fur Elterntaxen
unattraktiv machen. Ein markierter Radweg ware auch eine Mdglichkeit, um das Parken einzuschranken
oder zumindest die Radfahrer zu schiitzen.

SHP Ingenieure  stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme
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Mail von _ - Elternvertretung Gudrun-Pausewang-Grundschule

16 Route 3-A Knotenpunkt Ostlandring /Peiner Weg (im Bericht Seite 90): laut meinen Erfahrungen
Uberqueren die Kinder (mit und ohne Fahrrad) an diesem Knotenpunkt von Stiden aus dem Peiner Weg
kommend NICHT den Ostlandring (weil hier keine LSA vorhanden ist); die Kids laufen bzw fahren daher
linksseitig auf dem Ostlandring zum Knotenpunkt Ostlandring/Immenser Landstrale um dort die LSA zu
nutzen.

Stellungnahme - - Biirgerinitiative "Sicherer Schulweg fiir Hiilptingsen”

17 Die Verkehrsuntersuchung wurde im 1. Jahr der Corona-Pandemie durchgefiihrt. Da sich das
Verkehrsverhalten und die Verkehrsmittelwahl aufgrund der Pandemie erheblich geandert hat, sind die
Ergebnisse als nicht reprasentativ anzusehen.

Trotzdem zeigen die Zahlwerte eindeutig die geringe Akzeptanz des Radverkehrs im Mischverkehr /
Schutzstreifen. Dies passt auch zur ,Studie zur subjektiven Sicherheit im Radverkehr” von FixMyCity
2020.

Anders als im Bericht dargestellt, ist die Radverkehrsstarke im Seitenraum stellenweis drei Mal so hoch
wie auf der Fahrbahn im Knotenpunkt. Hier anzuflihren ist der Knoten am Schwarzen Herzog (6)
Morgenspitze in Richtung Norden. Hier fuhren 17 Radfahrende auf der Fahrbahn, wogegen 32
Radfahrende den verbotenen Seitenraum nutzten. Entsprechende Schlussfolgerungen lassen sich auch bei
den anderen Knotenpunkten ziehen.

18 Als eine der wichtigsten MaRBnahmen zur Verbesserung fiir den Radverkehr ist die Markierung der
Radwegfurten im Zuge der Schulwege.
Bei signalisierten Knotenpunkten sollte weniger die ARAS eingesetzt, da sie weniger akzeptiert werden.
Effektiver und besonders hervorzuheben ist eine eigensténdige Signalisierung des Radverkehrs mit
entsprechendem Vorlauf vor dem Kfz-Verkehr. Somit ist der Radverkehr vor dem Kfz-Verkehr im
Konfliktbereich und kann besser gesehen werden. Als Beispiel ist hier die Kreuzung Vor dem Celler Tor /
Gartenstraf3e / Im langen Mihlenfeld anzugeben.
Auch der Riickbau der besonders unfalltrachtigen abgesetzten Radwegfurten in den Knotenpunkten ist
vorzusehen. Gerade durch die Verlegung der Radwege an die Fahrbahn Kénnen
die Radfahrenden wesentlich besser gesehen und berticksichtigt werden. Dies erhoht die
Verkehrssicherheit erheblich. Als Beispiel ist hier der Ostlandring sowie der Knotenpunkt Immen-
ser StralRe / Ostlandring / Berliner Ring anzufiihren.

SHP Ingenieure Stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme

Thema

Gudrun-Pausewang-
Grundschule

Verkehrsuntersuchung

MaRnahmen

Stellungnahme

Fir den FuRBverkehr kann das so bleiben; damit
Radfahrende richtungskonform fahren, sollte die
Uberquerbarkeit verbessert werden.

Mit der Vorlage BV 2021 1480, Beschluss VA am
16.02.2021 hat die Politik beschlossen, dass die
Zahlergebnisse ausreichend aussagekraftig sind und
keine erneute Erhebung durchgefiihrt werden soll.

Die Zahlwerte zeigen die Verkehrssituation, die an
dem Tag erhoben wurde, vollig losgeldst von anderen
Interpretationen.

In der Gegenrichtung Richtung Siiden fahren jedoch
46 Radfahrende auf der Fahrbahn und nur 7
Radfahrende auf den Nebenanlagen. Eine pauschale
Ubertragung auf andere Knotenpunkte ist nicht
zielflhrend, da die Geometrie und die Nutzung der
Knotenpunkte ganz unterschiedlich ist.

kein Widerspruch

Eine eigensténdige Signalisierung des Radverkehrs
kann adhnlich wie die Vermeidung bedingt vertraglicher
Strome (vgl. Konzept) sinnvoll sein. Die
Leistungsfahigkeiten sind entsprechend zu Uberprifen.

Die fahrbahnnahe Fihrung des Radverkehrs in den KP-
Zufahrten, z.B. am Ostlandring ist bereits als
MaRnahme Bestandteil des Radverkehrskonzepts und
wird schrittweise umgesetzt, z.B. am Ostland Vorlage
BV 2022 0196, Beschluss VA am 16.06.2022-



Nummer Hinweis Thema Stellungnahme

19 In der Abbildung 14 fehlen als Hauptverkehrsstral3en die Stral3en Vor den H6fen mit 428 Kfz/h und die Die StraRe Vor den Hoéfen liegt in einer Tempo-30-
Poststral’e mit 444 Kfz/h. Zone, die PoststralRe in einer Tempo-20-Zone
Netzbetrachtung, Kfz (verkehrsberuhigter Geschaftsbereich) und sind nicht
Teil des HaulR3straRennetzes und werden deshalb nicht
dargestellt.

Die Haltestellen sind Bestandteil des OPNV-Netzes
und werden deshalb dargestellt.

20 Die Haltestellen im Ostlandring der Linie 907 Duderstadter Weg und Betriebshof sollten nicht dargestellt
werden, da diese nur jeweils 4 bzw. 5 mal am Tag angefahren werden.

21 Der Abschnitt FuR- und Radverkehr sollte eingehend Uberarbeitet werden. So fehlen unteranderem
Streckenabschnitte, wie die Osttangente und ein Teil von Heelel.
Auch wurden in der Abbildung 16 Abschnitte aufgenommen, die keine eigenstandigen
Radverkehrsanlagen haben. Hier ist insbesondere die Immenser StralRe zu nennen.
AuRerdem fehlt hier die Querverbindung zwischen dem Weg an der Aue und der Friederikenstral3e. Netzbetrachtung,
Als Ergebnis ist festzustellen, dass das Radverkehrsnetz unvollstéandig und lickenhaft ist. Rad/Fuf3

Netzbetrachtung, OPNV

Die Abbildung zeigt das Radverkehrsnetz aus dem
Radverkehrskonzept flir Burgdorf. Die fehlenden
Abschnitte in den Ortsteilen werden erganzt. Diese
Abschnitte wurden zunachst nicht dargestellt, da der
Auftrag zur Schulwegplanung die Kernstadt umfasst.
Die Querverbindung zwischen der Burgdorfer Aue und
der FriederikenstralRe ist nicht Teil des dargestellen
Radverkehrsnetzes. Die Immenser StralRe ist Teil des
Radverkehrsnetzes und wurde deshalb dargestellt.

22 Die Bestandaufnahme bedarf einer eingehenden Uberarbeitung.
So ist der Gehweg in der Schillerslager StralRe von der Moorstral3e bis tiber die Lerchenstral3e hinaus der
Gehweg nicht fur den Radverkehr freigegeben. In Richtung Siiden hat die Schil-
lerslager Stral3e zwischen Lindenweg bis kurz vor die Moorstral3e einen nicht benutzungspflichtigen
Radweg. Vor dem Celler Tor gibt es einen Nichtbenutzungspflichtigen Radweg in Richtung Otze, der Bei
den Haltestellen mit der Beschilderung Gehweg Radverkehr frei unterbrochen ist.
In der DorfstralRe Nordseite und der Bonhoefferweg ist in beide Richtungen als Gehweg mit dem Ortsbesichtigung Die Abschnitte werden angepasst.
Zusatzzeichen Radverkehr frei ausgewiesen.
Der Berliner Ring hat nur zwischen der GriinewaldstraRe und Immenser LandstralRe
nichtbenutzungspflichtige Radwege. Der Niedersachsenring hat nur auf der Nordseite einen
nichtbenutzungspflichtigen Radweg.
Auch an anderen Stellen wie Vor dem Celler Tor sind die Angaben nicht korrekt.
Da die Bestandsdaten Grundlage fiir die Netzplanung ist, bedarf es hier besonderer Sorgfalt.
23 AuRerdem ist bei den zur Verfligung stehenden Breiten fiir den FuR- und Radverkehr zu differenzieren. Da
die Bestandssituation nattrlich nicht immer den aktuellen Regelwerken entspricht, ist aufgrund des Alters
der Anlagen klar. Hier geht die BASt einen intelligenten Weg und sieht auch Gehwege =1,00 m Breite als Ortsbesichtigung kein Widerspruch
nutzbar an. Erst bei geringeren Breiten ist im Schulwegeplan darauf hinzuweisen. Entsprechendes ist
auch fur den Radverkehr aufzunehmen und darzustellen.

SHP Ingenieure  stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme
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24

25

26

27

28

SHP Ingenieure

Bei der Netzplanung wurde festgelegt, die Routen entlang der Haupt- und Sammelstral3en anzulegen.
Aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsdichte und Geschwindigkeiten ist hiervon zwingend abzuraten. Wie
auch die BASt darlegt, ist es am besten, ,wenn die Routen durch Zonen mit geringer Geschwindigkeit
fihren (zum Beispiel Tempo-30-Zonen)*“.

Auch sind solche Wege auszuwahlen, die von den Kindern ohnehin genutzt werden oder fir die Kinder
besonders attraktiv sind. (BASt)

Grundsatzlich sollten Schulwege beleuchtet sein. Eine fehlende Beleuchtung ist jedoch kein
Ausschlusskriterium einer Route.

Bei den MaRnahmen ist darauf zu achten, dass durch diese nicht kiinstlich die Geschwindigkeit erhoht
wird. So ist die bei Fahrbahnverengungen der Fall.

Die FUihrung der Route 3 ist unbefriedigend. Gerade das Fiihren an der DorfstraRe, wo die Kinder nicht
den Schutzstreifen, sondern den nérdlichen Gehweg auch mit dem Fahrrad nutzen, ist schon alleine
deshalb auszuschlieRen. Parallele Wege sind wesentlich besser geeignet.

Trotzdem sollte der Knotenpunkt DorfstraBe/ Monkeburgstrae umzugestalten. Hier ist der Abgesetzte
Radweg zur besseren Sichtbarkeit und somit zu Verbesserung der Sicherheit an die Fahrbahn zu
verlegen.

Auch hier wurde die Flihrung an einer HauptverkehrsstraBe (BundesfernstraRe) gewahlt. Hier ist die

Bedlrfnissen und Wahl der Eltern zu berlicksichtigen. Die Schillerslager Strale von den Eltern ignoriert.

Siehe hierzu auch die Ausfiihrung der BASt.

Bei der Querungsstelle direkt vor der Schule sollte ein FuBgéangeriiberweg errichtet werden.

Stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme

Thema

Netzplanung

Schulwegeplanung

Astrid-Lindgren-
Grundschule, Route 3

Astrid-Lindgren-
Grundschule, Route 5

Astrid-Lindgren-
Grundschule

Stellungnahme

Verkehrssicherheitsuntersuchungen von Kindern in
verschiedenen Stadten haben gezeigt, dass eine
Vielzahl von Unféllen im NebenstraBennetz passieren.
Deshalb werden die Haupt- und SammelstraRen vom
Schulwegenetz nicht grundsatzlich ausgeschlossen.
Generell ist ein flaichendeckendes geringes
Geschwindigkeitsniveau einer Schulwegplaung
zutréaglich.

kein Widerspruch

Schulwege sollten beleuchtet sein.
Fahrbahnverengungen fiihren i. d. R. zu einer
Geschwindigkeitsreduzierung.

Die Region Hannover plant aktuell die Umgestaltung
des DorfstraRe im Ortsteil HeeRel, dabei sollten auch
die verkehrsrelevanten Themen im Schilerverkehr
berticksichtigt werden. Parallele Wege sind nur in
kurzen Abschnitten mdglich, aber umwegig.

Der Birkenweg wurde aufgrund der parkenden Autos
und schmalen Gehwege als nicht geeignet als
Schulweg eingestuft. Es wurde daher die
Schillerslager Stral3e bevorzugt, da sie Ubersichtlicher
ist die Gehwege breiter sind.

FuRBgangeriberwege in Tempo-30-Zonen sind nach R-
FGU i.d.R. entbehrlich. Die vorhandene Situation hat
sich bewahrt.
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29 Obwohl die eine Vielzahl der Schiler aus Hilptingsen mit dem Fahrrad die FrederikenstraRe nutzen, wird
hier die Uetzer StralRe als Schulweg empfohlen.
Die Uetzer Stral3e ist natlrlich fir die Stadt glinstiger, da hier Radverkehrsanlagen vorhanden sind. Auch
entspricht dies dem ,Wunschliniennetzes” am ehestens.

Kein Widerspruch

Die Zufahrten sollten als Gehweglberfahrt ausgebildet
werden. Die Akzeptanz ist ein rein subjektives

Jedoch ist die Verkehrsbelastung sehr hoch und die StraRe wird von diversen Gewerbebetrieben flankiert. Empfinden.

Auch handelt es sich bei den Radverkehrsanlage lediglich um einen Radfahrstreifen, deren Akzeptanz von
den Eltern far lhre Kinder nicht vorhanden ist. Das gleiche gilt natlrlich auch fiir den kleinen
Briickendamm. AuRerdem handelt es sich beim Kreisverkehrsplatz um einen Unfallschwerpunkt.
Unfallschwerpunkte sind jedoch bei der Routenplanung zu vermeiden.

Zur Situation des Unfallgeschehens am Knotenpunkt

wird mit der Polizei Riicksprache gehalten. Wir

vermuten derzeit, dass die verkehrsunsicheren

Situationen am KV durch die Relation Peiner Weg/

Uetzer StraRen (Innenstadt) hervorgerufen wird; der

Kreisverkehr wird stdlich in Gegenrichtung befahren.
Grundschule Burgdorf, Die Querungssituation auf Hohe Peiner Weg ist zu
Route 4 Uberpriifen (Raddetektion).

Die Fihrung der Radfahrer im Kreisverkehr soll auch
im Zusammenhang mit der Entwicklung von
Vorrangrouten fur den Radverkehr im Rahmen des
Mobilitatskonzepts Gberpriift werden. Der Hinweis zur
Verbesserung der subjektiven Sicherheit im
Kreisverkehr Schwarzer Herzog wird in den Bericht
aufgenommen.

Deshalb nutzen viele die Frederikenstral3e mit dem hauptsachlichen Anliegerverkehr.
Ziel sollte es sein die Route 4 Uber die Frederikenstral3e zu flihren. Hierflr ist naturlich eine
entsprechende Beleuchtung zw. Uetzer StralRe und der Frederikenstral3e und eine Anpassung der Briicke
Uber die Aue erforderlich.

30 Auch hier wirde sich eine Verlegung der Route in die FrederikenstralRe anbieten, da ca. die Hélfte der
Schiler diesen weg nutzen und der Knotenpunkt GartenstraRe und Vor dem Celler Tor gemieden wird.
Das in der Sitzungsvorlage angefiihrte Argument der rickwarts ausparkenden Kfz betrift nur einen
kleinen Abschnitt und nur Grundstiickszufahrten, deren Umsatz sehr gering ist. Dagegen sind Im Langen
Mihlenfeld zuséatzlich zu den Grundstiickszufahrten viele 6ffentliche Senkrecht-, Schrag- und
Langsparkstande zu verzeichnen.

Eine sichere Radverkehrsverbindung (ber die
angesprochene Relation steht derzeit nicht zur
Verfligung.

Da die Route im Rahmen des Mobilitdtskonzepts eine
Grundschule Burgdorf, Vorrangroute fir den Radverkehr entwickelt werden
Route 5 soll, soll die Route 5 Uber die Friederikenstral3e im
Schulwegplan verlaufen.

31 Aus den Erhebungsdaten ist gut zu erkennen, dass die Schiiler so weit wie mdéglich versuchen,
die StraBe Vorm Celler Tor zu meiden. Dies ist natlrlich fir das Einzugsgebiet noérdlich der Sorgenser
StralRe aufgrund der fehlenden Querungsmaoglichkeit bei der Kénigsberger Stral3e nicht mdglich. Aus der Befragung ist das aus unserer Sicht nicht
. . . . . . . . . Grundschule Burgdorf, e
Hier bote sich eine gesicherte Querungsanlage in der Stral3e Vor dem Celler Tor an, die dann die Schiiler Route 1 erkennbar. Zusatzliche Querungsstellen entlang der
sicher in Richtung Route 2 Uber die Heinrichstral3e flihrt. StralRe Vor dem Celler Tor ware sicherlich hilfreich.
So sollte die Route von der Kénigsberger Stral3e (iber die HeinrichstralRe zur Route 2 gefiihrt
werden.

SHP Ingenieure  stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme
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SHP Ingenieure

Thema

Diese entspricht den Gewohnheiten der Schiiler.

In Hinblick der Neuen IGS und der ortlichen Gegebenheiten sollte hier eine FahrradstralRe eingerichtet Grundschule Burgdorf,
werden. Die Fahrradstral3e wir gegenliiber den einmiindenden StraRen bevorrechtigt. So erhalten auch die Route 2
ZufuRgehenden eine hohere Sicherheit.

Auf eine Ausweisung dieses Bereiches als Schulweg sollte verzichtet werden, da dies auf wenig bis keine
Akzeptanz stoBen wird. Auch ist die Radverkehrsanlage als teilweise Schutzstreifen als ungentigend zu
bezeichnen.

Route entlang Vor dem
Celler Tor zw.
Gartenstral3e und
Hannoversche Neustadt

Diese Verbindung wird viel von Radfahrenden genutzt, da sie abseits der starken Kfz-Strémen den
Bahnhof mit der Oststadt verbindet.

Hier sollte Uberlegt werden, diese Verbindung als FahrradstraRe auszuweisen.

Fir die Hannoversch Neustadt wurde seitens des Bliros unter anderem eine Sperrung mit einer
sogenannten Sackgasse vorgeschlagen. Dies sehe ich sehr kritisch, da hier das Einfahren der Eltern nicht
unterbunden wird. Vielmehr fihrt dies zu Wendemanovern, die bei dieser sehr engen Strale zwangslaufig
zu Gefahrdungen fiihren wird, insbesondere da hier keine Hochbordsteine vorhanden sind.

Vielmehr besser ist der Lésungsvorschlag der Polizei, die Einfahrt in die StralRe temporéar z.B. von 7:30 bis
8:30 und ggf. 12:30 bis 13:30 z.B. mit Zeichen 260 Verbot fur Kraftfahrzeuge zu sperren.

Eine weitere und meines Erachtens bessere Wahl ist, hier eine Fahrradstral3e auszuweisen, da hier der
Radverkehrsanteil schon sehr erheblich ist. Dies kombiniert als EinbahnstraRe fir den Kfz-Verkehr und
einer zeitlichen Beschréankung Kfz bzw. Anlieger frei von 8:30 bis 12:30 und 13:30 bis 7:30 wirde viel
fur die Sicherheit bringen. Positive Beispiele gibt es in ganz Deutschland und auch in der ndaheren
Umgebung.

Frederikenstral3e /
Hannoversche Neustadt

Hannoversche Neustadt

Der Vorschlag entsprechenden Parkraum beim NP-Markt einzurichten, sollte verworfen werden. Aktuell
sind hier nur Stellplatze ohne Gehwege vorhanden. Zur sicheren Filhrung der Schulkinder ist jedoch die
Anlage von Gehwegen zwingend erforderlich. Aufgrund der Abmessungen des Parkplatzes sind jedoch
keine zusatzlichen Gehwege ohne Verzicht auf Stellplatze méglich.

Besser und sehr zu empfehlen, insbesondere weil hier die Akzeptanz viel hoher sein wird, sind die
Parkstéande an der Hannoverschen Neustadt zw. Vor dem Celler Tor und der WallgartenstraRe. Um hier
auch das Abstellen der Fahrzeuge zu unterstitzen, sollten auch nachmittags das Parken der Elterntaxis
kostenlos sein.

Grundschule Burgdorf,
Parkraum fir Elterntaxi

Stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme

Stellungnahme

Die Stadt Burgdorf hat dazu an einen Fachplaner einen
Auftrag vergeben.

Trotz der geplanten Entlastungsrouten westlich und
Ostlich der StralRe Vor dem Celler Tor, wird die StralRe
Vor dem Celler Tor als direkte Verbindung zur RBG ein
Schulweg bleiben. Deshalb soll die Stral3e Bestandteil
des Rad-Schulwegnetzes bleiben.

Die Stadt Burgdorf hat dazu an einen Fachplaner einen
Auftrag vergeben. Die Route soll in den Schulwegplan
Ubernommen werden.

Es wurde keine Sackgasse vorgeschlagen.

Temporéare Lésungen schiitzen nicht vor dem
Einfahren von Eltern.

Die Akzeptanz einer Fahrradstral3e im unmittelbaren
Umfeld einer Schule ist zu prifen (vgl. Auftrag Stadt
Burgdorf an Fachplaner).

Fir die Ausweisung von Hol- und Bringzonen ist eine
ergénzende Detailplanung erforderlich. Die
Schulwegplanung gibt hier erste DenkanstoRRe.

Eine durchgangige Gehwegverbindung zwischen NP-
Markt und der Grunschule Burgdorf ist vorhanden.

Die Alternativvorschlage sind unsres Erachtens zu
dicht an der Grunschule und entlasten demnach den
nahen Einzugsbereich nicht.

Fir die Ausweisung von Hol- und Bringzonen ist eine
ergénzende Detailplanung erforderlich. Die
Schulwegplanung gibt hier erste DenkanstoRRe.
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Eine Verlegung des Eingangs auf die Stdseite ist grundsatzlich eine Absage zu erteilen.

Breitere Gehwege insbesondere vor der Schule kénnen durch Riickbau der Parkstédnde erreicht werden.
Die Wallgartenstra3e zw. GartenstraRe und Hannoversche Neustadt ist als ausgewiesener Schulweg
nicht geeignet. Gerade der westliche Gehweg, welcher hier aufgrund der LSA in der Gartenstral3e dann
genutzt wird, ist aufgrund der Parkenden Fahrzeuge ohne Hochbordabtrennung absolut ungeeignet.

Ein GroRteil aller Schiiller miissen zusatzliche unbegriindete Umwege durchfiihren. Dies betrifft sowohl
die ZufuRBgehenden und auch die welche mit dem Bus kommenden Schiiler.

Auch eine daraus erzwungene Verlegung der Buslinie ist auch abzulehnen.

Hauptproblem ist hier, dass die Schulkinder die stark befahrene MarktstralRe ungesichert tGberqueren
mussen.

Abgesehen hiervon ist auch der Zeitfaktor von der dortigen Haltestelle zur Schule und zuriick zu
berlicksichtigen. Schon heute gibt es gerade bei Schulschluss Probleme mit den Busanschlissen.

Grundsatzlich sollte Giberlegt werden, die Parkstéande direkt vor der Grundschule in der Gartenstraf3e als
auch in der Hannoverschen Neustadt zurtickzubauen.

Gerade in der Hannoverschen Neustadt sind die Parkstande ohne Begrenzung mit einem Hochbord
angelegt, so das zum Einparken der schmale Gehweg mit in Anspruch genommen wird. Dies fiihrt
regelmaRig erheblichen Konfliktsituationen.

Die Wallgartenstraf3e sollte zwischen Am Walle und Hannoversche Neustadt fur de Kfz-Verkehr gesperrt
werden. Dies fUhrt zu einer wesentlichen Verbesserung fiir die FuRganger.

Hier sollten die Radfahrenden ein eigenstandiges Signal aus der Gartenstral3e, aus norden Vor dem Celler
Tor und Im Langen Mihlenfeld erhalten. Diese Signalisierung sollte 3sec. friher Griin als die Kfz erhalten,
um so wesentlich friiher vor der Konfliktzone zu sein.

Hier wurde auch wieder den Wiinschen der Eltern nicht Rechnung getragen. Auch in diesem Fall gibt es
eine besserer Alternativroute, als die Kinder im Mischverkehr auf einer HauptverkehrsstraR3e zu fuhren. So
sind die StraRe Im Kreitwinkel und Liebermannstral3e besser geeignet.

Bei der MaRBnahmenempfehlung R3-A sollte auf das Vorziehen der Seitenrdaume verzichtet werden, da
diese die Geschwindigkeiten erhéhen. Hier sind gesicherte Querungshilfen wie FGU und LSA vorzusehen.

Stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme

Thema

Grundschule Burgdorf,
Verlegung des Eingangs

Grundschule Burgdorf,
Parkstande direkt vor der
Schule

Hannoversche Neustadt -
Querung
WallgartenstralRe

Signalisierung der
Kreuzung Vor dem Celler
Tor / GartenstralRe

Gudrun-Pausewang-
Grundschule, Route 2

Gudrun-Pausewang-
Grundschule, Route 3

Stellungnahme

Die Biindelung des Schiilerverkehrs auf einen Eingang
wurde unter anderem im Workshop als positiv
bewertet. Eine erganzende Detailplanung dazu ist
erforderlich.

kein Widerspruch

passt nicht zu Punkt 36, wenn dort Elterntaxen
verortet werden sollen.

Das ist durchaus richtig, gleichzeitig werden aber
Wege gebiindelt.

kein Widerspruch; Fir die Ausweisung von Hol- und
Bringzonen ist eine erganzende Detailplanung
erforderlich. Die Schulwegplanung gibt hier erste
DenkanstolRRe.

kein Widerspruch; Fir die Ausweisung von Hol- und
Bringzonen ist eine erganzende Detailplanung
erforderlich. Die Schulwegplanung gibt hier erste
DenkanstoRRe.

Eine eigensténdige Signalisierung des Radverkehrs
kann a@hnlich wie die Vermeidung bedingt vertraglicher
Strome (vgl. Konzept) sinnvoll sein. Die
Leistungsfahigkeiten sind entsprechend zu Uberprifen.

Der Niedersachsenring ist keine Hauptverkehrsstral3e.
In den StraRe Im Kreitwinkelund Liebermannstral3e
fahrt das Rickwarts-Ausparken der Kfz von den
privaten Stellplatzen zu einen erhéhten Verkehrsrisiko
fir den Schulverkehr

Fahrbahnverengungen fiihren i. d. R. zu einer
Geschwindigkeitsreduzierung. Auch andere gesicherte
Querungssformen sind moglich. Das Konzept wird
dahingehend ergénzt.
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Ein erheblicher Mangel bei diesen Routen sind die Abgesetzten Radwegfurten im Ostlandring, die immer
wieder zu erheblichen Konflikten fiihren. Diese Furten sind kurzfristig durch rote Fahrbahnmarkierung
besser sichtbar zu machen. Die Beschilderung ist mit dem Zusatzzeichen 1000-32 auszustatten. Dies ist
auf beiden Seiten durchzufihren. Mittelfristig sind die Rad- und Gehwege an die Fahrbahn zu verlegen.
Auch am Knotenpunkt Immenser Stral3e / Ostlandring / Berliner Ring sind die abgesetzten Furten an die
Fahrbahn zu verlegen.

Das Problem vor der Schule durch die Elterntaxis bleibt weiterhin bestehen. Ohne eine Effektive
Eindammung werden die Geplanten Hohl- und Bringzonen nicht angenommen.

Das groRte Manko an den weiterfihrenden Schulen ist die fehlende Befragung der Schiler. Ohne gerade
diese Befragung kann kein Schulwegeplan fur die Schiler erstellt werden.

Das hier herangezogene ,Radverkehrsnetz” ist nicht zutreffend. Zum Beispeil wurde schon im Workshop
festgehalten, dass die Uetzer Stral3e kein Schulweg ist. Auch die Schillerslager Stral3e und Vor dem
Celler Tor kénnen nicht als Schulweg dienen. Hier gibt es parallel viele bessere Alternativen.

Als weiteres Beispiel ist hier die fehlende Fiihrung im Steinwedler Kirchweg zu nennen. Wie den
Verkehrserhebungen zu entnehmen ist. Wird dieser Weg und nicht erst die Einmindung des Depenauer
Weges genutzt.

Desweiteren ist die Flihrung vom Ostlandring zur neuen IGS anzufiihren. Die geplante Route bedeutet
eine schlechte ErschlieBung der angrenzenden Wohngebiete und einen Erheblichen

Umweg. Besser ist die direkte Fihrung.

Stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme

Thema

Gudrun-Pausewang-
Grundschule, Route 3/ 4

Gudrun-Pausewang-
Grundschule,
Schulumfeld

Weiterfihrende Schulen
(RBG, Gymnasium)

Stellungnahme

kein Widerspruch

Das Zusatzzeichen 1000-32 ist fiir Radwege in
Gegenrichtung (beidseitig benutzbar) bestimmt. Am
Ostlandring sind die Radwege jedoch richtungstreu zu
befahren.

Fir die Ausweisung von Hol- und Bringzonen ist eine
erganzende Detailplanung erforderlich. Die
Schulwegplanung gibt hier erste Denkanstof3e.
Marketingaspekte sollten hierbei auch beriicksichtigt
werden.

Aus organisatorischen Griinden war eine Befragung
nicht mdglich.

Die Fiihrung zum Gymnasium wie auch die 6stlich
Anbindung der RBG missen jeweils durch ergéanzende
Untersuchungen konkretisiert werden.
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Ortsrat Schillerslage, Sitzung vom 01.09.2022:

Der Ortsrat Schillerslage préaferiert die Verbindung zum Gymnasium Gber Wolfskuhlen und Richtung
Suden, durch den Wald Gber die Unterfliihrung der B 188, Verlangerung Marris-Muhlenweg, Marris-
Mihlenweg, Schillerslager StraRe, Lehrter Stral3e in den Finanzamttunnel. empfohlen. Die Fihrung zur
Astrid-Lindgren-Grundschule per Fahrrad soll ebenfalls tiber die beschriebene Route bis zur Schillerslager
StralRe erfolgen.

Weiterfihrende Schulen
(RBG, Gymnasium),
Astrid-Lindgren-
Grundschule

Briicke tber der Bahn/Spargelfeld (Richtung Schillerlage): Der gemeinsame Ful3- und Radweg birge ein
Gefahrenpotenzial bei der Abfahrt der Briicke. Hier kdnnten Radfahrer/innen - aufgrund der steilen Abfahrt
und der Zufahrt zu den Wolfskuhlen auf der linken Seite des Weges - bei Herabfahren der Briicke im
Gegenverkehr landen.

Kreuzung an der B188: Die Kreuzung an der B188 sei unzureichend beleuchtet

Kreisverkehr bei der Zufahrt aus Schillerslage zum Gymnasium: Im Kreisverkehr sei zur Verbesserung der
Sicherheit ein Zebrastreifen zu erganzen.

Gemeinsam genutzter Ful3- und Radweg: Der in der Schulwegplanung ausgewiesene Radweg aus
Schillerslage in Richtung Burgdorf sei ein gemeinsamer Ful3- und Radweg. Dieser Weg sei aufgrund der
gemeinsamen Nutzung zu schmal und solle verbreitert werden.

SHP Ingenieure  stadt Burgdorf - Verkehrskonzept Schiilerverkehr - Stellungnahme

Stellungnahme

Schulwege Uber Wirtschaftswege sollen méglichst
vermieden werden, da die soziale Kontrolle gering ist,
und eine Beleuchtung von Wegen in der freien
Landschaft aufgrund des Artenschutzes sehr
problematisch ist. Da eine direktere Parallelflihrung
Uber die B 443 moglich ist, wird diese Route
bevorzugt.

Die Ausbildung der Kurvenradien ist sehr eng. Dieser
Punkt wird als MaRnahme in den Bericht
aufgenommen.

An der Furt an der B 188 befindet sich direkt eine
Leuchte mit Ausleger, die die Furt ausreichend
ausleuchtet. Dies wurde bei einem Ortstermin durch
die Verwaltung geprift.

Mittels Zahlungen wird die Notwendigkeit gemaf der
Richtlinie zur Anlage von FuRgéngeriiberwegen
gepruft.

Fir den Weg besteht keine Benutzungspflicht. Der
Weg weildt eine Breite von 1,80 m auf. Das entspricht
nicht den aktuellen Empfehlungen fur
Radverkehrsanlagen (ERA 2010). Auch fir nicht
benutzungspflichtige Radwege sollten jedoch die
Empfehlungen angewendet werden. Die Empfehlung
einer Verbreiterung wird in den Bericht aufgenommen.
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51 Wie sollen die Schilerinnen und Schiler, die mit dem Rad zur IGS Burgdorf am neuen Standort an der
Sorgenser Mihle fahren werden, die Hauptstral3e queren. Die meisten Schilerinnen und Schiler wohnen
sldlich der HauptstraRe und missen diese Queren um zur neuen IGS zu kommen.

Im ,Schlussbericht Schulverkehr und Schulwegplanung” wird nur davon gesprochen, dass man etwas auf
die HauptstralRe fiir den Radverkehr malen méchte, der auf der HauptstraRe fahrt. Es sind aber keinerlei

Weiterfuihrende Schul
MafRnahmen vorgesehen, um eine gesicherte Querung, die sehr wahrscheinlich auch noch in der Kurve erterfunrende schuie

RB
erfolgen wird, um direkt in den Mihlenweg zu kommen. G
Wird hier seitens der Verwaltung bereits mindestens eine Querungshilfe geplant oder gar eine Ampel, um
zu den gemeinsamen StoRzeiten Schul- und Berufsverkehr den Kindern eine gesicherte Querung zu
ermoglichen?
Stadtelternrat vom 08.05.2022
52 Knotenpunkt N-C: Die FuRgangerbriicke Giber die Bahnlinie muss so ertlichtigt werden, dass hier eine
Uberquerung der Bahnlinie von Busverkehr, Radverkehr und FuRgangerverkehr zeitgleich méglich ist. Der
derzeitige Zustand und die Tatsache, dass die Briicke nur zu FuR benutzt werden darf, ist nicht langer Weiterflihrende Schule
hinnehmbar. RBG

53 Bedauerlich ist, dass der Bericht in nahezu jeder Bewertung eines Verkehrsknotenpunktes in den Routen
der Grundschulen zu der Erkenntnus kommt, dass die Gehwege/Radwege nicht den derzeit geltenden
rechtlichen Regelungen (zu schmal und meistens im schlechtem Zustand) entsprechen. Will man
uneingeschrénkte Schulwegsicherheit ist hier unmittelbarer Handlungsbedarf gegeben.

Das Umsetzen und Einhalten aktuell geltender rechtlicher Regelungen durch etwaige BaumaRnahmen an  Hinweis
Geh- und Radwegen dirfen nicht zu Lasten der jeweiligen Anwohner gehen. Hier sind ausschlieRlich die

Mittel der zustédndigen Behorden gefordert, da Schulwegsicherheit im allgemeinen Interesse der Stadt

Burgdorf liegen muss.

54 Die beiden Fahrrad-Tunnel am Magdalenenweg und am Finanzamt miissen wie vorgeschlagen
Uberarbeitet werden. Dieses ist ebenfalls der allgemeinen Sicherheit zutraglich.
Finanzamttunnel,
Magdalenentunnel
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Stellungnahme

Zur Zeit wird in diesem Bereich keine Querungshilfe
geplant. Da es sich um eine Landesstral3e handelt,
waére der StralRenbaulasttrager, das Land
Niedersachsen, zustéandig.

Im Rahmen der Erarbeitung des Mobilitatskonzepts
werden verschiedene Optionen zur Querung der
Bahnlinie fur Radfahrer und FuRganger geprift. In
diesem Zusammenhang werden u.a. die Mdglichkeiten
zur Verbesserung des Radverkehrs an dieser Querung,
bzw. Bricke untersucht.

Im Rahmen von UmbaumalBnahmen im StralRennetz
sollen derartige Mangel durch Verbreiterung der
Gehwege behoben werden. Fir die Verbreiterung von
Gehwegen ist in der Regel ein Bauprogramm
erforderlich, das politisch beschlossen werden muss.
Die Verbreiterung von Geh-/Radwegen ist
grundsatzlich als Verbesserung anzusehen und damit
i.d.R. eine beitragspflichtige MalRnahme nach Nds.
Kommunalabgabenrecht. Sofern Baumalinahmen
durchgefiihrt werden, ist die Beitragspflicht im
Einzelfall zu prifen.

Die Beleuchtung wurde bereits in den beiden Tunnel
tagstber auf volle Leistung geschaltet. Die
Vervollstandigung der Markierung im
Magdalenentunnel, soll sobald als méglich vom
Bauhof ausgefiihrt werden. Weitere MalRnahmen
miuissen zur gegebenen Zeit geprift werden.
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Hinweis

Die Einrichtung von Hol-und Bringzonen in unmittelbarer Nahe vor den Grundschulen mit vorgeschlagenen

einhergehenden MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung wird uneingeschréankt beflirwortet. Im Hinblick auf
die Empfehlung eine Hol- und Bringzone fir die:

Grundschule Burgdorf (Hannoversche Neustadt) einzurichten, wird angemerkt, dass nur die erste
vorgeschlagene Alternative (Hol- und Bringzone im Bereich der StraRe Hannoversche Neustadt) als
praxistauglich angesehen wird, da die zweite Allternative (Hol- und Bringzone auf dem Gelédnde eines

Nahversorgers in der StralRe Vor dem Celler Tor) aufgrund des langeren Laufwegs in der Praxis vermutlich

nur von wenigen Eltern genutzt werden wirde.
Astrid-Lindgren-Grundschule einzurichten, wird angemerkt, die zweite vorgeschlagene Alternative (Hol-

und Bringzone im Bereich der Griinflache 6stlich der Lippoldstral3e) zu bevorzugen ist. Auch der Vorschlag

wieder eine Einbahnstraf3e diesbezlglich einzufiihren wird beflirwortet. Das belegen auch bisherige
Stellungnahmen des SER der ALGS sowie des StER.

Die Empfehlungen hinsichtlich der Grundschule Burgdorf bedingen allesamt eine SchlieBung des
nordlichen Schuleingangs (in der GartenstralRe). Aktuell wird dieser Eingang allerdings nicht nur fiir den
FuR- und Radverkehr der Schilerinnen und Schiiler genutzt, sondern dient gleichzeitig als unmittelbarer
Zugang zur Bushaltestelle in der GartenstralRe. Wiirde der Eingang geschlossen, muss paralell die
Positionierung und Erreichbarkeit der Bushaltestelle fir den Schulbus Uberprift werden.

Vermutlich aufgrund der nicht vorhandenen spezifischen Ortskenntnisse von SHP Ingenieure muss hier

nochmals explizit Stellung zur DorfstralRe in HeeRel genommen werden. Der Fahrradschutzstreifen auf der

DorfstralRe bis zum Ortsausgang wird nach allgemeiner Einschatzung von keinem und nur einzelnen
Radfahrern genutzt. Die Gberwiegende Mehrheit nutzt die Verbindungswege in der Feldmark zwischen
HeelRel und der Weststadt. Hier erscheint es sinnvoll, diese als Fahrradwege zu ertiichtigen.

Die StraBe Vor dem Celler Tor bis zur StraRe Hannoversche Neustadt ist ein wesentlicher Bestandteil
mehrerer Schulwegrouten und die Planer haben erhebliche Mangel erkannt. Zur Behebung wird eine
vollstandige Umgestaltung gefordert und auf eine "frilhe Planungsphase" verwiesen. Der Stadtelternrat
regt an, aufgrund der Bedeutung dieser zentralen Verkehrsachse im Stadtgebiet Burgdorf fiir etliche
Schulwegrouten, dass er in die zukinftigen Planungen einbezogen wird.

Im Allgemeinen ist der Zustand vieler Radwege in der Stadt und zu den umliegenden Gemeinden
grundsatzliche als schlecht zu bewerten. Hier besteht aus Sicht des Stadtelternrats ebenfalls dringender
Handlungsbedarf.

Hinweise wurden beantwortet.
Hinweise werden im Bericht geandert bzw. erganzt.
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Thema

Hol- und Bringzone
Grundschule Burgdorf

Hol- und Bringzone Astrid-

Lindgren-Grundschule

Grundschule Burgdorf,
Verlegung des Eingangs

Dorfstral3e in HeelRel,
Weiterfihrende Schulen
(RBG, Gymnasium),
Astrid-Lindgren-
Grundschule, Route 3

Vor dem Celler Tor,
Weiterflihrende Schulen
(RBG, Gymnasium),
Grundschule Burgdorf,
Route 1

Hinweis

Stellungnahme

Die Hinweise des Stadtelternrats werden zur
gegebenen Zeit im Rahmen von Verkehrsversuchen
diskutiert, und ggfs. beriicksichtigt.

Die Hinweise des Stadtelternrats werden zur
gegebenen Zeit im Rahmen von Verkehrsversuchen
diskutiert, und ggfs. beriicksichtigt.

Die Erreichbarkeit der Bushaltestelle in der
Gartenstral3e ist ebenfalls in der Konzeption eines
Verkehrsversuchs zur gegebenen Zeit zu priifen und
zu lésen.

Die Verbindungswege zwischen HeelRel und der
Weststadt, siehe Vorlage BV 2022 0147, wurden in
den bisherigen politischen Beratungen im A-WALV am
21.04.2022 und Verwaltungsausschuss am
26.04.2022 nicht als Schulwege eingestuft, sondern
es wurde die DorfstralRe als Schulweg praferiert. Es
wird dazu eine erneute Vorlage mit geandertem
Bauprogramm von der Fachabteilung erarbeitet.

Far diese wichtige Schulwegroute sind weitergehende
Planungen bereits, bzw. werden in Kirze beauftragt.
Der Schulelternrat wird im Rahmen des
Abstimmungsverfahrens beteiligt, das gilt ebenfalls
fur die geplanten Ausweichrouten.

Eine Sanierung/Verbesserung der bestehenden
Radwege ist nur mittelfristig méglich, wenn die
Fachabteilung mit Personal und entsprechenden
Finanzmitteln ausgestattet wird.



