Mobilitatskonzept Burgdorf Protokoll

2. Workshop (Arbeitskreis) Mobilitat
Termin: 20.04.2022, 17:00 bis 20:30

Teilnehmende: It. anliegender Teilnehmerliste

Das Protokoll stellt die wesentlichen Aussagen der Teilnehmenden dar.

Die anliegende Prasentation dient als Basis fiir das Protokoll.

Tagesordnung

e Top 1: BegrufRung

e Top 2: Rickmeldungen zum 1. Workshop vom 03. Marz 2022
e Top 3: Ziele des Mobilitatskonzeptes

e Top 4: Handlungsfelder und MaRnahmen

o Top 5: Bestandsorientierte Malinahmen in der Kernstadt

e Top 6: MalBhahmen Marktstral3e

BegrufRung durch | (Stadtverwaltung Burgdorf — Tiefbau).

TOP 2

Aus der Diskussion

I (SPD-Fraktion): fragt, weshalb von Verkehrsmengen direkt zu
Trasseniberlegungen fortgefahren wird. Er wolle wissen, warum man zum jetzigen
Zeitpunkt Gber mdgliche Trassen diskutiere, wenn jedoch eine kurzfristige Losung
benotigt wird.

I (PGT): Die Vorgehensweise orientiert sich an den Auftragen der Politik,
die in zwei Workshops erarbeitet wurden. Letztlich bestimmen Machbarkeiten und
Wirkung mdglicher Trassenvarianten das gesamte Mafinahmenkonzept. Daher wur-
den diese Fragestellungen vorgezogen, um von vornherein Rahmenbedingungen fir

die Entwicklung von MalRnahmepaketen fur die ndchsten 15-20 Jahre zu haben.
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TOP 3 und TOP 4

Aus der Diskussion

(B! Sicherer Schulweg f. Hiulptingsen): merkte hierzu an, dass Mal3-
nahmen fur die Radverkehrsférderung schnell umgesetzt werden sollten. Der Rad-
verkehr solle dominant sein aber nicht der vorherrschende Verkehr.
I aktion Die LINKE): fordert konkrete MalRnahmen.
I (PGT): antwortete, dass ein Mallhahmenkonzept am Ende vorgestellt
werde.

I (FDP-Fraktion): fordert priorisierte MalRnahmen, die im Rat beschlos-
sen werden sollen.

I (Fraktion WGS Freie Burgdorfer): fragte, weshalb Informationen
nicht 6ffentlich gemacht werden und warum konkrete MalRnahmen nicht bereits der
Bevolkerung prasentiert werden.

B (Stadtverwaltung Burgdorf — Tiefbau): merkte an, dass das Mobili-
tatskonzept dafur da ist, konkrete Leitlinien vorzulegen, welche in zukinftige Planun-
gen bericksichtig werden sollen. Eine Burgerbeteiligung erfolgt schon im B-Plan-
Verfahren.

B (Bgm. Stadt Burgdorf): wies darauf hin, dass es in jeglicher Hinsicht
transparente Verfahren gebe.

I (SPD-Fraktion): merkte an, dass kleinrAumige Diskussionen
nicht zielfiihrend sind. Leitlinien sollen umfassend gesetzt und Anregungen entspre-
chend konkret formuliert werden. In der Verwaltung sollte eine Planstelle fiir Radver-
kehr geschaffen werden.

I (Stadtverwaltung Burgdorf — Tiefbau): hob hervor, dass Fahr-
radstraRen und ahnliche MaRnahmen nicht kurzfristig auszuweisen sind, da die An-
forderungen an die Ausweisung von Fahrradstraen deutlicher héher sind als friher.
Nur Schilder aufstellen allein ist zu wenig. Oft gibt es Konflikte mit dem ruhenden
Verkehr, das folglich zu Konflikten mit den Anwohnern fuhrt. Die Politik muss hier die

Verwaltung konsequent und dauerhaft unterstiitzen.

I (B! Sicherer Schulweg f. Hiilptingsen): merkte an, dass OPNV wichtig
in Verbindung mit Radverkehr ist. Die Erreichbarkeit und Verknipfung zu den umlie-
genden Ortschaften solle besser werden. Er winscht sich beispielsweise Fahrrad-

Abstellanlagen an Haltestellen.
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I (Sport u. Schitzenverein Schillerslage): fragte, wer Betreiber eines
moglichen Stadtbusses wére.

I (PGT): antwortete, dass die Region Hannover der wiinschenswerte Be-
treiber eines solchen Stadtbusses ware. Die Ausfuhrung konne beispielsweise in
Form von Midi- oder Elektrobussen sein, welche einen Beitrag zum Klimaschutz ta-

ten.

I (Sport u. Schitzenverein Schillerslage): fragte, inwieweit Uberlegun-
gen zu Selbstfahrkonzepten realistisch sind.

B (PGT): antwortete, dass aktuell autonome Fahrkonzepte aktuell nur in
einem fest definierten System moglich sind. Er sehe auch in naher bis mittlerer Zu-
kunft solche Systeme noch nicht im Alltag.

I (Reg. Hannover — FB Buslinien): teilte mit, dass die Region den Bus-
verkehr in Burgdorf neu plant. Die Region sei wohlwollend gegenliber den vorgestell-
ten Maflinahmen gestimmt.

B (PGT): wirde eine Zusammenarbeit mit der Region begrif3en.

I (FPolizei Burgdorf): antwortete auf die Thematik der autonomen Fahr-
systeme, dass sie entsprechende Systeme als durchaus realistisch in naher bis mitt-

lerer Zukunft sehe.

B (Fraktion Bundnis 90/Die Grunen): fragte Frau Ulber, inwieweit
Uberlegungen zu einem innerstadtischen Stadtbus-System bestehen.

B (Rco. Hannover — FB Buslinien): bestatigte, dass bereits Uberlegun-
gen zu entsprechenden Stadtbus-Systemen laufen. Zurzeit laufen Anschlusszeiten-
Uberprifungen.

I (PGT): merkte an, dass tangentiale Verbindungen und vor allem Sub-
zentren in der Region vernachlassigt wurden.

I (Sport u. Schitzenverein Schillerslage): fragte, ob die Stadt Burgdorf
eine Modellstadt sei, wo gewisse Uberlegungen kurzfristig umsetzbar wéren.
B (Reg. Hannover — FB Buslinien): nimmt die Ideen Uberlegungen als
Anregung mit.

B (FDP-Fraktion): merkte an, dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung
auf der Sprengelstrale nicht realisierbar ist. Er fragte, ob es dazu mittlerweile neue
Moglichkeiten gibt.

B (PGT): merkte an, dass nicht alle Straf3en in Burgdorf in der stadtischen
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Baulast liegen. Er machte deutlich, dass der Planungs- und Realisierungsaufwand
einer Geschwindigkeitsreduktion erheblich sei. Der Versuch einer streckenbezoge-
nen Geschwindigkeitsreduktion wurde vorerst gestoppt.

I (Scniorenrat/Behindertenbeauftragter SOVD): merkte Konfliktsi-
tuationen zwischen FuRgangern und Fahrradfahrern an. Als Beispiel wurde der
Magdalenen-Tunnel genannt. Er winscht sich eine Entflechtung von Ful3géngern
und Fahrradfahrern.

I (PGT): merkte an, dass eine solche Entflechtung bedingt umsetzbar ist,
da der vorhandene StraRenraum oft zu schmal sei. Wichtig ist, dass hier Offentlich-
keit hergestellt wird, um eine gewisse Sensibilitdt zu schaffen. Konflikte kénnten le-
diglich abgepuffert werden. Die Attraktivitat fir Radfahrer auf der Fahrbahn zu fah-
ren, muss gesteigert, damit Konfliktsituationen auf Gehwegen vermieden werden

kdnnen.

I (SPD-Fraktion): merkte an, dass Rad- und FuRBwege breiter
werden missten. Es soll bessere Trassierungen fiir Radfahrer geben.
B (Stadtverwaltung Burgdorf — Tiefbau): merkte an, dass grof3ten-
teils tangentiale bzw. konzentrische Radverbindungen vorhanden sind. Sie wiinscht
sich starkere Verflechtungen zwischen einzelnen Quatrtieren.

I (B! Sicherer Schulweg f. Hilptingsen): merkte an, dass, in Bezug auf
den Radverkehr, eine konsequente Schulwegsplanung wiinschenswert ist. Eine Ver-
bindung von Hulptingsen zur neuen IGS fehlt.

I (SPD-Fraktion): merkte an, dass auch Routen auf3erhalb der

Kernstadt, beispielsweise Radachsen nach Hulptingsen wichtig sind.

TOP 5und TOP 6

Aus der Diskussion

I (Bom. Burgdorf): merkte an, dass Parkplatze notwendig sind, solan-
ge die MarktstraBe vom Autoverkehr genutzt wird. Wenn nicht kontrolliert werde,
dann wirden Fahrzeuge auf dem Gehweg parken.

I (Fraktion Die LINKE): fragte, welche Effekte auf der Garten-
stral3e zu spiren waren, wenn die obere Marktstra3e fir den Durchgangsverkehr

gesperrt wird.
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I (PGT): antwortete, dass die Effekte in dem Fall vermutlich Gberschaubar
waren. Konkrete Aussagen hierzu kdnne man erst nach der Verkehrserhebung und
der Kalibrierung des Verkehrsmodells treffen.

I (SPD-Fraktion): merkte allgemein an, dass es als positiv aufge-
fasst werde, Dinge auszuprobieren. Er stellte die Annahme auf, dass Verkehre, die
von Westen (Hochbriicke) kdmen, das Problem sein. Er stellte sich einen méglichen
Verkehrsversuch mit Entfall der Hochbricke vor, mit einer Bahnquerung nur fur Fuf3-
ganger, Radfahrer und autonomer Busverkehr.

I (PGT): rét hiervon ab. Die westliche Erschlie3ung soll fur Kfz ist sinnvoll.
B (Stadtverwaltung Burgdorf — Tiefbau): antwortete, dass vorrangig die
Diskussionen des Mobilitdtskonzeptes abzuwarten sind. Es sei definitiv angedacht,
dass ein Ersatz der Hochbriicke entstehe. Der Handlungsbedarf ist zeitlich nicht
dringend erforderlich, aufgrund des aktuellen baulichen Zustands der Hochbriicke.
I (SPD-Fraktion): fragte, ob der Neubau der Hochbriicke tber-
haupt notwendig ist, wenn der Verkehrsversuch im Vorfeld zeigt, dass die Hochbri-
cke uberflussig ist.

I (PGT): merkte hierzu an, dass eine Stral3e an den Bestandspunkten der
vorhandenen Hochbriicke notwendig ist. Eine Erschliefung der West- und Oststadt
lediglich Giber die Ortsumgehung B 188 sei allein nicht ausreichend.

B (Bom. Burgdorf): merkte an, dass Abwagungen sorgféltig erfolgen
missen und Entscheidungen gemeinsam getroffen werden missen.

B (Sport u. Schitzenverein Schillerslage): merkte an, dass er vor der
verkehrlichen Abkopplung der Weststadt zur Innenstadt abrét.

B (Fraktion Bundnis 90/Die Grunen): merkte an, dass es kein ideales
Konzept geben wird. Allerdings sein deutliche Verédnderungen seitens der Biir-

ger*innen gewinscht. Es gibt immer Vor- und Nachteile.

B (Fraktion Bundnis 90/Die Griunen): fragte, ob eine mdgliche Option
der Sperrung zwischen Spittaplatz und Rathaus denkbar ist.

I (PGT): antwortete, dass dies einer kompletten Sperrung der Marktstra-
[3e entspricht.

B (Bom. Burgdorf): merkte an, dass nur der echte Durchgangsverkehr
aus der Marktstral3e genommen werden soll.

I (FDP-Fraktion): fragte, wie der zeitliche Rahmen einer konkreten Vari-
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ante aussieht, tber die man diskutieren kann.

I (PGT): antwortete, dass die Erhebung Anfang Mai daflr nétig ist, um
weitere Konkretisierungen zu erhalten. Diskussionen seitens der Politik sollten an-
hand von konkreten Beispielen gefuhrt werden. Diskussionen Uber die komplette
Entfernung der Marktstrale aus dem befahrbaren Stralennetz werden als nicht
sinnvoll erachtet, da durch die direkte Erreichbarkeit die Qualitdt der Innenstadt er-

halten bleiben soll.

I (Stadtverwaltung Burgdorf — Tiefbau): forderte die Vorlage von kon-
kreten MalBhahmen (max. zwei Varianten) und Handlungsempfehlungen bis zur
nachsten Workshopsitzung. In den Fraktionen sollen die Varianten detailliert disku-
tiert werden.

I (B! Sicherer Schulweg f. Hulptingsen): merkte dazu an, dass die Vor-
und Nachteile der einzelnen Verkehrsarten herausgearbeitet werden sollen. Man sol-
le sich keiner Variante verschliel3en und beispielsweise die Marktstraf3e nur fir Rad-
fahrer und Ful3génger prifen.

I (Fraktion Die LINKE): verwies auf den im Grunde optimalen
Aufbau der Stadt Burgdorf fir RaderschlieBung. Es solle mehr Verkehr auf den Um-
weltverbund verlegt werden.

B (Bom. Burgdorf): sprach sich fiir Fahrrad-Piktogramme und ein Uber-
holverbot von Radfahrern in der Marktstral3e aus.

B (B! Sicherer Schulweg f. Hulptingsen): merkte an, dass der ruhende
Verkehr aus der MarktstraRe nicht verbannt, sondern verlegt werden solle. Begrifdt
werden Fahrradpiktogramme und Parkplatze auf der Westseite.

B (Stadtmarketing Burgdorf): wiinschte sich Optimierungen am Bestand,
um die Qualitét zu erhéhen (z.B. Bahnhofstunnel).

B (Stadtmarketing Burgdorf): merkte an, dass es wichtig ist, sich
als Stadt nach auf3en hin nicht zu verschlieRen. Es sei wichtig, dass die Innenstadt
und vor allem die Marktstral3e weiterhin mit dem Auto erreichbar sind. Die Markt-
straRe soll keine FuBgangerzone werden. Sie teilt mit, dass der OPNV nicht ange-
nommen werde.

I (B! Sicherer Schulweg f. Hulptingsen) merkt an, dass der Bahnverkehr
nach Celle verbessert werden solle.

B (Stadtmarketing Burgdorf): merkte an, dass bspw. die Erreich-

barkeit aus Uetze u. Gifhorn nicht mehr gegeben sei, da die Beschilderung verwirre.

Umwelt und Verkehr GmbH 6




Mobilitatskonzept Burgdorf Protokoll

B (PGT): Es wird eine qualitative Verbesserung fur alle Verkehrsteilneh-
mer auf der MarktstraRe angestrebt. Die Beurteilung der einzelnen Verkehrsarten er-
folgt nach der Variantenfestlegung.

Weiteres Vorgehen

Es besteht Konsens, dass ein Verkehrsversuch in der Marktstral3e durchgefihrt
werden soll.

Nach Erhalt des Protokolls bittet die Stadtverwaltung Burgdorf méglichst zeitnah um
Kommentare, Anmerkungen und Anregungen sowie die Ergebnisse aus den intern
zu fuhrenden Diskussionsrunden. Neben der verkehrlichen Bewertung sind insbe-

sondere die Qualitatsziele mit einzubringen.

Der nachste Workshop wird sich schwerpunktmafig mit einem Verkehrsversuch in
Bezug auf eine mogliche veréanderte Verkehrsfiihrung in der Innenstadt beschéaftigen.

Hierzu werden konkrete Varianten zur Diskussion vorgelegt.

Hannover, 11.05.2022
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Protokoll

Funktion Teilnehmer/in

Burgermeister

Tiefbau

Stadtplanung

Klimaschutzmanager

SPD-Fraktion

Fraktion Blindnis 90/Die Griinen

FDP-Fraktion

Fraktion Die LINKE

Fraktion WGS Freie Burgdorfer

Seniorenrat / Behindertenbeauftragter
SOVD

Polizei

Reg. Hannover (Fachbereich Verkehr,

Buslinien)

Stadtmarketing Burgdorf

Bl Sicherer Schulweg f. Hiilptingsen

Sport- u. Schitzenverein Schillerslage

PGT Umwelt und Verkehr

PGT Umwelt und Verkehr

Zeitweise
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