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Stellungnahmen der Tiefbauabteilung zu den Fragen der CDU-Fraktion (Mail vom
14.04.2021)

1. Es werden kalkulierte Kosten von 1,5 Mio angegeben, wovon 70% Uber Férdermittel ab-
gedeckt werden kénnen.
Wann ist sichergestellt, dass diese Fordermittel abgerufen werden kénnen?

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Diese Frage kann zurzeit noch nicht beantwortet werden. Die Unterlagen zur Forderung der
MaBnahme wurden im Februar 2020 bei der Bewilligungsbehérde eingereicht. Seitdem wer-
den diese gemaB den Vorgaben des Fordermittelgebers und in Abstimmung mit dem StraBen-
baulasttrager erganzt und aktualisiert. Die BaumaBnahme wird von der Bewilligungsbehdorde
zur Bezuschussung vorgeschlagen, die Entscheidung liegt allerdings beim Ministerium. Somit
kann davon ausgegangen werden, dass eine Forderung erfolgt, eine schriftliche Zusage hier-
fur liegt allerdings noch nicht vor. Diese ist aber erforderlich um die BaumaBnahme ausschrei-
ben zu durfen. Wegen der bindenden Termine des Schulneubaues muss die Ausschreibung
zeitnah, auf der Grundlage des beschlossenen Bauprogramms, gefertigt werden.

2. Die Kinder aus Otze mussen beim Schulhinweg die StraBe Vorm Celler Tor zweimal kreuzen
um auf den Fahrradschutzstreifen zu gelangen und dann nach kurzer Zeit wieder verlassen.
Soll diese Regelung bestand haben?

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Im Rahmen der Planungen zur IGS sollen auch im nérdlichen Teil Fahrradabstellplatze ent-
stehen. Die Planung sieht vor, den Schulverkehr bereits am nordlichen Planungsraum auf das
Schulgelédnde und zu den dortigen Radabstellanlagen zu fiihren. Eine Abstimmung der Pla-
nungen mit der IGS ist erst in der néachsten Angebotsphase zum IGS-Neubau mdglich, da
dieser Bereich noch Uberarbeitet werden wird. Ggfs. sind Anpassungen im StraBenraum im
zweiten Bauabschnitt zur StraBenumgestaltung Vor dem Celler Tor erforderlich.

Nur um den Radfahrstreifen Richtung Siiden zu erreichen, wird ein Kreuzen der K 121 erfor-
derlich.

Der Radverkehr aus Richtung Stiden und Westen (Wasserwerksweg) kommend wird die Rad-
fahrstreifen bereits nach kurzer Zeit wieder verlassen, um zu den im Siiden der IGS vorgese-
henen Radabstellanlagen zu gelangen.

3. Warum wird diese BaumaBnahme nicht in das in Auftrag gegebene Mobilitédtskonzept bzw.
Radverkehrsnetz eingebunden?

Wir sollten hier keme Einzelldsungen schaffen, die nicht in ein Gesamtkonzept eingebunden
werden.

Stellungnahme Tlefbauabtellung

Die vorgestellte StraBenplanung Vor dem Celler ist Teil des zurzeut erarbeiteten Schulwegpla-
nes fur die Kernstadt Burgdorfs. Im Rahmen der Schulwegplanung werden darliber hinaus
zusatzliche MaBnahmen fiir die Schulwegsicherung entwickelt. Eine FahrradstraBe Richtung
Norden Uber den Wasserwerksweg ist dabei ebenso Bestandteil wie eine Wegeverbindung
Uber die siidliche ErschlieBungsstraBe in Richtung Stden und Osten.

Die Planung in die Erarbeitung des Mobilitétékonzeptes einzubinden war nicht vorgesehen und
ist auch im Rahmen der verbindlichen Zeitplanung des Schulneubaues, zu dessen Baubeginn
im Frihjahr 2022 die StraBenbaumaBnahme weitgehend abgeschlossen sein muss, nicht
maoglich.
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4. Wie erfolgt die Kostenverteilung zwischen Stadt und Region?
Der Ausbau der StraBe zum Flichtlingsheim, dient ja vordergrundlg zur Erreichbarkeit der
Férderschule.

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Entsprechend den Vorgaben des Baugesetzbuches (BauGB) in Verbindung mit der Erschlie-
Bungsbeitragssatzung der Stadt Burgdorf missen die Anlieger 90 % des beitragsfahigen Er-
schlieBungsaufwands fiir die erstmalige endglltige Herstellung der sidlichen ErschlieBungs-
anlage Gbernehmen. Davon tragt die Region einen Kostenanteil von ca. 25 %, die Ubrigen
75 % entfallen auf die stadtischen Grundstiicke.

5. - Grundsatzlich ist festzuhalten, dass hier nur das enge Planungsgebiet und nicht Gber das
Einzugsgebiet der Schule allgemein (also Uber den Tellerrand hinaus) betrachtet wird.
- Da die Schulkinder in der Hauptsache mit dem Fahrrad und dem Bus anreisen sind hier diese
Verkehrstrager von besonderer Bedeutung. Hierbei wurde der Radverkehr vernachléssigt.

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Im Rahmen der Schulwegplanung, siehe Punkt 3 werden weiterfiihrende MaBnahmen zurzeit
schon entwickelt, z.B. FahrradstraBe, zusatzliche ErschlieBung (ber die siidliche Erschlie-
BungsstraBe, 2. Bauabschnitt Ausbau Vor dem Celler Tor mit Verlangerung der Radfahrstrei-
fen bis zum Sorgenser Grundweg.

6. - Die Aussage, dass die Anlage eines Radfahrstreifens eine Form der Radverkehrsférderung
gerade im direkten Umfeld einer neuen Schule ist, ist erschiitternd. Gerade auch deshalb, da
hier kein weiterer Schutz zur Fahrbahn vorgesehen ist. Gerade Radfahrstreifen und Schutz-
streifen werden nach einer Untersuchung aus Berlin subjektiv als unsicher empfunden. Dies
fuhrt zwangslaufig zu mehr Elterntaxis. Auch sind die Radfahrstreifen prédestiniert als Hohl-.
und Bringzone fir die Elterntaxis angelegt.

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Da im weiteren Verlauf der StraBe Vor dem Celler Tor (Richtung Suden), die Radfahrer auf-
grund mangelnder Platzverhaltnisse im StraBenquerschnitt auf der Westseite auf Schutzstrei-
fen gefuhrt werden missen, wurden 2,35 breite Radfahrstreifen beidseitig auf der Fahrbahn
bevorzugt, um eine durchgehende einheitliche Fiihrung der Radfahrer ab Ortseingang zu ge-
wahrleisten. Da die Radfahrstreifen sehr breit sind und mit deutlich optisch von der Fahrbahn
getrennt sind, gehe ich davon aus, dass das Sicherheitsempfinden deutlich héher als bei den
herkémmlichen Schutz- und Radfahrstreifen ist. In der angesprochenen Studie wurde auch
nachgewiesen, dass Falschfahrer auf der linken Seite deutlich geringer sind als auf abgesetz-
ten Radwegen, was sich positiv auf das Unfallgeschehen auswirkt.

Eine Nutzung von Radfahrstreifen als Hol- und Bringzonen fir Elterntaxis ist nicht erlaubt. Im
Rahmen der Planungen zu der IGS soll im Norden eine Hol- und Bringzone fir sogenannte
Elterntaxis entstehen, so dass die unzuldssige Nutzung des Radfahrstreifens als Halteflache
minimiert wird.

7. Grundsatzlich ist auch anzumerken, dass der Gesetzgeber Tempo 30 vor Schulen vorge-
schrieben hat. Die wurde in der Stellungnahme zu den Einwendungen falsch dargestellt.

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 wird zur gegebener Zeit durch die Stra-
Benverkehrsbehérde von der Region Hannover zusammen mit dem StraBenbaulasttréger der
KreisstraB3e geprift.



Seite -3- des Vermerks vom 15.04.2021

8. Die fahrbahngleichen Radfahrstreifen entfallen und der Fahrbahnquerschnitt wird auf 9,50
incl. Mittelstreifen reduziert. hierbei sollte tiberlegt werden, ob iberhaupt eine eigene Abbie-
gespur fiir den Bus erforderlich ist. Hierfiir wird zwischen Gehweg und Griinstreifen eine
4,50m breite FahrradstraBe angelegt. Dies hat den Vorteil, dass hier die gleiche Fahrbahnseite
wie die Weiterfiihrung des Geh-/Radweges nach Otze gewahlt ist und die FahrradstraB3e direkt
vor der Schule und nicht weit davor endet. (Ggf. kénnte Uber eine Weiterfihrung des Weges
in der Breite von 4,0 m [Radschnellweg] noch Otze und ggf. nach Celle nachgedacht werden).
Die FahrradstraBe erhélt Vorrang an allen Einmindungen und Zufahrten. Diese FahrradstraBe
kann dann gebindelt den Radverkehr geschiitzt iiber eine mit Ampeln gesicherte Kreuzung
auf die geplante FahrradstraBe "Wasserwerksweg" gefiihrt werden. Die Zufahrten in der Kreu-
zung erhalten dann Induktionsschleifen, die auch Fahrréder erfassen kénnen. Auf zwei Que-
rungshilfen (eine mit FuBgangerampel) kann verzichtet werden.
Die allgemeinen Kosten fiir den StraBenbau kénnen reduziert werden, da die FahrradstraBe
nicht den starken Aufbau wie die KreisstraBe bendétigt und Querungshilfen eingespart werden.
Lediglich die Kosten fiir die vollstdandige Signalisierung des Kontenpunktes anstatt der FuB-
gangerampel muss hinzugerechnet werden. Auch kénnte dies entwasserungstechnische Vor-
teile haben.

Stellungnahme Tiefbauabteilung zum Vorschlag einer ,FahrradstraBe™ vor der IGS:
Eine Bevorrechtigung des Radverkehrs aus dem/in den Wasserwerksweg wirde besonders zu
Schulzeiten zu erheblichen Beeintrachtigungen der Leistungsféhigkeit der KreisstraBe und des
Kfz-Verkehrs einschlieBlich des Busverkehr fiihren.

An den Einmiindungen, sowie Zu- und Ausfahrten ist eine Bevorrechtigung durch die Rad-
fahrstreifen bereits in der aktuellen Planung gegeben. Eine Fiihrung des Radverkehrs im Sei-
tenraum hinter den Baumreihen ist als unsichere Fiihrung zu sehen, da durch die Baumreihen
Sichtbeziehungen zwischen dem Radverkehr und dem abbiegenden Verkehr beeintrachtigt
werden.

Der Radverkehr aus Richtung Stiden und Westen (Wasserwerksweg) kommend wird die Rad-
fahrstreifen bereits nach kurzer Zeit wieder verlassen, um zu den im Siden der IGS vorgese-
henen Radabstellanlagen zu gelangen. Das wére auch der Fall, wenn sich dort eine ,Fahr-
radstraBe" befande, da der berwiegende Teil der Fahrradabstellpldtze auf dem 1GS-Gelande
im Siiden angeordnet wird.

Im Jahr 2012 wurde das Radverkehrskonzept fir Burgdorf beschlossen. Als Leitlinie ist dort
festgehalten, den Radverkehr méglichst richtungstreu zu fihren, um Unfélle zu minimieren.
Das vorgeschlagene Konzept der gegenladufigen ,FahrradstraBe™ widerspricht dieser Zielset-
zung. Zwischen dem Mihlenweg und der sidlichen ErschlieBungsstraBe mussen insgesamt 5
Einfahrten und StraBeneinmiindungen gegenlaufig gekreuzt werden. Das fihrt zu einem nicht
unerheblichen Unfallrisiko. Auch bei einer Bevorrechtigung dieser ,FahrradstraBe" ist der Rad-
verkehr, der Richtung Suden auf der falschen Seite féahrt deutlich héher geféhrdet.

Bei einer gegenlaufigen ,FahrradstraBe" besteht die Gefahr, dass auf der Ostseite in Richtung
Suden auf dem einseitigen Radweg gegen die Fahrrichtung bis in die Innenstadt weitergefah-
ren wird. '

Fiir Radfahrer, die aus Richtung Otze sowie fur Radfahrer, die aus der Griinanlage entlang der
Bahn kommen und Richtung Innenstadt auf der Fahrbahn fahren méchten, gibt es bei der
- vorgeschlagenen Variante keine Flhrung auf der Fahrbahn, da eine Markierung bei einer
Fahrbahnbreite von 3,25 m nicht mdglich ist.
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9. Trotzdem ist das Problem der weiteren Radverkehrsfiihrung in Richtung Stiden nicht geldst.
Wenn hier hunderte Kinder diese Relation mit dem Fahrrad nehmen missen, fihrt dies
zwangslaufig zu erheblichen Konflikten mit dem Kfz und ist somit ein nicht zu unterschatzen-
des Sicherheitsdefizit. Auch dieser wird zwangslaufig zu mehr Elterntaxis fihren.

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Ein Ausbau mit beidseitigen lberbreiten Fahrradstreifen, wie in der Vorlage vorgestellt, ist bis
zum Sorgenser Grundweg in einem zweiten Bauabschnitt geplant. Dariber hinaus ist auf-
grund mangelnder Platzverhaltnisse ein Ausbau in Richtung Siiden nicht méglich. Der Ausbau
einer FahrradstraBe in Richtung Westen, sowie der Anschluss des Radverkehrs an die stidliche
ErschlieBungsstraBe, sollen zu einer Verteilung der Fahrradverkehrsstréome filhren, so dass
nicht der gesamte Radverkehr Uber die StraBe vor dem Celler Tor abgewickelt werden wird.

10. Es sollte weiterhin gepriift werden, den Fahrradschutzstreifen in Richtung Otze nicht an-
zulegen, sondern den Radweg auf den 3m-breiten FuBweg zu verlegen.

Stellungnahme Tiefbauabteilung:

Aus Griinden der Verkehrssicherheit wird grundsétzlich wie im Radverkehrskonzept beschlos-
sen, innerorts eine Trennung von Radfahrern und FuBgéngern angestrebt. Die sollte insbe-
sondere dort beachtet werden, wo der FuBgénger- und Radverkehr sehr hoch ist. Die gemein-
same Fuhrungsform von FuBgangern und Radfahrer wird daher nicht beflirwortet.



