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Sachverhalt und Begriindung:

Im Norden des Stadtgebietes an der StraBe Vor dem Celler Tor (vgl. Abb. 1) wird ein Neu-
bau fir die IGS (Rudolf-Bembenneck-Gesamtschule) erstellt. Die sich derzeit am Wasser-
werksweg, westlich der StraBe Vor dem Celler Tor, befindliche Férderschule soll dstlich der
StraBe Vor dem Celler Tor auf die verbleibende Flache zwischen der geplanten IGS und der
BundessstraBe B 188 im Osten verlegt werden.

¥
i

Abb. 1 Lage der StraRe Vor dem Celler Tor und des neuen IGS-Standortes

im Stadtgebiet Burgdorf
(Quelle: openstreetmap.org)

Durch die Standortverlegung der Schulen, insbesondere der IGS erhoéht sich das Verkehrs-
aufkommen auf der StraB3e erheblich. Um die zusatzlichen Verkehre mdglichst konfliktfrei zu
fihren, ist es erforderlich die StraBe Vor dem Celler Tor auszubauen.

Als 1. Abschnitt soll ein ca. 340 m langer Bereich entlang des Schulgeldandes zwischen dem
Mihlenweg (Sorgenser Mihle) im Norden und dem Wasserwerksweg umgestaltet werden.

Des Weiteren beinhaltet die BaumaBnahme den Ausbau der jetzigen Zufahrt zur Flicht-
lingsunterkunft als GemeindestraBe. Hieriber wird die Schule am Wasserwerk (Férderschu-
le) erschlossen.

Nachfolgend an diese BaumaBnahme ist der StraBenausbau eines 2. Abschnitt der StraBe
Vor dem Celler Tor stdlich anschlieBend bis zum Sorgenser Grundweg vorgesehen. Dieser
beinhaltet auch die Herstellung einer 2. Zufahrt zum Feuerwehrgelédnde. Hierdurch kénnen
im Einsatzfall die ein- und ausfahrenden Verkehre getrennt voneinander konfliktfrei abgewi-
ckelt werden.

Die Verkehrsstarken im Kfz-, FuB- und Radverkehr und im OPNV werden infolge der Ansied-
lung der Schulen steigen. Dieses macht eine anforderungsgerechte Neuordnung des Stra-
Benquerschnitts erforderlich. Fir die einzelnen Verkehrsarten sollen ausreichende Breiten
und gut erkennbare Verkehrsanlagen mit eindeutiger Nutzungszuordnung zur Verfligung
stehen. Die Radverkehrsfiihrung soll zuklnftig auf Radfahrstreifen erfolgen. Dem Kfz-
Verkehr sollen ausreichend breite Fahrstreifen zur Verfligung stehen.
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Zusatzlich sind, auch um die Leichtigkeit des Verkehrs auf der verkehrswichtigen Kreisstra-
Be Vor dem Celler Tor sicherzustellen, Linksabbiegestreifen fiir die entstehenden Schul- und
Linienbusverkehre zum Schulparkplatz und zum neu geplanten Bushaltepunkt auf dem
Schulgelénde geplant.

Um dem zuklnftig steigenden Querungsbedarf von FuBgangern und Radfahrenden gerecht
zu werden, sollen in regelmdBigen und wichtigen Punkten im Verlauf der StraBe Querungs-
stellen fir den FuB- und Radverkehr angeordnet werden.

Auf dem Geldnde der IGS werden entsprechend den Erfordernissen des Schulbusverkehrs in
Abstimmung mit RegioBus fiinf Haltepositionen fiir Schulbusse vorgesehen. Diese, wie auch
die Anlagen fir ruhenden Verkehr (Kfz und Reisebusse) und Fahrradabstellanlagen werden
vom Totalunternehmer (TU) des Schulbaues geplant und erstellt.

Die Umgestaltung der StraBe Vor dem Celler Tor soll insbesondere der Verbesserung der
Verkehrssicherheit im Hinblick auf die zuklnftig auftretenden Schulverkehre dienen.

Verkehrsverteilung

Die Abschatzung der Verkehrsverteilung (Bring- und Holfahrten sowie selbststdandiges Fah-
ren mit dem Auto) basiert auf Informationen zu den Herkunftsortschaften der Schiiler.
Hieraus ergibt sich, dass ca. 28 % der Schiler aus Richtung Norden und ca. 72 % aus Rich-
tung Suden zur Schule kommen. Die gleiche Verteilung wird flir Lehrer und Beschaftige der
IGS und fir den Schulbusverkehr angenommen. Die Verkehre der Schule am Wasserwerk
werden Uber die neue ErschlieBungsstraBBe abgewickelt. Auch hier wird von der gleichen
prozentualen Verteilung ausgegangen.

1. Vor dem Celler Tor (K 121)

1.1 Lage des Ausbaubereichs

Die StraBBe Vor dem Celler Tor (K 121) ist eine klassifizierte HauptverkehrsstraBe, die durch
den Norden von Burgdorf fliihrt und im Ortseingangsbereich einen Anschluss an die B 188
besitzt.

Nordlich des Ausbaubereiches verlauft die BundesstraBe B 188, im Westen befinden sich die
Keksfabrik Parlasca, die Polizeiinspektion und weitere gewerbliche Nutzungen und Wohnnut-
zungen. Auf der Ostseite der StraBe liegen die Schulbaugrundstiicke der IGS und der Schule
am Wasserwerk. Daran sidlich schlieBt sich das THW und die Feuerwehr Burgdorf an. Zwi-
schen dem Schulbaugrundstiick und dem THW-Gelande verlauft die Zufahrt zur Flichtlings-
unterkunft.

1.2 StraBenbestand

Die StraBe Vor dem Celler Tor ist im Bestand zweistreifig ausgebaut. Am westlichen Fahr-
bahnrand (Fahrtrichtung Siiden) ist ein Schutzstreifen fir den Radverkehr markiert. In
nérdlicher Fahrtrichtung wird der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahrbahn gefihrt.
Der 6stliche Seitenraum ist durch einen etwa 2,50 m breiten Grinstreifen mit Baumbestand
von der Fahrbahn abgesetzt und erganzend fir den Radverkehr freigegeben. Westlich der
Fahrbahn sind auf Hohe der Keksfabrik Langsstellplatze in einer Parkbucht angeordnet (s.
Abb. 2).
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Abb. 2 Strallenraumquerschnitt Vor dem Celler Tor (Hohe Parlasca Keksfabrik, Blick Rich-
tung Norden)

1.3 geplanter Ausbau

Flr die Bemessungsbreite der Fahrstreifen wird von einem Linienbus ausgegangen. Fir den
Linienbus ist in der RASt 2006 eine Mindestbreite eines Fahrstreifens von 3,25 m vorgege-
ben. Zur Férderung des Radverkehrs wird beidseitig ein Radfahrstreifen in einer Breite von
2,35 m, der nicht vom Kfz-Verkehr tiberfahren werden darf, angeordnet. Zusatzlich wird
zwischen den in nordliche bzw. stdliche Richtung durchgehenden Fahrstreifen ein multifunk-
tionaler Mittelstreifen von 3,00 m Breite angeordnet. Dadurch ergibt sich fiir die Fahrbahn
eine Gesamtbreite von 14,20 m.

Der multifunktionale Mittelstreifen erméglicht zum einen an mehreren Stellen ein etappen-
weises Queren der Fahrbahn mit Hilfe von Mittelinseln und zum anderen die Integration
neuer Linksabbiegestreifen zum geplanten Schulparkplatz sowie - als Bussonderfahrstreifen
- zum geplanten Bushaltepunkt. Der ¢stliche Gehweg wird auf 3,00 m verbreitert, um dem
zu erwartenden Schileraufkommen gerecht zu werden. Am 6stlichen Fahrbahnrand werden
in der Entwdsserungsmulde zwischen den Mulden-/Rigolenbereichen Baume gepflanzt (s.
Abb. 3).

multifunktionaler
Mittelstreifen

Schulgelénde

25,00
Abb. 3  Geplanter Strallenraumquerschnitt

Hier wird deutlich, dass zwischen den Linksabbiegestreifen zum Parkplatz und zum Bushal-
tepunkt Mittelinseln vorgesehen sind, die definierte Querungsbereiche anbieten. Diese lie-
gen auf Hohe des Bushaltepunktes, der Radabstellanlage im Siden sowie der Einmiindung
des Wasserwerkswegs. Von diesem kann Uber die BlicherstraBe und die StraBe Am Nassen
Berg die Briicke Uber die Bahntrasse am Schwimmbad erreicht werden, welche eine Verbin-
dung zum westlichen Stadtgebiet herstellt.



| Seite 5 der Vorlage Nr.: |BV 2021 1513 |

Gerade aus diesem Grund wird an dieser Stelle ein stark erhdhter Uberquerungsbedarf der
StraBe Vor dem Celler Tor erwartet. Deshalb wird hier eine gesicherte Querungsstelle in
Form einer bedarfsgesteuerten Lichtsignalanlage vorgesehen. Parallel zu dem hier beschrie-
benen Ausbau der StraBe Vor dem Celler Tor wird geprift, ob diese und gfs. auch weitere
Verbindungen in Richtung Bahnhof als FahrradstraBen ausgewiesen werden kénnnen. Diese
sollte, wie der 2. Bauabschnitt der StralBe Vor dem Celler Tor noch vor der Inbetriebnahme
der Schule erstellt werden.

Fir den von der IGS kommenden und in den Wasserwerksweg einbiegenden oder richtungs-
treu auf der Westseite der KreisstraBe weiter in Richtung Siiden fahrenden Radverkehr ist
auf der KreisstraBe nordlich des Wasserwerkwegs eine Mittelinsel mit Aufstellflache fliir Rad-
fahrer vorgesehen Diese ermdglicht das etappenweise Queren der Fahrbahn. Der aus dem
Wasserwerksweg kommende Radverkehr kann gesichert Gber die Mittelinsel mit der Licht-
signalanlage fahren. Im 2. Bauabschnitt wird fiir diese Radfahrenden sidlich des Wasser-
werksweges ebenfalls eine Aufstellflache zum etappenweisen Queren der Fahrbahn ange-
legt.

Die Radfahrstreifen beginnen bzw. enden auf H6he der Einmindung Wasserwerksweg. Sid-
lich davon erfolgt der Anschluss auf der Ostseite an den bestehenden Weg im Seitenraum
und auf der Westseite an den vorhandenen Schutzstreifen. Im Norden wird der Radverkehr
stidlich der bestehenden Querungshilfe an den Freizeitwegen vom Radfahrstreifen in den
Seitenraum geflihrt. So ist der Anschluss an alle weiterfihrenden Radwege sichergestellt.

Die Anordnung der Einmindungen zum geplanten Schulstandort (Bushaltepunkt und Park-
platz) wurden im Zuge der StraBenplanung anhand der erforderlichen Sichtweiten festge-
setzt.

Die funf zur Abwicklung des Schulbusaufkommens erforderlichen Haltepositionen fiir Ge-
lenkbusse werden parallel zur StraBe Vor dem Celler Tor auf dem Schulgrundstiick angeord-
net. Zwischen Bushaltepunkt und Fahrbahn der StraBe Vor dem Celler Tor entsteht eine
groBzligige Insel, deren Dimensionierung in dem Schleppkurvenverlauf der Linienbusse be-
grindet ist.

Die Anlage des Parkplatzes soll im Norden des Schulgrundstiicks erfolgen. Die ErschlieBung
erfolgt Uber die StraBe Vor dem Celler Tor. Fir von Norden kommende Pkw wird ein Links-
abbiegestreifen angeordnet.

Die Lage der Zu- und Ausfahrten des Bushaltepunktes und des Parkplatzes wurde im Verlauf
der StraBenplanung festgesetzt und ist fir die Planung der Schule bindend.

Die Ausgestaltung des Bushaltepunktes und des Parkplatzes obliegt dem Totalunternehmer,
der mit der Planung und Erstellung des Schulneubaus beauftragt wird und ist nicht Bestand-
teil der vorliegenden Planung.

1.4 Ausbauquerschnitt und Fahrbahnaufbau

Fur die StraBe Vor dem Celler Tor ist folgender Querschnitt geplant:

Nebenanlagen/vorh. Gehweg/Parkstreifen =>22,50m
Radfahrstreifen inkl. Entwasserungsrinne 2, 35 m
Fahrstreifen 3,25 m
Multifunktionaler Mittelstreifen 3,00 m
Fahrstreifen 3, 25 m
Radfahrstreifen 2,35
Grinstreifen/Versickerungsmulde, teilw. mit Rigolen 3, 00 m
Nebenanlagen/Gehweg 3,00 m
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Im Zuge der Herstellung der Fahrbahn und der Nebenanlagen werden Querneigungen von
2,5% fiur die Fahrbahn und etwa 2,0 bis 3,0% fiir die Nebenanlagen angestrebt. In Teilbe-
reichen, z.B. an Absenkungen der Bordsteine, an Grundstlickszufahrten oder im Bereich von
Einmindungen und Anschliissen an den Bestand, kdnnen diese Neigungen geringer/héher
ausfallen.

Fir den Aufbau der Fahrbahn in Asphaltbauweise ergibt sich gemaB RStO 2012 Tafel 1, Zei-
le 3, Bk 3,2 folgender Aufbau:

4,0 cm Asphaltdeckschicht
6,0 cm Asphaltbinderschicht
10,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
30,0 cm Frostschutzschicht
65,0 cm frostsicherer Gesamtaufbau

Der westlich der StraBe verlaufende Gehweg bleibt erhalten. Nur im Bereich der Querungs-
stellen sind Anpassungen vorzunehmen. Der 6stliche Gehweg wird im Vollausbau neu her-
gestellt.

Der Gehweg soll in Pflasterbauweise hergestellt werden. Die Bemessung des Gehweges wird
in Anlehnung an die RStO Tafel 6, Zeile 1 hergestellt.

8,0 cm Pflasterdecke
4,0 cm Bettung
23,0 cm Frostschutzschicht
35,0 cm frostsicherer Gesamtaufbau

1.5 Entwasserung

Die Entwasserung des westlichen Fahr- und Radfahrstreifens sowie der westlichen Nebenan-
lagen der StraBe Vor dem Celler Tor erfolgt iiber am Fahrbahnrand angeordnete Bordrinnen
in StraBenabldaufe mit Anschluss an den im Bestand vorhandenen Regenwasserkanal.

Da der Regenwasserkanal in diesem Abschnitt der StraBe Vor dem Celler Tor im weiteren
Verlauf nur noch geringe freie Kapazitaten aufweist, ist ein Einleiten der am &stlichen Fahr-
bahnrand anfallenden Wassermengen in den vorhandenen Regenwasserkanal nicht mdéglich.
In der derzeit vorliegenden Planung wird flr die dstlich anfallenden Wassermengen von ei-
ner Muldenversickerung mit abschnittsweiser zusatzlicher Anordnung von Rigolen ausge-
gangen. Entsprechend dem Versickerungsgutachten ist eine Versickerung im stdlichen Be-
reich mdéglich. Aufgrund der Bodenverhaltnisse im nérdlichen Bereich ist hier eine Versicke-
rung nicht moglich. Die Wassermengen werden nach aktueller Planung in den stlidlichen Be-
reich geleitet und dort Uber das Mulden-Rigolen-System versickert.

1.6 Baugrund

Dem Versickerungsgutachten ist zu entnehmen, dass auf dem derzeitig angrenzenden
Grundstlck die Tragfahigkeit auf dem Planum nicht gegeben sein kénnte. Daher wird davon
ausgegangen, dass bei der Umgestaltung der StraBe Vor dem Celler Tor ein Nachverdichten
bzw. eine Bodenverbesserung in einigen Bereichen notwendig wird. Die Kosten hierfir wur-
den in die Kostenberechnung mit aufgenommen.

1.7 Baumpflanzungen

Im Grinstreifen, der auch zur Versickerung des Oberfldchenwassers von Fahrbahn und
Gehweg dient, werden zwischen den abschnittsweise angelegten Mulden mit Rigolenberei-
chen Purpurerlen (Alnus spaethii) gepflanzt. Die genauere Beschreibung kann der Anlage 5
enthommen werden.
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1.8 Leitungen

Es befinden sich Trinkwasser-, Strom-, Gas und Telekommunikationsleitungen, sowie Re-
gen- und Schmutzwasserkanale im Planungsgebiet. Es ist zu erwarten, dass zum Teil Lei-
tungen verlegt werden miissen. Dieses wird im weiteren Planungsprozess Uberprift und mit
den betreffenden Leitungstragern abgestimmt. Die geplanten StraBenabldufe am westlichen
Fahrbahnrand werden Uber Anschlussleitungen an den vorhandenen Entwasserungskanal
angeschlossen.

1.9 Linienfiihrung

Die Linienfihrung der StraBe wird beibehalten. Die Fahrbahn wird im Westen an die vorhan-
denen Nebenanlagen angeschlossen. Die vorhandenen StraBen- und Wegeeinmindungen
sowie die Zufahrten und Zugdnge werden, soweit erforderlich, angepasst. Ostlich der StraBe
werden neue Zu- und Ausfahrten zum Bushaltepunkt und dem Pkw-Parkplatz auf dem
Schulgelénde neu hergestellt.

Das Dachprofil der StraBe wird beibehalten. Die Mittelachse verschiebt sich durch die Ver-
breiterung der Fahrbahn um ca. 2,20 in Richtung Osten.

Anhand einer Untersuchung mit Hilfe von Sichtdreiecken wurde sichergestellt, dass an den
Knotenpunkten, einmiindenden StraBen und Grundstiicksausfahrten die erforderlichen
Sichtweiten eingehalten werden.

1.10 Verkehrsleistungsfahigkeit und Verkehrssicherheit

Im Rahmen dieser Verkehrsuntersuchung wurden unter Berlcksichtigung des zu erwarten-
den zukilinftigen Verkehrsaufkommens in der nachmittaglichen Spitzenstunde, der geplanten
Nutzungen und ermittelten Verkehrsbelastungen tiberschlégige Uberpriifungen der Leis-
tungsfahigkeit der relevanten Knotenpunkte durchgefthrt.

Alle Knotenpunkte, die im Zusammenhang mit der IGS an der StraBe Vor dem Celler Tor
entstehen, sind ausreichend leistungsfahig.

Da die Situation auftreten kann, dass die Verkehre in StoBzeiten konzentrierter auftreten
und dieses zu etwas langeren Rickstaulédngen fihren kdnnte, ist auch aus diesem Grund die
Anlage von Linksabbiegestreifen sinnvoll. Diese erleichtern auch das Abbiegen von Reise-
bussen auf den Pkw-Parkplatz auf dem Schulgeldnde, die hier auBerhalb der Schulzeiten im
Rahmen von z. B. Sportveranstaltungen parken kénnen.

Die zusatzlichen Verkehre der Férderschule haben fast gar keinen Einfluss auf die Verkehrs-
qualitdten und kdnnen somit vernachlassigt werden.

Durch den beschriebenen Umbau der StraBe Vor dem Celler Tor, Anordnung von Querungs-
hilfen und Linksabbiegestreifen auf dem multifunktionalen Mittelstreifen und Fihrung des
Radverkehrs auf Radfahrstreifen, wird die Verkehrssicherheit besonders im Hinblick auf den
Schilerverkehr erheblich erhéht.

Der Einsatz von taktilen Leitelementen fiir Blinde und Sehbehinderte an Querungsstellen,
der Errichtung einer Lichtsignalanlage auf Hohe der wichtigen Querungssituation am Was-
serwerksweg und eine verbesserte Ausleuchtung der Querungsstellen soll dariber hinaus zu
einer Steigerung der Verkehrssicherheit beitragen.

1.11 OPNV
Im Planungsgebiet befindet sich eine Bushaltestelle. Diese ist nicht barrierefrei ausgebildet.

Die Bushaltestelle wird derzeit von der Buslinie 926 (RegioBus) angefahren. Durch die Anla-
ge der 5 Bushaltepunkte auf dem Schulgelénde entfallt diese Haltestelle am Fahrbahnrand.
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1.12 StraBenausstattung

Die vorhandene StraBenbeleuchtung befindet sich auf der Westseite der StraBe. Die Stra-
Benbeleuchtung ist der Verbreiterung des StraBenquerschnitts anzupassen. Das Aufstellen
von zusatzlichen Leuchten auf der Ostseite ist ggf. erforderlich. Im gesamten Umbauab-
schnitt und im Bereich von Querungsstellen wird die Ausleuchtung Uberprift und an die je-
weilige Situation angepasst. An Querungsstellen flir den FuBgangerverkehr werden taktile
Leitelemente fir Blinde und Sehbehinderte vorgesehen. Die Querungsstellen werden mit
differenzierten Bordhéhen von 0 cm (fiir Mobilitatseingeschrankte) und 6 cm (fir Blinde und
Sehbehinderte) ausgebildet.

An der sidlichsten Querungsstelle auf Hohe des Wasserwerkswegs wird aufgrund der wich-
tigen Bedeutung flir den querenden FuB- und Radverkehr, auch aus dem westlichen Stadt-
gebiet, eine Bedarfs-LSA vorgesehen.

Die Verkehrsbeschilderung wird zur Fertigstellung der StraBe angepasst und erneuert.
1.13 Kosten

Flr die BaumaBnahme wurde eine Kostenberechnung auf Grundlage der aktuell vorliegen-
den Planung erstellt. Die Herstellungskosten flir die Umgestaltung der Stra8e vor dem Celler
Tor belaufen sich auf ca. 1.500.000 € brutto. Es wurde ein Mehrwertsteuersatz von 19 %
angesetzt.

Die Stadt Burgdorf tragt als Verursacherin der zusatzlichen Verkehre durch den Schulneu-
bau und den dadurch erforderlichen StraBenumbau die gesamten Kosten der BaumaBnah-
me.

Fir die BaumaBnahme sind Fordermittel gemaB GVFG-Forderung beantragt. Unter der Vo-
raussetzung der Antragsgenehmigung wirde die Stadt Burgdorf Fordermittel in Hohe von
voraussichtlich 70 % der anrechenbaren Kosten erhalten.

Die Kostenberechnung beinhaltet nur die Umgestaltung der StraBe, jedoch nicht die Herstel-
lung des neuen Bushaltepunktes, der Fahrradabstellanlagen und des Schulparkplatzes. Die
Planung des Schulgelandes (einschlieBlich der Bushaltestelle, der Fahrradabstellanlagen und
des Parkplatzes) wird an einen Totalunternehmer Ubergeben und ist fir diesen Férderantrag
nicht relevant. HierflUr ist ein gesonderter Férderantrag zu stellen.

Haushaltsmittel wurden fir das Haushaltsjahr 2021 unter dem Sachkonto 54200.787201 in
Hoéhe von 1.665.000,00 € eingestelit.

1.14 Vereinbarung

Fir die BaumaBnahme ist eine Vereinbarung mit dem StraBenbaulasttrager der Kreisstral3e,
der Region Hannover zu schlieBen. Der Entwurf dieser Vereinbarung ist der Vorlage als An-
lage 10 beigefligt.
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2. sidliche ErschlieBungsstrafle

2.1 Lage des Ausbaubereichs

Die zuklnftige ErschlieBungsstraBe ist die derzeitige Zufahrt von der StraBe Vor dem Celler
Tor zur Flichtlingsunterkunft. Sie ist ca. 250 m lang. Nordlich der ErschlieBungsstraBe liegt
das Schulgrundstiick der IGS. Sidlich befinden sich das THW und die Feuerwehr Burgdorf,
die Uber diese StraBe nicht erschlossen werden.

Die stdliche ErschlieBungsstraBe wird zuktinftig als Hauptfunktion der ErschlieBung der
Schule am Wasserwerk dienen, die im Westen an das Geldnde der geplanten IGS grenzend,
hergestellt gebaut wird.

In Abhangigkeit des Entwurfs fiir den IGS-Neubau werden Uber diese StraBe voraussichtlich
Fahrradabstellanlagen auf dem Schulgelande angefahren und eventuell Lieferverkehre zur
IGS abgewickelt werden. Durch die Anbindung der StraBe an den entlang der B 188 verlau-
fenden Weg mittels einen Geh-/Radweg, besteht flir den Radverkehr aus Richtung Osten die
Moglichkeit Uber die ErschlieBungsstraBe die IGS anzufahren.

2.2 StraBenbestand

Die zuklinftige ErschlieBungsstraBe wurde als Zufahrt zur Flichtlingsunterkunft in einer
Breite von ca. 3,50 m gebaut. Sie ist in der Qualitat einer BaustraBe in bitumindser Aus-
bauweise hergestellt. Stdlich befindet sich Entwasserungsanlagen in Form von Mulden.

2.3 geplanter Ausbau

Uber die ErschlieBungsstraBe werden die Hol- und Bringverkehre der Schule zur Férderschu-
le mit Kleinbussen abgewickelt. Hierflir wurde eine Fahrbahnbreite von 5.50 m festgelegt.
Auf der Nordseite der StraBe wird ein Gehweg in einer Breite von 3.00 m hergestellt. Die
Entwdsserung der Fahrbahn und des Gehweges erfolgt tber einen Griinstreifen mit einem
Mulden-Rigolen-System auf im Stden der Fahrbahn.

Der StraBenausbau endet am Grundstlick der Forderschule. In Verlangerung der StraBe soll
in Richtung Osten entlang der Flichtlingsunterkunft ein Geh-/Radweg bis zur &stlich der
Férderschule in Nord-Sid-Richtung verlaufenden vorhandenen Radwegeverbindung herge-
stellt werden. Der Hoéhenunterschied des zukiinftigen Radweges zu der sidlich verlaufenden
vorhandenen Béschung/Versickerungsmulde auf dem Grundstlick der Flichtlingsunterkunft
ist durch Winkelstiitzen abzufangen. Die Sicherung der Radfahrenden erfolgt durch einen
Zaun vor der Winkelstiitze und dem dortigen H6henversatz.

2.4 Ausbauquerschnitt und Fahrbahnaufbau

Die ErschlieBungsanlage soll mit folgendem Querschnitt hergestellt werden:

Gehweg 3,00 m
Fahrbahn 5,50m
Grinstreifen mit Versickerungsmulden und Rigolen ca. 3,00 m

Im Zuge der Herstellung der Fahrbahn und der Nebenanlagen werden Querneigungen von
2,5% fur die Fahrbahn und etwa 2,0 bis 3,0% fiir den Gehweg angestrebt. In Teilbereichen,
z.B. an Absenkungen der Bordsteine, an Grundstlickszufahrten oder im Bereich von Ein-
mindungen und Anschliissen an den Bestand, kénnen diese Neigungen geringer/héher aus-
fallen.
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Fir den Aufbau der Fahrbahn in Asphaltbauweise ergibt sich gemaB RStO 2012 Tafel 1, Zei-
le 3, Bk 0,3 folgender Aufbau:

4,0 cm Asphaltdeckschicht
8,0 cm Asphalttragschicht
15,0 cm Schottertragschicht
38,0 cm Frostschutzschicht
65,0 cm frostsicherer Gesamtaufbau

Der Gehweg und der Geh-/Radweg werden in Pflasterbauweise hergestellt. Die Bemessung
wird in Anlehnung an die RStO Tafel 6, Zeile 1 hergestellt.

8,0 cm Pflasterdecke
4,0 cm Bettung
23,0 cm Frostschutzschicht
35,0 cm frostsicherer Gesamtaufbau

Der Gehweg wird mit rotem Pflaster befestigt, der Rad-/Gehweg mit grauem Pflaster.

2.5 Entwdsserung

Die anfallenden Wassermengen sind Uber Mulden zu versickern. Die vorliegenden Untersu-
chungsergebnisse zeigen 6stlich des THW teilweise nicht versickerungsfahige Schichten im
Untergrund.

Die Entwasserung der ErschlieBungsstraBBe erfolgt wie auch die Entwasserung der StralBe
Vor dem Celler Tor Uber Mulden-Rigolen-Versickerung. Die Wassermengen, die in nicht ver-
sickerungsfahigen Bereichen anfallen, werden Uber die Mulden mit entsprechenden Rohrlei-
tungen in den westlichen Abschnitt gefiihrt und dort tber die Rigole versickert.

Die Mulden werden in einer Breite von 1,50 m ausgeflhrt.
Der dstliche Abschnitt ab der Zufahrt zur Flichtlingsunterkunft wird nach Osten entwassert.
Die Entwasserung erfolgt durch Versickerung im unbefestigten Seitenraum nérdlich der

Flichtlingsunterkunft. Zuklnftig sollen die Abldufe an die neuen Kanalanlagen, die im Zuge
des IGS-Neubaus hergestellt werden, angeschlossen werden.

2.6 Leitungen

Es befinden sich Trinkwasser-, Strom- und Telekommunikationsleitungen, im Planungsge-
biet. Es ist zu erwarten, dass in Bereichen Leitungen verlegt werden miissen.

2.7 Linienfiithrung

Die Linienfihrung der StraBe wird beibehalten. Die Fahrbahn wird im Westen an die StraBe
Vor dem Celler Tor angeschlossen.

2.8 StraBenausstattung

In der ErschlieBungsstraBe ist eine neue StraBenbeleuchtung zu setzen. Die Ausleuchtung
der ErschlieBungsstraBe soll Uber 8 Leuchten erfolgen.

Leuchtentyp:

Philips Micro Luma 12 LED (Leuchtdioden) mit 1600 Lumen (LLM)
(in den Nachtstunden wird die Leistung stufenweise abgesenkt)
Lichtpunkthdhe: 6 m

Die Verkehrsbeschilderung wird zur Fertigstellung der StraBe angepasst und erneuert.
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2.9 Kosten

Fir die BaumaBnahme wurde eine Kostenberechnung auf Grundlage der aktuell vorliegen-
den Planung erstellt. Die Herstellungskosten fiir die Umgestaltung der ErschlieBungsstraBBe
betragen ca. 300.000,00 € brutto. Es wurde ein Mehrwertsteuersatz von 19 % angesetzt.

Haushaltsmittel wurden flir das Haushaltsjahr 2021 unter dem Sachkonto 54100.787245 in
Hohe von 308.000,00 € eingestellt.

3. Schlussbemerkung

Die Planungen fiir den Ausbau der StraBe Vor dem Celler Tor und der sudl. ErschlieBungs-
straBe sind der Polizei, dem ADFC, dem ADAC, dem Seniorenrat, dem Blindnis fir Familien,
der Umweltschutzabteilung, der StraBenverkehrsbehérde, der Feuerwehr und der Behinder-
tenbeauftragten der Region Hannover mitgeteilt worden. Die hierzu eingegangenen Stel-
lungnahmen mit den entsprechenden Antworten der planenden Ing.-Bilros habe ich als
Fachabteilung habe ich als Anlage 9 beigefiigt.

Anlage 1: Lageplan Vor dem Celler Tor Blatt 1
Anlage 2: Lageplan Vor dem Celler Tor Blatt 2
Anlage 3: Schnitt Vor dem Celler Tor A-A

Anlage 4: Schnitt Vor dem Celler Tor B-B

Anlage 5: Baumpflanzungen

Anlage 6: Lageplan siidl. ErschlieBungsstraBBe Blatt 1
Anlage 7: Lageplan siidl. ErschlieBungsstra3e Blatt 2
Anlage 8: Schnitt siidl. ErschlieBungsstrae

Anlage 9: Stellungnahmen

Anlage 10: Vereinbarung
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