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ALLGEMEINES

Notwendigkeit der MaBnahme

& SchiiBler-Plan

Die bestehende Bricke im Zuge der MarktstrafRe in Burgdorf wurde im Jahr 1974 erbaut und
uberspannt die DB-Strecke 1720, die StadtstralRen ,Lehrter Str.“ und ,RolandstralRe” sowie ei-
nen Parkplatz in acht Feldern als Spannbetonkonstruktion. Die beiden Endfelder besitzen eine

Spannweite von 20,0 m und die sechs Mittelfelder Spannweiten von 25,0 m.

Die Briicke weist Schaden im Belag und den Ubergangskonstruktionen (UKO) auf, befindet
sich strukturell jedoch in einem augenscheinlich guten Zustand und hat die Zustandsnote 2,5.
Da die Nachrechnung nach ,Handlungsanweisung Spannungsrisskorrosion* nur mit dem nicht
spannungsrissgefahrdeten Baustahl keine ausreichende Tragsicherheit ergeben hat, besteht
ein erhohtes Risiko eines Schadenfalls. Eine durchgefiihrte Wirtschaftlichkeitsuntersuchung
hat ergeben, dass ein Ersatzneubau mit reduzierten Abmessungen wirtschaftlich gleichwertig
zu einer Grundinstandsetzung der Fahrbahn und der UKO'’s ist. Aus diesem Grund wird eine
Machbarkeitsuntersuchung zur Variantenfindung und zur genaueren Abschatzung der Kosten

durchgeflhrt.

Lastannahmen

Das Bauwerk wird fur zivile Verkehrslasten mit dem Lastmodell LM1 nach DIN EN 1991-2 mit
ARS22/2012 ausgelegt und als StralRenbriicke klassifiziert.

Lage im Verkehrswegenetz

Die Brucke stellt derzeit die einzige innerstadtische Querungsmaglichkeit der Bahnlinie fir den
MIV dar. Fir den Ful3- und Radverkehr sind derzeit 3 kreuzungsfreie Bahnquerungen, zum

Teil jedoch mit Einschrankungen, vorhanden. Im Norden der Stadt besteht eine
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Gehwegbriicke uber die Bahnstrecke und das brachliegende Gelande des ehemaligen
Guterbahnhofs. Diese verbindet die StralRen ,Hohenweg® im Westen mit der Stralle ,Am
Nassen Berg“ und dem Hallenfreibad im Osten. Im Bereich des Bahnhofs besteht eine
Unterfuhrung, welche die ,Schillerslager Stralle” mit der ,BahnhofsstralRe” verbindet.
Unmittelbar nérdlich der Hochbricke befindet sich ein Geh- und Radwegtunnel. Dieser hat mit
der Hochbriicke eine gemeinsame Kreuzungsvereinbarung und stellt die Hauptverbindung der
Weststadt mit der Sudstadt dar. Dem beistehenden Kartenauszug (Abbildung 1) ist die Einbin-
dung in das Verkehrsnetz der Stadt Burgdorf von Hochbricke mit Geh- und Radwegtunnel
(rot) und der derzeitigen Gehwegbrucke im Norden der Stadt (blau) zu entnehmen.
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BESTAND

Ubersicht des Bestandes

Abbildung 2: Langsschnitt Bestand (ohne MaRstab)
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Abbildung 4: Schnitt Bestand (ohne MaRistab)
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Erldauterung des Bestandes

Die B188 stellt eine wichtige Verbindung zwischen der B3 Hannover - Celle und Wolfsburg
dar. Das Bestandsbauwerk Uberfuhrte die B188 mit vier Fahrstreifen innerhalb Burgdorfs tiber
die Bahnstrecke 1720 Lehrte - Celle und wurde im Jahr 1974 erbaut. Seit dem Neubau der
Umgehung Burgdorf im Zuge der B188 wurde die StraRe auf eine Stadtstralle mit zwei Fahr-
streifen heruntergestuft und ein Parkstreifen fur 37 Fahrzeuge eingerichtet. Ein Geh- und Rad-
weg befindet sich nicht auf dem Bauwerk. In der damaligen Kreuzungsvereinbarung wurde fiir
diese Verkehrsteilnehmer ein Tunnel vorgesehen. Dieser befindet sich nérdlich der Bestands-
briicke.

Technische Daten:

Konstruktionstyp Spannbetonkonstruktion

Nutzung StralRenbriicke, Brickenklasse 60

Bruckenlange 190,00 m

Anzahl der Felder 8 (20,00 m - 6 x 25,00 m - 20,00 m)

Breite zwischen den Gelandern 18,00 m

Briickenflache 3420 m?

Konstruktionshohe 1,13 m

Lagerung Festpunkt auf mittlerem Pfeilerpaar, sonst frei beweg-
lich gelagert

Pfeiler Querschnitt: 2 Rundpfeiler @ 1,3 m je Achse

Widerlager Kastenwiderlager (West), Widerlagerwand mit Stutz-
wanden als Fligel (Ost)

Grindung einzelne Flachgrindungen

Riickbau des Bestands

Der Ruckbau kann konventionell erfolgen. Hierfur ist eine Sperrung der Bahnstrecke und der
unterfihrten Stralen notwendig. Bei notwendigen Abweichungen zum konventionellen Rick-
bau zur Herstellung der Varianten, sind diese bei den Variantenbeschreibungen enthalten.

Sonstige Bauwerke / Anlagen im Baubereich

Es fuhren folgende Leitungen uber die Hochbriicke oder liegen im Baufeld. Diese missen (zu
Beginn der MalRnahme) gesichert, verlegt oder zurlickgebaut werden:

Je 1 Straflenbeleuchtungskabel in den Kappen,

Telekommunikationsleitungen von VODAFONE in der Lehrter Strale, dem FuR- und Rad-
wegtunnel und der Rolandstrafte unter der Hochbriicke

Strallenbeleuchtungskabel in den StralRen Lehrter StralRe und Rolandstrae und unter der
Hochbrlicke im Parkplatzbereich

Regenwasserleitungen RolandstralRe, Lehrter Strale und Hochbriicke
Telekommunikationsleitungen sidlich der Hochbricke in paralleler Lage mit Kreuzung der
Bahnanlagen sowie entlang der Lehrter Strale mit Unterquerung des Geh- und Radwegtun-
nels von EWE-Netz
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BODENVERHALTNISSE, GRUNDUNG

Bodenverhdltnisse

Das Gelandeniveau liegt im Bahnbereich bei ca. 53,6 mNHN und fallt Richtung Osten auf ca.
52,5 mNHN ab. Nach ingenieurgeologischer Karte stehen im gesamten Baubereich oberfla-
chennah quartare Sande und Kiese in Uberwiegend mitteldichter bis dichter Lagerung an.

Die charakteristischen Bodenkennwerte sind der Tabelle 2 und die verfahrenstechnischen
Baugrundparameter der Tabelle 3 des Bodengutachtens zu entnehmen.

Grundwasser

Gemal Baugrundgutachten liegt der Grundwasserspiegel bei 50,0 — 52,5 mNHN. Uber-
schwemmungen und Erdfélle sind nicht zu erwarten.

Fur die konstruktive Ausbildung und Dimensionierung wird ein maximaler Bemessungswasser-
stand HGW = 51,0 mNHN empfohlen. Bauzeitlich kann 50,0 mNHN angesetzt werden.

Grundwasser wurde am Tag der Untersuchungen zwischen 49,0 und 49,5 mNHN festgestellt;
resp. 3,2 m bis 4,4 m unter GOK.

Griindung der Briicke

Aufgrund der guten bis sehr guten Tragfahigkeit der oberflachennah anstehenden Béden wird
far den Ersatzneubau eine Flachgriindung auf Einzel- oder Streifenfundamenten vorgesehen.
Pauschal kénnen fur Vorplanungen die Bemessungswerte des Sohlwiderstandes or g der
nachfolgenden Tabelle A 6.1 aus der DIN 1054 / EC7 verwendet werden.

Die weiteren Vorgaben zur Herstellung des Griindungsplanums des Baugrundgutachtens sind
zu beachten.

Tabelle A 6.1 — Bemessungswerte oy 4 des Sohlwiderstands fiir Streifenfundamente auf
nichtbindigem Boden auf der Grundlage einer ausreichenden Grundbruchsicherheit mit den
Voraussetzungen nach Tabelle A 6.3

Bemessungswerte og 4 des Sohlwiderstands
Kleinste Einbindetiefe des

Fundaments kN/m?
b bzw. b’
m 0,50 m 1.00 m 1,50 m 200m 2,50 m 3.00m
0,50 280 420 560 700 700 700
1,00 380 520 660 800 800 800
1,50 480 620 760 900 900 900
2,00 560 700 840 980 980 980

bei Bauwerken mit

Einbindetiefen

0,30 m < d < 0,50 m und mit 210
Fundamentbreiten » bzw.

bh'>0,30m

ACHTUNG — Die angegebenen Werte sind Bemessungswerte des Sohlwiderstands, keine aufnehm-
baren Sohldriicke nach DIN 1054:2005-01 und keine zuldssigen Bodenpressungen nach
DIN 1054:1976-11.
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Falls eine semi-integrale Variante als Vorzugsvariante ermittelt wird, muss aufgrund der gerin-
gen Hoéhe Uber dem Gelande (< 8 m) die Anforderungen an die Bearbeitungstiefe individuell
festgelegt werden.

Griindung Stiitzwédnde

Durch die verkirzte Lange der Brucke muss der Straendamm 6stlich des neuen Bauwerks
verlangert werden. Die hierfur erforderlichen Stitzwande kénnen auf den aufgefiiliten bzw. ge-
ogenen Sanden gegrundet werden. Auch hier sind die zusatzlichen Angaben zur Herstellung
des Planums im Baugrundgutachten zu beachten.
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ENTWURFSPARAMETER

Gestaltung

Die neue Briicke soll den sicherheitstechnischen Anforderungen und dem gegenwartigen
Stand der Technik entsprechen sowie auf 2 Fahrspuren mit einer Geschwindigkeit von

50 km/h befahren werden. Des Weiteren ist es das Ziel, ein Brickenbauwerk mit ausgewoge-
nen Proportionen zwischen Stitzweite und Bauhohe zu erhalten, das sich zugleich wirtschaft-
lich herstellen und unterhalten l&sst. In der GesamtmaRnahme ist zudem der sich an das Bri-
ckenbauwerk anschlieBende StraBendamm mit Stitzwénden zu beriicksichtigen. Diese sollen
maglichst geringe Héhen aufweisen.

Im Zuge des Ersatzneubaus soll die verkehrliche Situation auf der Briicke der neuen Nutzung
als innerstadtische Stralle entsprechend angepasst werden. Es ergibt sich folgender minimaler
Brickenquerschnitt:

1,00 m Kappe

3,25 m Fahrspur Richtung 1
3,256 m Fahrspur Richtung 2
0,50 m Sicherheitsabstand
2,50 m Geh- und Radweg
0,25 m Gelander
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Abbildung 5: RegelstraBenquerschnltt Bricke
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Die Breite des Ersatzneubaus betragt dann 10,75 m. Bei einer Verbreiterung des Geh- und Rad-
wegs bzw. bei getrennten Geh- und Radwegen erhéht sich die Breite auf bis zu 12,85 m. Ein
Geh- und Radweg mit einer Breite von 3,0 m ist fiir einen Zweirichtungsverkehr erforderlich und
wird bei der Verkehrsplanung vorgreifend beriicksichtigt. Bei einer gréReren Breite muss die
Gradiente nochmals Uberprift werden. Nachstehend wird der Querschnitt mit einem kombinier-
ten Geh- und Radweg auf der Nordseite und einem richtungstreuen Radweg auf der Siidseite
als Alternative dargestellt. Dieser Querschnitt hat eine Breite von 12,10 m, erfordert jedoch weit-
reichendere Anpassungen im Radwegenetz auf der westlichen Seite der Briicke.
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Abbildung 6: Querscﬁr;itt StraBe mit r?chtungstreuen Radwegen
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Anforderungen untere Naturschutzbehoérde

Im Stadtgebiet von Burgdorf sind keine Schutzgebiete vorhanden. Lediglich das Tal der Aue ist
sudlich der Innenstadt als WRRL-Prioritatsgewasser ausgewiesen. Fur die BaumalRnahme
werden keine Anforderungen gestellt.

Anforderungen untere Wasserbehorde
Das Baufeld liegt auRerhalb von Uberschwemmungs- und Wasserschutzgebieten.

Anforderungen DB Netz AG

Die erforderliche lichte Hohe der Bahnstrecke 1720 mit einer Streckengeschwindigkeit von
<160 km/h betragt gemaR Ril 800.0130 Bild 4 mindestens 5,65 m. Bei Anwendung der RE-Ing
Teil 2 Abschnitt 1 betragt die einzuhaltende lichte Hohe 5,70 m. Es wird mit 5,70 m geplant.
Zusatzlich wurde ein vertikaler Sicherheitsabstand zum Lichtraumprofil der Bahn von =10 cm
berucksichtigt.

Die Unterbauten des Ersatzneubaus mussen gemaf Ril 800 und RE-Ing einen seitlichen Ab-
stand zu den Gleisachsen von 3,3 m einhalten, um auf eine Bemessung fiur Anpralllasten ver-
zichten zu kénnen.

Die Bricke ist mit einem Beruhrungsschutz und einer Bahnerdung auszustatten.

Sonstige Randbedingungen

Der nérdlich der Briicke befindliche Alte Friedhof steht unter Denkmalschutz und darf nicht
uberbaut werden (Abbildung 7, griine Markierung). Derzeit befinden sich die drei Zugange des
Friedhofes am parallel zur Hochbruicke verlaufenden Geh- und Radweg, welcher zum Teil un-
ter dem nordlichen Kragarm liegt. Zugange zum Friedhof sind aufrechtzuerhalten.

Sudlich der Hochbrlcke liegen das Finanzamt, ein Wohngebaude und das erst kurzlich neu
gebaute Rathaus V (Abbildung 7, rote Markierungen). Die Abstande zur derzeitigen Hochbru-
cke betragen ca. 9,5 m, 11,0 m und 12,7 m. Die Abstande zum Wohngebaude und zum Fi-
nanzamt sollen nicht reduziert und der Abstand zum Rathaus V mdglichst grol3 gehalten wer-
den.

Auf den Grundstucken der sidlichen Nachbarbebauung befinden sich private Parkflachen (Ab-
bildung 7, blaue Markierungen). Insbesondere sind dies auch notwendige Parkplatze fur das
Rathaus. Diese durfen nur bei moglichem Ersatz Uberbaut werden.

o e -
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Abbildung 7: Ubersicht Randbedingungen
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VARIANTEN UND VARIANTENVERGLEICH

Varianteniibersicht

Im Rahmen der Machbarkeitsuntersuchung wurden unterschiedliche Trassierungsvarianten fur
den Ersatzneubau der Briicke untersucht. Insgesamt wurden drei verschiedene Standortvari-
anten betrachtet:

e Variante 1: Ersatzneubau in Lage der Bestandsbriicke
e Variante 2: Ersatzneubau in sudlicher Nebenlage
e Variante 3/Option: (Ersatz-)Neubau in nérdlicher Lage

Der nachstehende Ubersichtsplan gibt einen Uberblick (iber die Lage der drei unterschiedli-
chen Trassierungsvarianten.
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Abbildung 8: Ubersichtskarte Trassierungsvarianten (ohne MaRstab)

Die Varianten 1 und 2 befinden sich in unmittelbarer Nahe zum Bestandsbauwerk in der
MarkstrafRe. Die Variante 3 hingegen zieht einen alternativen Standort fur einen Neubau einer
Briicke ca. 1 km weiter nordlich in Erwagung, an dem zum heutigen Zeitpunkt eine FuRganger-
briicke Uber die DB-Gleise flhrt. Zu erreichen ware der Neubau an dieser Stelle von Osten
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Uber die StralBe ,Zum Nassen Berg“ (a) oder die Raiffeisenstralle (b) und aus westlicher Rich-
tung Uber den Hohenweg. Ob ein Bauwerk an dieser Stelle als Ersatz fur die Bestandsbrlcke
in der MarktstralRe oder als Erganzung zu dieser geeignet ist, erfordert eine detaillierte Be-
trachtung der Verkehrsbeziehungen in der Stadt Burgdorf, sowie die Ermittlung verkehrlicher
Grundlagen wie Verkehrszahlen und Schwerlastverkehr. Dies ist derzeit nicht Teil des Pla-
nungsauftrags. Aus diesem Grund wird die Variante 3 im Rahmen dieser Machbarkeitsunter-
suchung zunachst nur grob untersucht.

Im Folgenden werden die verbleibenden Varianten 1 und 2 detailliert vorgestellt und miteinan-
der verglichen. Der nachstehende Ubersichtsplan gibt einen Uberblick liber die Lage der bei-
den weiter verfolgten Trassierungsvarianten.

Abbildung 9: Ubersicht tiber die Varianten 1 und 2 (ohne MaRstab)

Variante 1: Ersatzneubau in Lage der Bestandsbriicke

Bei der Variante 1 wird der Ersatzneubau in der gleichen Lage wie die bestehende Bricke
hergestellt. Jedoch wird der Briickenneubau aus wirtschaftlichen Grinden, mit einer deutlich
geringerer Bauwerkslange geplant. Wahrend die Bestandsbricke derzeit eine Gesamtlange
von 190 m aufweist, kommt die neue Bricke in Variante 1 mit einer Bauwerkslange von 82 m
aus. Die Breite der Brlcke verringert sich aufgrund der gednderten Anforderungen ebenfalls
von 18,0 m auf eine Breite von 10,25 m zwischen den Gelandern, was dazu fluhrt, dass die
derzeit bestehenden Parkflachen auf der Briicke mit dem Ersatzneubau entfallen.

Die Trasse verlauft im Bereich der zu unterfihrenden Verkehrswege in einem Bogen mit ei-
nem Radius von R = 900 m. Die Gradiente wird durch eine Kuppenausrundung im Bereich der
Lehrter Stralle und einer langen Rampe mit einer Steigung von bis zu 5% in Richtung Kreis-
verkehr charakterisiert. Der Kreuzungswinkel zwischen Marktstrae und der DB-Strecke 1720
betragt ca. 85 gon. Die detaillierten Trassierungselemente sind der Anlage zu entnehmen.
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Im westlichen Bereich des Ersatzneubaus schlie3t die Briicke am Knoten B443 an den Be-
stand an. Im ostlichen Bereich wird der bestehende Strallendamm deutlich verlangert und
schlielt im Anschluss am Kreisverkehr MarktstralRe/Bahnhofstrafle an den Bestand an.

Abbildung 10: Variante 1 - Ersatzneubau in Bestandslage

Verkehrsanlage

Durch die Herstellung der neuen Briicke in Bestandslage kommt es wahrend der Bauzeit des
Ersatzneubaus zu einer mehrmonatigen Vollsperrung der Bricke. Der Verkehr muss wahrend
der Bauzeit groRraumig umgeleitet werden, da die Bricke die einzige innerstadtische Que-
rungsmaglichkeit der Bahnstrecke fur den MIV darstellt.

Unmittelbar nérdlich der Hochbrlicke besteht ein Geh- und Radwegtunnel, der eine wichtige
Radwegeverbindung zwischen der Burgdorfer Weststadt und dem Zentrum schafft. Die Rad-
wegeverbindung wird insbesondere von vielen Schillern des Schulzentrums in Burgdorf auf
ihrem Schulweg genutzt. In der heutigen Situation nimmt ein GroRteil der Radfahrer den Weg
von Westen nach Osten durch die Unterfiuhrung, um von dort aus Uber den bestehenden Park-
platz unter der Hockbriicke weiter nach Suden in Richtung des Schulzentrums zu fahren.
Diese Radwegeverbindung im Bauwerksbereich sowie die Tunnelnutzung und die Anschlisse
sind sowohl wahrend der Bauzeit als auch im spateren Endzustand des Ersatzneubaus auf-
recht zu erhalten.

In Variante 1 wird der Ersatzneubau als 4-feldriges Brickenbauwerk mit einer Lange von 82 m
ausgeflhrt, sodass der Radverkehr im Anschluss an die Unterfihrung vor dem 6stlichen Wi-
derlager unter der Briicke langgefiihrt werden kann. Wie der folgenden Abbildung zu entneh-
men, wird der Radweg anschlieBend im Suden des Ersatzneubaus an der Stutzwand des Stra-
Rendamms weitergefiihrt.

Die 36 Stellplatze unter der Briicke sowie die 37 Stellplatze auf der Brlicke entfallen. Von den
Stellplatzen auf den stdlichen Nachbargrundstiicken bleiben alle erhalten. Bei den Zugangen
zum alten Friedhof entfallt der mittlere, sodass weiterhin an jedem Ende des Friedhofs ein Zu-
gang vorhanden ist.
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Abbildung 11: Querschnitt StraBendamm mit stdlicher Radwegefuhrung

5.2.2 Briickenbauwerk
Die Grundlage fir die Untersuchung der verschiedenen Konstruktionsvarianten bildet die Tras-

sierung und die Gradiente der Verkehrsanlagenplanung. Wie den Anlagen zu entnehmen ist,
verlauft die Trasse im Bereich der zu unterfihrenden Verkehrswege in einem Bogen (Radius

900 m).

Die Felder gehen jeweils Uber einen zu unterfUhrenden Verkehrsweg. Als Stutzweitenfolge
wurde 20,0 - 25,0 — 20,0 — 17,0 m gewahlt. Die Gesamtlange der Briicke betragt 82 m. Bei
dieser Stiitzenfolge stehen das westliche Widerlager und die folgenden zwei Pfeiler in den Be-

standsachsen.
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Abbildung 12: Variante 1 - Langsschnitt Briicke

Balkenbriicken haben sich als wirtschaftliche Lésung erwiesen. Die Uberbaulésung als Deck-
briicke bietet zudem die Mdglichkeit, die Briickenbreite auf ein Minimum zu begrenzen. Des
Weiteren ist die tragende Konstruktion durch Fahrbahn und Kappe witterungsgeschutzt und
bietet eine bessere Dauerhaftigkeit als im Spritzwasser- oder Spruhnebelbereich liegende

Bauteile.
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Varianten mit obenliegendem Tragwerk wurden untersucht, bieten jedoch gegeniber den
Deckbriicken keine wirtschaftlichen oder konstruktiven Vorteile. Daher werden nur Deckbr{i-
cken mit kleinen Stutzweiten von 17 m bis 25 m betrachtet.

Fur die Unterbauten sind Kastenwiderlager und Stitzenpaare auf Streifenfundamenten senk-
recht zum Uberbau vorgesehen. Die Lagerung erfolgt auf Elastomerlagern in den gelagerten
Achsen. Auf den Widerlagern wird jeweils ein querfestes Lager angeordnet. In Langsrichtung
erfolgt die Festhalterung in Achse 20.

Die grundlegende Gestaltung der Briicke wird bei allen Uberbauvarianten gegeniiber dem Be-
stand wenig geandert. Aufgrund der geringen Spannweiten des Uberbaus sowie der Wirt-
schaftlichkeitsbetrachtung tiber die empfohlene Schlankheit (Verhéltnis von Spannweite zur
Bauhohe) sind nachfolgend beschriebene Querschnittsvarianten maéglich.

Als Querschnittsvariante 1 wird ein zweistegiger Plattenbalken in Spannbetonbauweise be-
trachtet. Die Bauhohe liegt bei 1,0 m. Diese Spannbetonlésung ist im Vergleich zum Bestands-
bauwerk um 13 cm schlanker. Bei diesem Querschnitt werden nur an den Briickenenden
Quertrager angeordnet und die Stege in den Pfeilerachsen auf Rundstitzen aufgelagert.

Bauablauf und Instandhaltung:

Fur den 2-stegigen Spannbeton-Plattenbalken bietet sich der Bau mittels eins Lehrgeriists in
erhohter Lage und anschlieBendem Absenken an. Diese Herstellmethode ist zeitintensiv.
Durch die erhéhte Herstelllage kann das Lichtraumprofil der Bahn auch im Bauzustand einge-
halten werden.

Der Briickenquerschnitt weist grofe ebene Betonoberflachen auf, sodass der Aufwand fir die
Instandhaltung niedrig ist.
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Abbildung 13-: Variante 1 - Querschnittsvariante 1
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Als alternative Spannbetonlésung wird Querschnittsvariante 2 mit einem vierstegigen paral-
lelgurtigen Plattenbalken aus Teilfertigteilen betrachtet. Die Bauhthe betragt mit 1,2 m 7 cm
mehr als im Bestand. Diese Querschnittsform erfordert massive Stutzenquertréager, wodurch
der Stitzenabstand in Querrichtung weitgehend unabhéngig vom Langstréagerabstand gewahit
werden kann. Es sind geteilte Pfeilerscheiben mit Pressenaufstellflachen am Kopf vorgesehen.
Da die Fertigteile aufgrund der Spannbettvorspannung nur gerade hergestellt werden kénnen,
ist die tragende Struktur des Uberbaus als Polygonzug herzustellen. Der Ausgleich zur Gradi-
ente von 4,35 cm erfolgt in der Fahrbahnplatte.

Bauablauf und Instandhaltung:

Nach der Herstellung der Unterbauten werden die Quertrager als Teilquerschnitt in Ortbeton-
bauweise in Schalung hergestellt. AnschlieBend werden die Fertigteile in Endlage eingehoben
und der Uberbau ohne weitere erforderliche Schalung/Riistung zu einem Gesamtquerschnitt
erganzt. Aufgrund der Vorfertigung der Fertigteile im Werk und dem Wegfall von Rustung und
Schalung fiir den Uberbau ist die Bauzeit gegeniiber der Querschnittsvariante 1 reduziert.

Aufgrund der kleingliedrigen insgesamt gréReren Oberflache ist der Instandhaltungsaufwand
etwas hoher.
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Abbildung 14: Variante 1 - Querschnittsvariante 2

Eine alternative zur Spannbetonbauweise stellen Stahlverbundkonstruktionen dar. Als Quer-
schnittsvariante 3 wurde ein vierstegiger Verbundplattenbalken mit offenen Profilen betrach-
tet. Die Bauhohe betragt 1,04 m. Durch die mégliche Verwendung von handelsiiblichen I-Profi-
len ist eine wirtschaftliche und schnelle Bauweise erreichbar. Bei diesem Uberbauquerschnitt
werden biegesteif angeschlossene Pfeilerscheiben neben der Bahnstrecke vorgeschlagen.
Diese sind im Rahmen der Entwurfsplanung detaillierter auszuarbeiten. Dadurch entfallen ins-

gesamt 4 Lager.
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Bauablauf und Instandhaltung:
Wie bei Querschnittsvariante 2 sind Quertréager aus Ortbeton erforderlich. Diese werden vor

dem feldweisen Einheben der Verbundfertigteiltrager geschalt und anschlieRend gemeinsam
mit Ergdnzung der Fahrbahnplatte in Ortbeton ergénzt. Die Pfeilerscheiben in den Achsen 10
und 20 kénnen in die massiven Stitzenquertrager einbinden. Aufgrund der Abweichenden
Vorbelastung des Baugrundes in Pfeilerachse 30 wird diese nicht biegesteif angeschlossen.
Bei Verwendung von feuerverzinktem Stahl sind keine Korrosionsschutzarbeiten an den Stahl-
bauteilen wahrend der Nutzungsdauer erforderlich. Die Bauwerksunterhaltung ist aufgrund der
groReren Oberflache mit Schmutzablagerungsflachen trotz Wegfall der Lager auf den Stitzen

mit den anderen Varianten vergleichbar.
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Abbildung 15: Variante 1 - Querschnittsvariante 3
18.05.2020
Schiiler-Plan Ingenieurgesellschaft mbH
Telefon: +49(511) 283398-30
Seite 17 von 28

O:\HBN\11718_23163077_Hochbriicke-



523

Bericht zur Machbarkeitsuntersuchung e Sc h U B | er-Plan

StraBenbriicke Bw 6801 Hochbriicke iiber die DB Strecke 1720 in Burgdorf
11718

Stiitzwidnde

Im Anschluss an das 6stliche Widerlager ist die Errichtung eines Damms erforderlich. Da die
zur Verfigung stehende Breite am FuB nicht ausreicht eine Regelbdschung mit einer Steigung
von 1:1,5 auszufuhren, sind Stutzkonstruktionen erforderlich.

Fur die Stutzkonstruktion kénnen Winkelstiitzwande, Schwergewichtswéande oder Bewehrte-
Erde-Systeme genutzt werden. In Abbildung 11 sind eine Gabionenwand (Schwergewichts-
wand) und eine Winkelstiitzwand dargestellt. Die Abbildung 16 zeigt Ausfilhrungsméglichkei-
ten mit Bewehrter Erde.
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Abbildung 16: Querschnitt StraBendamm in ,Bewehrter Erde" Ausfiihrung

Die Sichtfliche der bewehrten Erde kann je nach System und Neigung mit Gabionen, Steinen,
Betonplatten oder auch begriint (bis 70° Neigung) ausgefiihrt werden. Nachfolgend sind einige

Quelle: www.huesker.de, 02.2020 Quelle: www terre-armee.com, 02.2020

Abbildung 17: Ausfihrungsbeispiele Sichtfliche Bewehrte Erde
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Bilder als Beispiel. Eine Kombination unterschiedlicher Oberflachengestaltung ist sowohl in ho-
rizontaler als auch vertikaler Abfolge maglich.

Bei Schwergewichtswanden kommen ohne deutliche Nachteile zu bewehrter Erde oder Win-
kelstitzwanden Raumgitterwande oder Gabionenwande infrage. Raumgitterwande werden
aus Fertigteilen aufgebaut und erhalten ihr Gewicht durch die eingefulite Erde. Diese Wande
konnen sehr gut begriint werden. Gabionenwande kénnen entweder aus Vor-Ort beflllten
Drahtgitterkorben aufgebaut werden oder die schon befliliten Kérbe werden lediglich auf der
Baustelle gestapelt. Eine Begrlinung ist ebenfalls maglich.

Bei den Bauweisen Winkelstitzwand, Gabionenwand, Raumgitterwand und senkrechter be-
wehrter Erde ist zur Verankerung eines Gelanders ein Gesims vorgesehen. Bei einer Uberstei-
len Béschung aus bewehrter Erde kann die Verankerung des Gelanders mittels herkobmmlicher
Einzelfundamente erfolgen.

Bei der Herstellung des Damms kénnen unter Einhaltung der entsprechenden Anforderungen
Boden mit dem Zuordnungswert 2 verwendet werden.
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5.3  Variante 2: Ersatzneubau in siidlicher Nebenlage

Ziel der Variante 2 ist die erforderliche Vollsperrung der Marktstrale zu verkiirzen. Zu diesem
Zweck wird in dieser Variante der Ersatzneubau der Briicke unmittelbar stidlich neben der
Bestandsbriicke errichtet. In der Nebenlage hat die Briicke eine Lange von 65,00 m. Die

lichte Weite zwischen den Geléandern beléuft sich analog zur Variante 1 auf 10,25 m. Eine Ver-
breiterung des Querschnitts ist aufgrund des geringen Abstands von ca. 8 m zum Rathaus V
und der weiteren siidlichen Bebauung nahezu ausgeschlossen, da diese nur nach Siiden er-
folgen kannn.

Die Trasse verlauft im Bereich der zu unterfiihrenden Verkehrswege in einem Bogen mit ei-
nem Radius von R = 900 m. Die Gradiente verlauft dhnlich wie bei Variante 1, hat jedoch eine
maximale Steigung von ca. 4%. Der Kreuzungswinkel zwischen Marktstralle und der DB-Stre-
cke 1720 betragt ca. 85 gon.

Am westlichen Ende des Ersatzneubaus verschwenkt die Strale mit zwei Radien von R = 100
m zuriick in die Bestandslage der Fahrbahn und schliet am Knoten B443 an den Bestand an.
Im &stlichen Bereich wird analog zur Variante 1 der bestehende Straendamm deutlich verlan-
gert. Die Fahrbahn wird hinter dem 6stlichen Widerlager mit einem Radius von R = 100 m und
einem zweiten Radius R = 340 m zurlick in die Bestandlage verschwenkt und schliet am
Kreisverkehr Marktstrae/BahnhofstralRe an den Bestand an. Weitere Details zur Trassierung
sind der Anlage zu entnehmen.

Abbildung 18: Variante 2 - Ersatzneubau in stdlicher Nebenlage

5.3.1 Verkehrsanlage
Bei der Herstellung der neuen Briicke in der siidlichen Nebenlage kommt es wéahrend der Bau-
zeit des Ersatzneubaus zu einer kiirzeren Vollsperrung der Briicke als bei Variante 1. Der Ver-
kehr muss wahrend der Vollsperrung groRrdumig umgeleitet werden, da die Briicke die einzige
innerstadtische Querungsmaoglichkeit der Bahnstrecke fiir den MIV darstelit.
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Bei einer Ausfiihrung als 3-Feldbriicke ist eine Querung des Geh- und Radweges aus dem
Tunnel kommend nicht unter der Briicke méglich. Die Querung der Marktstrale miisste im Be-
reich des Kreisverkehrs im Osten der Briicke oder durch eine LSA auf Hohe des Finanzamtes
erfolgen. Beide Méglichkeiten sind verkehrstechnisch ungiinstig, weshalb eine Geh- und Rad-
wegunterfithrung im neu zu errichtendem StraBendamm vorgesehen wird. Diese wird analog
zum Bahntunnel mit 5 m breite geplant. Im Anschluss an die Unterfithrung wird der Radver-
kehr im Siiden des Briickenneubaus Damms weitergefiihrt. Die Sichtbeziehungen in der Rad-
wegunterfiihrung sind aufgrund der anschlieRenden Kurven mit Innenradien von 6,5 m und

15 m eingeschrankt.
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Abbildung 19: Radwegunterfiihrung unter dem Stralendamm

In dieser Variante fallen sowohl die 36+37 6ffentlichen Stellplatze als auch 2-6 Stellplatze auf
Privatgelédnde weg. Ein Ersatz der notwendigen Stellplatze auf Privatgeldnde kann gegebe-
nenfalls nérdlich der neuen Briicke zwischen Bahngeldnde und Rolandstral3e hergestellt wer-
den. Grunderwerb ist im Bereich zwischen der Bahnstrecke und dem vollstédndigen Zuriick-
schwenken auf die Bestandstrasse im Osten erforderlich.

Ingenieurbauwerke

Auch fiir die stidliche Nebenlage bildet die Verkehrsanlagenplanung die Grundlage. Die Gradi-
ente verlauft Zhnlich wie bei Variante 1, hat jedoch nur eine maximale Steigung von ca. 4%.
Aufgrund einer anderen Geh- und Radwegfiihrung im Anschluss an den Tunnel kann bei der
gewdhlten Trassierung ein 3-feldriges Briickenbauwerk geplant werden. Zur Unterfilhrung des
Geh- und Radweges ist im Dammbereich eine weitere Briicke mit 5 m Spannweite erforderlich.

Fir das 3-feldrige Bauwerk werden Spannweiten von 20,0 m — 25,0 m — 20,0 m gewahlt, um
auch wahrend der Errichtung Berihrungspunkte mit den Bahnanlagen zu minimieren. Die Bri-
cke wird entlang der Bahntrasse in die Nebenlage verschoben, sodass die Bauwerksachsen
nicht mehr mit dem Bestand tibereinstimmen (vergleiche Abbildung 20).
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Abbildung 20: Variante 2 — Langsschnitt Briicke

Der kontinuierliche Ubergang zwischen StraRendamm und Briickeniiberbau wird auf der Ost-
seite durch Anordnung eines flachgegrindeten Kastenwiderlagers gewahrleistet. Die Pfeiler
werden ebenfalls flach gegrindet. Auf der Westseite Uiberschneiden sich altes und neues Wi-
derlager. Daher ist zur Errichtung des Widerlagers ein Verbau erforderlich, welcher im Endzu-
stand die Flugelwand bildet. Hierfir kann entweder eine uberschnittene Bohrpfahlwand mit
nachtraglicher Vorsatzschale oder eine Spundwand mit Stahlbetonkopfbalken ausgefihrt wer-
den. Die Wand ist rickzuverankern. Die gegenuberliegende im Endzustand erforderliche
Stutzwand von ca. 37 m Lange kann in gleicher Bauart ausgefiihrt werden und bildet im Wider-
lagernahen Bereich mit dem Verbau einen Fangedamm. Die Lagerung des Uberbaus erfolgt
auf Elastomerlagern. Der Festpunkt wird auf dem &stlichen Widerlager geplant. In Querrich-
tung wird jeweils ein Lager je Widerlager festgehalten. An beiden Brickenenden sind Fahr-
bahnubergange mit ca. 1,0 bzw. 6,5 cm Dilatationsweg vorgesehen.

Die Grundungen der Pfeiler haben verhaltnismaRig kleine Abmessungen und liegen unmittel-
bar neben den Bestandsgriundungen.

In der stdlichen Nebenlage sind die Abstande zur Bestandsbebauung maRgebend fir die
Querschnittsgestaltung und den Bauablauf. Ein einstegiger breiter Plattenbalken erméglicht
das nachtragliche Herstellen eines Kragarms, sodass der Steg nah an die Bestandsbricke
herangertickt werden kann. Der sudliche Kragarm des Bestandsuberbaus muss zudem vor der
Herstellung des neuen Uberbaus abgebrochen werden. Dafiir ist es notwendig die Querspann-
stabe der Bestandsbriicke dicht am sidlichen Steg neu zu verankern. Bei diesem Querschnitt
ist fur die gewahlten Stutzweiten eine Bauhdhe von 1,2 m erforderlich. Aufgrund des geringen
Abstands zu den bestehenden Pfeilergriindungen sind die neuen Pfeiler und ihre Grindungen
in der Breite begrenzt.

Bauablauf und Instandhaltung:

Zunachst werden die erforderlichen Verbauten errichtet und der Verkehr auf zwei schmale
Spuren auf dem Bestand eingeschrankt. AnschlieRend werden der stdliche Kragarm und Teile
des westlichen Widerlagers abgebrochen. Dann konnen die Unterbauten der neuen Brlcke,
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groRe Teile der Stiitzwénde sowie der Uberbau ohne den nérdlichen Kragarm soweit herge-
stellt werden, dass eine eingeschrankte Verkehrsfuhrung nach einer kurzen Vollsperrung fur
den Abbruch und die Erganzung des Dammbereichs maoglich ist. Wahrend des Abbruchs sind
die schon fertiggestellten Teile des Neubaus zu sichern. Im Anschluss wird der nordliche
Kragarm ergénzt und der Uberbau mit Kappen und Ausriistung vervollstandigt.

Bei dieser Variante kann eine Verbreiterung des Uberbaus nur nach Siiden erfolgen, sodass
der derzeit vorgesehene Abstand von ca. 8,0 m zum Rathaus V weiter verringert wirde.
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Abbildung 21: Variante 2: Querschnitt

Die Instandhaltung ist aufgrund der gro3en ebenen Betonoberflachen und der kurzeren Bru-
ckenlange fur diese Brlicke geringer.

Fur die Unterfiihrung des Geh- und Radwegs wird ein geschlossener Rahmen in Stahlbeton-
bauweise vorgesehen. Dieser kann gut an die beidseits des StraRendamms erforderlichen
Stutzwande angeschlossen werden. Da es sich um ein uberschuttetes Bauwerk mit geringer
Spannweite handelt sind keine besonderen Vorkehrungen beztiglich Integraler Bauwerke er-
forderlich. Bei Verwendung von Fertigteilen wird die Bauzeit des Damms nicht mafgeblich ver-
langert.

Fir die Stutzwande im Dammbereich éstlich der Bahnlinie werden aufgrund der erforderlichen
kurzen Bauzeit und der sehr begrenzten Platzverhaltnisse zu den sidlichen Nachbargebauden
Bewehrte-Erde Systeme mit senkrechten Schalelementen und Randbalken vorgesehen.
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Variante 3/Option

Die Variante 3 stellt sowohl einen moglichen Ersatzstandort fiir die Hochbriicke der Markt-
stralRe als auch eine Option fir eine zweite Querung der Bahntrasse im Stadtgebiet dar. Bei
der Variante 3 als Ersatzneubau fiir die Hochbriicke missten die angrenzenden Stral3en ent-
sprechend des zu erwartenden Verkehrsaufkommens ausgebaut werden. Hierbei ist mit Wi-
derstanden von den StraBenanliegern zu rechnen. Bei der Verkehrsfuhrung 6stlich der Bahn-
anlagen gibt es zum Einen die Mdglichkeit (Variante 3 a in Abbildung 8) mit gerader Linienfih-
rung bis zur Strale ,Vor dem Celler Tor* und Ausbau der StraRe ,Am Nassen Berg“. Zum an-
deren kann bei einer stadtplanerischen Entwicklung des weitgehend brachliegenden Areals
des alten Giterbahnhofs die neue Strale nach Suiden an die Raiffeisenstralle angeschlossen
werden (Variante 3 b in Abbildung 8).

Als Option einer zuséatzlichen Querung kénnte ein Ersatzneubau der vorhandenen Gehweg-
briicke als komfortable Geh- und Radwegbriicke mit optionaler Freigabe flr Fahrzeugverkehr,
hier insbesondere Rettungsfahrzeuge und Busse des o6ffentlichen Personennahverkehrs, ge-
plant werden. Diese Option wiirde eine Verbesserung im Busnetz sowie bei den Rettungszei-
ten ermoglichen, ohne die anliegenden StralRen deutlich mehr zu belasten. Zudem verbessert
sich das Radwegenetz insbesondere im Hinblick auf den Neubau des Schulzentrums im Nor-
den der Stadt.

In diesem Fall bestiinde die Mdglichkeit wahrend der Bauphase des Ersatzneubaus der Hoch-
briicke am alten Standort diese Briicke eingeschrankt auch fur den motorisierten Individualver-
kehr freizugeben. Hierfiir kdme beispielsweise ein Ein-Richtungs-Verkehr mit Baustellenampel
infrage, um die Attraktivitat und somit die Verkehrsbelastung der anliegenden Stral3en gering
zu halten und dennoch eine innerértliche Querung der Bahn bereitzustellen.

Wie diese neue Stralenverbindung an bestehende StralRen anschliet und welche Quer-
schnitts- und Briickenvarianten wirtschaftlich umsetzbar sind muss in einer eigenen Machbar-
keitsuntersuchung in Kombination mit dem geplanten Mobilitatskonzept untersucht werden.
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Untersuchungen zum Stellplatzerhalt

Da die Situation offentlicher Stellplatze im Bereich der Hochbriicke durch den Wegfall von ins-
gesamt 73 Stellplatzen im Zuge des Ersatzneubaus verschlechtert wiirde, wurden die Zusatz-
kosten fur zwei mogliche Anpassungen der Variante 1 untersucht.

Zum einen wurde eine Verlangerung der Bricke auf die Lange der Bestandsbriicke betrachtet.
In diesem Fall missten die Pfeiler als einzelne Hammerkopfpfeiler je Lagerachse ausgebildet
und die derzeitige Stellplatzanordnung unter der Briicke gespiegelt werden. Hierdurch konnten
die 36 Stellplatze unter der Briicke erhalten werden.

Zum anderen wurde eine Verbreiterung des Damms berlcksichtigt, um zwischen Fahrbahn
und Geh- und Radweg einen Parkstreifen fir 16 Langsparker vorzusehen. Daflr wird der Geh-
und Radweg zum Friedhof hin verschwenkt. Zusatzliche 7 Stellplatze kdnnen auf der Stdseite
eingerichtet werden, wenn vom Widerlager aus bis zum Kreisverkehr ein zweiter Gehweg an-
gelegt wird. Dies ist bei richtungstreuen Radwegen nicht méglich. Eine grolere Breite des
unten verlaufenden Geh- und Radweges verhindert ebenfalls die zusatzlichen 7 Stellplatze
stidlich der Marktstral3e.

5.6

Abbildung 22: Untersuchung Stellplatze

Flr die Beurteilung der beiden Varianten zum Erhalt von Stellplatzen wurden bei der Grobkos-
tenschatzung Fiktiventwirfe ermittelt. Bei Variante 1 belaufen sich die Zusatzkosten auf
1.350.000 € gesamt bzw. 37.500 €/Stellplatz. Bei Variante 2 liegen die Zusatzkosten bei ca.
330.000 € bzw. 14.1350 €/Stellplatz. Bei einer Verbreiterung des Dammes nur nach Norden
mit 16 Stellplatzen liegen die Kosten je Stellplatz noch leicht darunter.

Beide Varianten sind bei richtungstreuen Radwegen auf der Bricke nur noch eingeschrankt
und/oder zu héheren Kosten ausfuhrbar.

Variantenvergleich

Fur die Wahl einer geeigneten Vorzugsvariante werden die Vor- und Nachteile der beiden Stand-
ortvarianten gegenibergestellt. Die Bewertung der Varianten erfolgt anhand der jeweiligen Vor-
und Nachteile in den folgenden Kriterien.

1. Kosten Bewertung in Abhangigkeit von den Baukosten

2. Eingriff in die Umgebung Beeintrachtigung Anlieger bauzeitlich / im Endzustand
3. Risiken Genehmigungsrisiken, Baurisiken, Grundungsrisiken
4. Linienfihrung Verlauf, Verkehrsbeziehungen, Radien

5. Randbedingungen Leitungen, angrenzende Bauwerke
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Um den Brickenneubau in Variante 1 in Bestandslage herstellen zu kénnen, muss zunachst
das Bestandsbauwerk abgebrochen werden, was eine mehrmonatige Unterbrechung der Ver-
kehrsbeziehung zwischen der Burgdorfer Oststadt und des Zentrums bzw. der Sudstadt zur
Folge hat. Der Verkehr muss wahrend der Bauzeit groRraumig umgeleitet werden, dies fuhrt
beim MIV zu einem Umweg von ca. 7 km. Die Geh- und Radwegverbindung durch den Bahn-
tunnel kann, abgesehen von kurzzeitigen Sperrungen, wahrend der Bauzeit aufrechterhalten
werden. Fir den Uberbau bieten Querschnittsvarianten 2 und 3 gegeniiber Querschnittsvariante
1 Vorteile bei der Bauzeit und den erforderlichen Sperrpausen fiir die Bahnstrecke, da jeweils
Fertigteile verwendet werden. Diese Querschnittsvarianten sind jedoch kostenintensiver als
Querschnittsvariante 1. Die Ausfiihrung mit richtungstreuen Radwegen und einer Uberbaubreite
von 12,10 m ist jeweils ca. 300.000 € teurer als die Grundvariante der Querschnitte.

Vorteilhaft ist bei der Variante 1 zu bewerten, dass die bestehenden Verkehrsbeziehungen er-
halten bleiben und der Abbruch und der Bauablauf mit bewahrten Methoden durchgefiihrt wer-
den kann.

Die Variante 2 liegt in sudlicher Nebenlage zum Bestandsbauwerk und hat den Vorteil einer
wesentlich kirzeren Unterbrechung der Verkehrsbeziehung zwischen der Weststadt und dem
Zentrum, da der Verkehr weiterhin Uber die bestehende Bricke geflhrt werden kann. Jedoch
bringt die Herstellung in Nebenlage mit einer mdglichst kurzen Vollsperrung fir den MIV auch
einen komplexen Bauablauf mit sich. Aufgrund der geringen Flachenverfugbarkeit im Bereich
der Hochbrlicke, wird zunachst ein Teilabbruch des Bestandsbauwerks mit einer Umveranke-
rung der Querspannstabe erforderlich. Der Uberbau des neuen Bauwerks muss in Querrichtung
ebenfalls schrittweise hergestellt werden und es ist eine Verbauwand erforderlich, um den Ver-
kehr wahrend der Bauzeit aufrecht zu erhalten. Weiterhin besteht bei der Stidvariante durch die
Uberschneidung mit dem westlichen Bestandswiderlager ein erhohtes Griindungsrisiko.

Darlber hinaus rickt das Bauwerk um ca. 4,5 — 6,3 m ndher an die Bestandsgebaude heran,
was voraussichtlich neue Larmschutztechnische Untersuchungen nach sich zieht und ggf. den
Bau einer Larmschutzwand erforderlich macht. Des Weiteren ist ein zusatzliches Stutzbauwerk
erforderlich.

Aus wirtschaftlicher Sicht flhrt das klrzere Brickenbauwerk in Variante 2 augenscheinlich zu
geringeren Kosten. Jedoch sind fur den neuen Standort umfangreichere Strallenbauarbeiten
erforderlich und es muss eine zusatzliche Unterfihrung flr den Radverkehr hergestellt werden.
Darliber hinaus ist fir das Bauwerk in Nebenlage Grunderwerb im Siden der Bestandsbrlicke
erforderlich, was sich auf die Gesamtkosten auswirkt. Des Weiteren ist der Abbruch bei dieser
Variante teurer und aufgrund der eingeschrankten Querschnittsoptionen mit schrittweiser Her-
stellung sind die Kosten je m? Briickenflache teurer als bei Variante 1 QSV 1.

In Hinblick auf den Bauablauf, die Baukosten und den Eingriff in angrenzende Bauwerke stelit
sich die Variante 1 mit den Querschnittsvarianten 1 oder 3 in Bestandslage und dem zusétz-
lichen Ersatzneubau der Gehwegbriicke im Norden als vorteilhaft heraus.
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BEWERTUNG DER VARIANTEN

Bewertungskriterien
Die Bewertung der Varianten erfolgt nach den folgenden Kriterien

1. Kosten Punktverteilung in Abhéngigkeit von den Baukosten.

2. Eingriff in die Umgebung Beeintrachtigung Anlieger bauzeitlich / im Endzustand

3. Risiken Genehmigungsrisiken, Bau-/Abbruchrisiken

4. Trassierung Verlauf, Verkehrsbeziehungen, Radien (Kfz- und Radverkehr)

5. Gestaltung Form und Gestalt von Uberbau und Unterbauten,
Einbindung in die Umgebung

6. Bauzeit Punktverteilung in Abhéngigkeit von der Gesamtbauzeit

7. Nachhaltigkeit Lebensdauer, Instandhaltungskosten, Verschleillteile
Zugénglichkeit der Uber- und Unterbauten

VORZUGSVARIANTE

Entscheidende Kriterien fir die Wahl der Vorzugsvariante sind neben den Baukosten die An-
forderungen des Radwegenetztes. Nachfolgend werden 4 Varianten nach einem Notensystem
(Note 1-4 fur jedes Kriterium) bewertet.

Kriterien \ Varianten Wertung | Vla Vib Vic V2
Kosten 5 1 2 3 4
Eingriff in die Umgebung 2 1 1 1 3
Risiken 3 2 1 1 4
Trassierung 2 1 1 1 3
Gestaltung 2 1 2 1 2
Bauzeit 3 2 1 1 3
Nachhaltigkeit 3 2 3 1 3
Gesamt 20 29 33 30 66
Platzierung 1 3 2 4

Als Vorzugsvariante wird Variante VV1a vorgeschlagen. Falls ein Ersatzneubau der Gehweg-
briicke im Norden geplant wird, sollten die Planungen aufeinander abgestimmt fortgefiihrt wer-
den.

Hilfsfahrwege und Provisorien

Es ist bei der Bauablaufplanung darauf zu achten, dass die Verkehrsbeziehungen der Rad-
wege auch wahrend der Bauphase nur geringfiigig eingeschrankt werden. Hierflr sind gege-
benenfalls Provisorische Schutzgeriste fiir den Geh- und Radweg erforderlich.

Sonstige Ausstattungen und Einrichtungen

In Abhéngigkeit der Ergebnisse aus einem Larmschutzgutachten sind gegebenenfalls Larm-
schutzwande auf dem Damm und der Briicke vorzusehen.
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