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Sehr geehrter Herr Nijenhof,
sehr geehrte Damen und Herren,

im Stadtgebiet der Stadt Burgdorf befinden sich insgesamt 37 Lichtsig-
nalanlagen. Neun Anlagen befinden sich im Zuge von BundesstraBen im
Eigentum und in der StraBenbaulast der Bundesrepublik Deutschland.
Weitere acht Anlagen befinden sich im Zuge von LandesstraBen im Ei-
gentum des Landes Niedersachsen. Fir alle 17 Anlagen ist die Nieder-
sachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr (NLStBV)- Ge-
schéftsbereich Hannover zustandig.

Weitere elf Anlagen befinden sich im Zuge von KreisstraBen im Eigen-
tum und der StraBenbaulast der Region Hannover. Weitere neun Anla-
gen sind stédtische Anlagen im Zuge von GemeindestraBen.

Dieser Vorlage habe ich einen Ubersichtsplan sowie eine Aufstellung der
Lichtsignalanlagen mit der jeweiligen Zusténdigkeit (Stand 16.02.2015,
aktualisiert am 28.11.2018, hier hat es bisher keine Anderungen gege-
ben) beigeflgt.

Eine Vielzahl der Lichtsignalanlagen in der Kernstadt ist im Zuge der
MaBnahmen zur Busbeschleunigung mit entsprechenden Sensoren aus-
gestattet und kdnnen von den Busfahrern zur Anforderung von ,Grin®
angesteuert werden,

Aus der beigefiigten Aufstellung geht ebenfalls hervor, dass eine Viel-
zahl der Lichtsignalaniagen lediglich FuBgéngerlichtsignalanlagen sind.
Hier wurde dann jeweils ,,FuBgénger" vermerkt.
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Die Region Hannover und die Stadt Burgdorf verfligen insgesamt lediglich iiber drei vollisig-
nalisierte Ampelkreuzungen. Eine steht im Eigentum der Region, zwei stehen im Eigentum
der Stadt Burgdorf,

Die Installation und die Wartung der Lichtsignalanlagen wird von den drei Anbietern dieser
Anlagen (Siemens, Sila und Swarco) durchgefiihrt. Bei der Stadt Burgdorf ist kein Fachper-
sonal vorhanden, das entsprechende Programmierungen von Lichtsignalanlagen selbststén-
dig durchfiihren kénnte. Auch der Bauhof fiihrt Reparaturen an den Anlagen nicht durch.

Zu einem Teil Ihrer Fragen habe ich die StraBenbaulasttriager, die NLStBV- Geschéaftsbereich
Hannover und die Region Hannover befragt und stelle die Antworten ungekiirzt Ihren Fragen
nach.

Dieses vorausgeschickt beantworte ich Ihre Fragen wie folgt:

1. Kénnen Sie uns eine Karte zur Verfligung stellen, auf der alle aktuell in Burgdorf beste-
henden Ampelanlagen eingezeichnet sind?

Antwort Stadt Burgdorf:
Ja, siehe Anlage.

2. In der o.g. Sitzung wurde von einem einzelnen Ausschussmitglied der Eindruck erweckt,
dass die Dauer der Griinphase insb. flir FuBgénger dieser Ampelanlage abhdngig vom ,Wol-
len" eines einzelnen Ratsmitglieds sein kénnte. Hier wurde statt einer 8-Sekundenphase
lautstark eine 15-Sekundenphase eingefordert, mit der Begriindung, innerhalb von 8 Se-
kunden sei es insbesondere flir Gruppen der nahe gelegenen Kita nicht mdglich diese Am-
pelanlage zu Gberqueren.

2.1. Uns ist bewusst, dass die Ampelschaltung nicht vom ,,Wollen" einzelner Ratsmitglieder
abhéngen kann, mdéchten Sie aber bitten uns einmal zu erldutern, wie Sie welche rechtliche
Grundlage anwenden und auf welcher Berechnungsgrundlage es dann zur Jjeweiligen Ldnge
der Freigabephasen kommt.

Antwort NLStBV:

Im besten Fall werden vor Ort Verkehrsmengen erhoben und auf deren Grundlage ein best-
maoglicher Verkehrsablauf, zu dessen Ermittlung neben der Berechnung minimaler und ma-
ximaler Freigabezeiten u.a. auch die Festlegung von Umlaufzeiten und md&glichen Phasen-
wechseln gehdren, errechnet. Der jeweils verfiigbare Stauraum findet ebenfalls Beriicksich-
tigung. Sollten keine Verkehrszahlen vorliegen, sind die Mdglichkeiten einer gewiinschten
Qualitétsverbesserung nur durch sukzessive Anderungen auf Grundlage umfassender Be-
obachtungen mdéglich. N&here Angaben wiirden an dieser Stelle zu weit fihren und kénnen
der RiLSA und HBS entnommen werden.

Antwort Region Hannover:

Die Lichtsignalanlagen (LSA) im Bereich Burgdorf haben das Steuerungskonzept, das die
Hauptrichtung ,Grin" hat, die Nebenrichtung auf Anforderung Freigabe erhalt. Die LSA wer-
den demnach verkehrsabhangig gesteuert, nicht iiber eine Festzeitsteuerung. Des Weiteren
ist teilweise an den Anlagen eine Busbeschleunigung hinterlegt, der OPNV erhélt also Vor-
rang. Dies kann zu einer Verldngerung der Freigabezeit erfolgen. Fir die Freigabezeiten sind
Mindestwerte hinterlegt (Hauptrichtung 10 Sekunden, Nebenrichtung 5 Sekunden), welche
in Abhangigkeit des Verkehrs verldngert werden. Die Lange der Freigabezeiten jeder Signal-
gruppe ist demnach variabel.

Antwort Stadt Burgdorf:

Die Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RiLSA) sind das technische Regelwerk, das Vorgaben
und Empfehlungen fiir die Planung und den Betrieb von Lichtsignalanlagen enthélt.

Die Ausgabe 2015 des von der Forschungsgesellschaft fiir StraBen- und Verkehrswesen her-
ausgegebenen Werkes ist derzeit glltig. Des Weiteren kommt das Handbuch fiir die Bemes-
sung von StraBenverkehrsanlagen (HBS) zur Anwendung.
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Dies ist ein technisches Regelwerk, welches standardisierte Verfahren zur Kapazitidtsermitt-
lung und Bewertung der Qualitdt von Verkehrsablaufen fiir unterschiedliche StraBenver-
kehrsanlagen beschreibt. Wie bereits ausgefiihrt, sind bei der Stadt Burgdorf keine perso-
nellen Kapazitdten vorhanden, um entsprechende Berechnungen auszufiuhren. Diese werden
in der Regel von den Lichtsignalanlagenherstellern oder beauftragten Ingenieurbiiros durch-
gefuhrt. Die Grinzeiten fir FuBgdnger bemessen sich nach den Vorgaben der RiLSA und
entsprechen hier mit acht Sekunden den vorgegebenen Mittelwerten. Die Bemessung der
Raumzeit resultiert aus der Seite des sogenannten Grundrédumweges, in der Regel der Stra-
Benbreite, und der nach der RILSA anzusetzenden Rdumgeschwindigkeit, in der Regel sind
hier 1- 1,5 m/S (Meter pro Sekunde) anzusetzen. Fir die stadtischen FuBgéngerfurten wur-
de in der Regel ein mdglichst geringer Wert angesetzt, um auch mobilitdtseingeschrankten
Personen die Mdglichkeit einer gefahrlosen Querung zu geben.

2.2. Kénnen Sie uns bestétigen, dass das Recht eines FuBgéngers einen FuBgdngeriiberweg
mit Ampeln auch dann noch weiter sicher zu nutzen ist, wenn nach Betreten des Uberweges
die Lichtsignalanlage auf ,Rot" umschaltet? Wie lange dauert bei den in Burgdorf eingesetz-
ten Ampelanlagen die sog. ,Schutzzeit" im Allgemeinen und nach welcher Formel werden
diese Zeiten jeweils festgelegt?

Antwort Stadt Burgdorf:

Selbstverstandlich dirfen FuBganger, die bei ,Griin“ die StraBe betreten haben, genauso
wie Kfz-Fuhrer, die bei ,Grin" in eine Kreuzung eingefahren sind, die StraBe noch (iberque-
ren. Die vorgegebenen Schutzzeiten an den FuBgangeriberwegen sind mit 4-10 Sekunden
nach den Vorgaben der RiLSA ausreichend bemessen. Lediglich die Lichtsignalanlage ,Uet-
zer StraBe/ Friedhof* verfligt nur iber max. 4 Sekunden Schutzzeit. Hier wird zeitnah die
Zeit verléngert.

2.3. Welche Kriterien sind fir die jeweiligen Wartezeiten flr FuBgdnger entscheidend und
wie lang sind die Wartezeiten bei den in Burgdorf eingesetzten Lichtsignalanlagen im Allge-
meinen?

Antwort NLStBV:

Allgemein ist diese Frage nicht zu beantworten. Jede Anlage des Landes ist mit einem ande-
ren Programm versorgt, dass sich im Laufe des Tages dndern kann. Wie es sich bei stadtei-
genen Anlagen oder Anlagen der Region Hannover verhdlt, entzieht sich meiner Kenntnis.
Ein fUr alle Verkehrsteilnehmer ausgewogener und méglichst leistungsfahiger Verkehrsab-
lauf wird angestrebt. Sollten Beschwerden oder bereits erkannte Probleme vorliegen, muss
die Schaltung im Einzelnen begutachtet und bei Ausschluss eines Defektes hinsichtlich ihrer
Erfordernis und ggf. méglichen Optimierungspotenziale untersucht werden. Die Wartezeit
bis zur Freigabe sollte wie bei anderen Verkehrsarten auch, méglichst kurz sein. Sie ist je-
doch i.d.R. variabel und hdngt vom Verkehrsaufkommen ibriger Verkehrsstréme, méglicher
Phasenwechsel sowie der jeweils versorgten Steuerungslogik ab. In gewissen Fallen kann
aufgrund zu bewaltigender Verkehrsmengen eine Priorisierung einzelne Verkehrsstréme o-
der Verkehrsarten erforderlich sein.

Antwort Region Hannover:

Die Region Hannover betreibt nahezu ausschlieBlich (eine Ausnahme) FuBgénger-
Lichtsignalanlagen. Diese werden bei Bedarf gesteuert, so dass die Wartezeit i.d.R. 5-10
Sekunden betragt. Die Knotenpunkt-LSA wird verkehrsabhingig gesteuert, so dass die War-
tezeit hier variabel und abhéangig von der Anforderung sdmtlicher Verkehrsteilnehmer ist.

Antwort Stadt Burgdorf:

Die Stadt Burgdorf betreibt bis auf zwei Ausnahmen lediglich FuBgangerlichtsignalaniagen.
Diese werden wie die Anlagen der Region bei Bedarf gesteuert, so dass die Wartezeit in der
Regel ebenfalls 5-10 Sekunden betrégt. Die Knotenpunkt LSA ‘s werden ebenfalls verkehrs-
abhéngig gesteuert und sind von daher ebenfalls variabel.



Seite 4 meines Schreibens vom 14.01.2019

3. Aufféllig ist, dass die Ampelaniagen in unserer Stadt zum Teil — aber eben nicht einheit-
lich um 22 Uhr abgeschaltet werden. Zum Teil mit gelbem Blinklicht auf den StraBBen ohne
Vorfahrt, zum Teil aber auch ohne.

Zugleich gibt es Phasen auf verschiedenen stérker befahrenen StraBen Burgdorfs, z.B. ge-
rade dann, wenn die Pendler aus und in die Stadt strémen, in denen die Ampelschaltung
zumindest nicht immer férderlich wirken und sich zum Teil erhebliche Riickstaus bilden. Hin-
zu kommen immer héufiger vorkommende Ausnahmeerscheinungen wie Vollsperrungen auf
der A2 etc.

3.1. Ist die StraBenverkehrsbehdrde der Stadt Burgdorf fiir die Schaltung aller Ampeln in
unserer Stadt (insb. auch fur die auf der B188) zusténdig - vielleicht ,im Auftrage" oder auf
welche Weise wird sichergestellt, dass die Ampelanlagen auf kommunaler, Landes- und
BundesstraBen koordiniert sind?

Antwort Stadt Burgdorf:

Die StraBenverkehrsbehorde der Stadt Burgdorf, bzw. voraussichtlich ab Anfang 2019 die
StraBenverkehrsbehérde der Region Hannover, ist fir samtliche Lichtsignalanlagen insofern
zusténdig, als dass hier die entsprechenden verkehrsbehérdlichen Anordnungen zur Errich-
tung und zum Betrieb der Anlagen, in Absprache mit der Polizei auf Antrag des StraBenbau-
lasttragers, erteilt werden. Wie bereits ausgefiihrt, verfiigt die Stadt Burgdorf nicht iiber
entsprechend geschultes Personal um hier Signalprogramme selbststidndig zu berechnen.
Letztlich fiihren dies immer die Anlagenhersteller oder Ingenieurbiiros fiir die StraBenbau-
lasttréager durch. Die entsprechenden Programme werden dann von der Verkehrsbehorde
angeordnet. Eine Abstimmung erfolgt insofern, als dass im Verlauf bestimmter StraBenzige,
so z.B. der B188 oder auch der B443, eine Abstimmung schon durch den StraBenbaulast-
trager, im Zuge der Beauftragung der Bliros oder der Hersteller der Ampelanlagen erfolgt.
Eine direkte Beeinflussung der Verkehrsstréme durch Ampelanlagen unterschiedlicher Stra-
Benbaulasttrager ist im Stadtgebiet Burgdorf nicht gegeben. Die im raumlichen Zusammen-
hang noch am néchsten stehenden Lichtsignalanlagen der Stadt (Osttangente/ Uetzer Stra-
Be) und die Anlage des Bundes (Osttangente/ B188) sind bereits soweit rdumlich getrennt,
dass hier eine Beeinflussung unwahrscheinlich ist.

3.2 Uns ist bewusst, dass bei der Nachtabschaltung von Ampeln zwischen der weiterhin zu
gewéhrleistenden Verkehrssicherheit auf der einen und unnétiger Lérm und Umweltver-
schmutzung auf der anderen Seite (durch unnétigerweise neu anfahrende Fahrzeuge) ab-
zuwégen ist. Auch wissen wir, dass die Energiekosten einer Ampelanlage durch Einsatz von
LED-Technik deutlich effizienter gesenkt werden kénnen als durch eine Nachtabschaltung.

3.2.1. Wie weit sind die in unserem Verantwortungsbereich bestehenden Ampelanlagen be-
reits auf LED-Technik umgestellt, welche Kosten und welche Einsparungen sind bei weiteren
Umstellungen zu erwarten?

Antwort NLStBV:

Nach Aktenlage sind momentan 15 von 17 Anlagen der NLStBV auf LED-Technik umgerus-
tet. Weitere LSA befinden sich in der Baulast der Stadt Burgdorf und Region Hannover. Wei-
tere Zustandigkeiten sind mir nicht bekannt. Die Wirtschaftlichkeit einer LED-Umristung
muss im Einzelfall betrachtet werden, da dies vom Alter einer LSA, ihrer jeweiligen Ausstat-
tung und demnach den zu erwartenden Kosten abhéngt. Es kann sein, dass auch das Steu-
ergerat sowie Anforderungstaster und Einrichtungen fir Sehbehinderte erneuert werden
missen, was so hohe Kosten im Vergleich zur Energieersparnis verursachen kann, dass sich
der Amortisierungszeitpunkt mehrere Jahrzehnte hinter der Restlebensdauer befindet. Die
Kosten sind aufgrund der Individualitat der einzelnen LSA nicht allgemein bestimmbar und
mussen je Anlage mittels eines Ausschreibungsverfahrens ermittelt werden.

Antwort Region Hannover:

Acht der elf Lichtsignalanlagen in der Baulast der Region Hannover im Bereich der Stadt
Burgdorf sind mit LED-Technik ausgeriistet.
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Die drei (brigen LSA basieren noch auf Niedervolt bzw. 230-Volt-Technik. Die Umbaukosten
fir die Umstellung der LSA-Technik von ,einfachen" FuBgénger-Lichtsignalaniagen betragen
etwa 10.000 - 15.000 Euro.

Nicht berlcksichtigt sind dabei ggf. notwendige Tiefbauarbeiten (bspw. der barrierefreie
Ausbau). Kosten und Einsparpotenziale sind abhéngig von der GréBe der jeweiligen Anlage
(Anzahl Signalgeber, Betriebsdauer etc.), weshalb eine konkrete Angabe nicht méglich ist.
Strom- und Wartungskosten bei FuBgénger-Lichtsignalanlagen der Region Hannover sind
mit LED-Technik etwa 40 - 50 % niedriger als bei Anlagen ohne LED-Technik.

Antwort Stadt Burgdorf:
Samtliche Lichtsignalanlagen der Stadt sind mit LED-Technik ausgestattet. Insofern stellt
sich die Frage der Umrilstungskosten nicht mehr.

3.2.2. Wie sinnvoll fénden Sie eine Ausstattung von besonders stark befahrenen Ampel-
kreuzungen mit sog. ,Countdown-Z&hlern"? Was wirde dies kosten? Welchen Nutzen wiir-
den Sie davon erwarten?

Antwort NLStBV:

Kein Nutzen. Countdown-Zahler sind nicht sinnvoll, da sich Sperr- und Freigabezeiten bei
verkehrsabhdngigen Steuerungen dem Verkehrsaufkommen anpassen und somit variabel
ablaufen. Festzeitsteuerungen, bei denen eine belastbare und sich nicht sténdig verédndern-
de Zeit angezeigt werden koénnte, sind nicht zeitgem&B und insbesondere bei hohen Ver-
kehrsstarken einer méglichst leistungsféhigen Schaltung nicht zutréglich. Bei FuBgéngerfrei-
gabezeiten kann es sein, dass diese auch bei verkehrsabh&ngigen Steuerungen immer
gleich sind. Falls es sich um die Anzeige verbleibender FuBgéngerfreigabezeit handelt, sollte
man den FuBgangern vermitteln, dass die Freigabezeit die Zeit ist, in der sie die Furt betre-
ten durfen. Hier gilt das gleiche Prinzip wie fur den Fahrverkehr. Wenn es Griin ist, darf man
fahren oder eben als FuBgénger die Fahrbahn betreten. Eine Nachriistung solcher Einrich-
tungen kommt nicht in Betracht. Die Kostenfrage ist somit obsolet.

Antwort Region Hannover:

An den FuBganger-Lichtsignalanlagen sehe ich keinen Nutzen dieser Technik, da der FuB-
gangerverkehr kurz nach Anforderung Freigabe erhalt und die Wartezeit gering ist. An Kno-
tenpunkt-Lichtsignalanlagen kann ein Sekundenzéhler helfen RotlichtverstéBe zu verringern,
dies ist im Einzelfall zu priifen. An der Knotenpunkt-Lichtsignalanlage der Region Hannover
sehe ich derzeit keinen Bedarf. Zudem ist eine Zeitanzeige aufgrund der verkehrsabhangi-
gen Steuerung und der OPNV-Beeinflussung nicht ohne weiteres maoglich.

Ein Nutzen dieser Technik fiir den motorisierten Individualverkehr sehe ich nicht. Zudem
beflirchte ich damit einen Anreiz zu schaffen, friihzeitig zu starten.

Antwort Stadt Burgdorf:
Den Ausflihrungen ist nichts hinzuzufligen.

3.2.3. Wére es - alternativ zur teilweisen Nachtabschaltung, die sowohl vom ADAC, aber
auch von den Versicherern aufgrund von deutlich schwereren Unféllen skeptisch gesehen
werden, - denkbar auf allen VorfahrtsstraBen in der Zeit von 22 Uhr bis bspw. 5 Uhr ,Dau-
ergrin® und auf allen anderen StraBen (aber eben auch fir FuBgénger etc.) entsprechend
»Grin auf Anforderung" zu geben und so zu versuchen den Ausgleich zwischen den o.g. In-
teressen zu suchen?

Antwort NLStBV:

I.d.R. ist es immer der Verkehrssicherheit zutrédglich, LSA nicht abzuschalten. Hier wére der
Einzelfall zu prifen, der zur jeweiligen Abschaltung gefiihrt hat. Sollten LSA noch mit Glih-
lampentechnik betrieben werden, kann durch eine Abschaltung Energie gespart werden.
Wird der Knotenpunkt nachts nur gering frequentiert, kénnen mit einer Abschaltung Emissi-
onen reduziert werden. Abschaltzeiten legt die Verkehrsbehérde fest bzw. ordnet neue ver-
kehrstechnische Unterlagen an.
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Anlagen des Landes werden i.d.R. so betrieben, dass in der Grundstellung die Hauptrichtung
»Grun® zeigt und die Schaltung auf eine Anforderung der KFZ-Nebenrichtung oder Tasteran-
forderung von FuBgédngern und Radfahrern, welche die Hauptrichtung queren méchten, war-
tet.

Furten, die ldngs zur Hauptrichtung verlaufen nur auf Anforderung freizugeben, kann im
Einzelfall zu einer Verbesserung der Verkehrssicherheit oder aber auch zu mangelnder Ak-
zeptanz des Rotlichtes flihren. In jedem Fall wird die Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes
herabgesetzt.

Je nach Knotengeometrie muss vor einer Furtfreigabe (nur auf Anforderung) ldngs zur
Hauptrichtung zundchst die Hauptrichtung unterbrochen und die Nebenrichtung freigegeben
werden, was zu entsprechenden Wartezeiten des Fahr- und nichtmotorisierten Verkehrs
fGhrt. Fur eine FuBgdngerfreigabe auf Anforderung missen geeignete Anforderungstaster
vorhanden sein.

Falls keine Taster vorhanden sein sollten, wére bei Bedarf die Machbarkeit und Sinnhaf-
tigkeit einer Nachriistung im Einzelfall zu prifen.

Antwort Region Hannover:
Die Nachtabschaltung wird mit jeder Erneuerung oder jeder Neuanlage einer LSA gepriift
und ggf. angepasst. Grundsatzlich ist natirlich auch Nachtprogramm denkbar.

Antwort Stadt Burgdorf:

In der beigefliigten Aufstellung der Lichtsignalanlagen sind auch die Zeiten der Nachtab-
schaltung aufgefihrt. Den Ausfiihrungen, insbesondere der NLStBV, bieibt seitens der Stadt
nichts hinzuzufiigen. Erfordernisse fiir eine Umprogrammierung ergeben sich oft aus den
Berichten der Unfallkommission. Hier werden dann, sowie z.B. bei der Lichtsignalanlage Ber-
liner Ring/ Ostlandring/ Immenser StraBe, neue Signalabléufe gefordert, um Kreuzungen im
Verkehrsverlauf sicherer zu gestalten. Im konkreten Fall wurde hier gesondertes ,Griin® fiir
die Fahrtrichtung ,Berliner Ring" und ,Ostlandring® eingefiihrt. Auch im Rahmen von Kreu-
zungsumbauten kommt es im Regelfall zur Uberarbeitung der Signalplane.

3.2.4. Sind die einzelnen Lichtsignalanlagen so miteinander koordiniert, dass bei ordnungs-
gemaBer Geschwindigkeit eine ,griine Welle" erfolgen miisste (so nicht bspw. durch FuB-
génger etc. ,Grin" angefordert wird)? So dies nicht der Fall sein sollte, was spricht gegen
eine solche Koordinierung?

Antwort NLStBV:

Dies ist verschieden und héngt neben dem Verkehrsaufkommen auch vom Abstand der ein-
zelnen signalisierten Knotenpunkte ab. Da Lichtsignalanlagen bei einer Koordinierung mit-
tels s.g. Rahmenpléne betrieben werden, in denen Erlaubnisbereiche fest vorgegeben wer-
den missen, stellt sich ein relativ sturer Verkehrsablauf ein, der zu verlangerten Wartezei-
ten auch bei geringerem Verkehrsaufkommen und beschnittenen Freigabezeiten bei hohe-
rem Verkehrsaufkommen fihren kann.

Antwort Region Hannover:

Bislang sind die Lichtsignalanlagen der Region Hannover im Stadtgebiet Burgdorf nicht ko-
ordiniert. Die Region Hannover betreibt lediglich eine Knotenpunkt-LSA, sonst lediglich Be-
darfsampeln fiir FuBgénger. Hier wiirde eine griine Welle zu langeren Wartezeiten fiihren.
Auch wird die Koordinierung durch die Vorrangschaltung des ®PNV beeinflusst.

Antwort Stadt Burgdorf:

Aufgrund der geringen Dichte von vollsignalisierten Kreuzungen stellt sich die Frage fiir die
Stadt nicht.

3.3. In welchen Zeitabsténden werden die eingesetzten ~Ampelprogramme" (berprift und
auf die jeweiligen Anforderungen neu angepasst?
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Antwort NLStBV:

Die Anlagen werden turnusméBig gewartet. Anderungen werden bei Bedarf nach Anordnung
durch die Verkehrsbehérde, in Abhdngigkeit der technischen Machbarkeit sowie verfiigbarer
Kapazitaten und Haushaltsmittel durchgefiihrt. Die v.g. Abhdngigkeiten entscheiden u.a.
Uber das Zeitfenster einer Anderung.

Antwort Region Hannover:

Die Signalprogramme werden bei Bedarf gepriift, zum Beispiel nach Hinweisen von Stre-
ckenfahrern, Behdérden, Anwohnern und falls notwendig angepasst. Bei Erneuerung einer
LSA erfolgt ebenso eine Uberpriifung der Signalprogramme.

Antwort Stadt Burgdorf: )
Auch bei der Stadt erfolgt eine Uberpriifung der Signalprogramme nach Bedarf wie bei der
Region.

3.3.1. Wie groB ist der Anteil der Ampelanlagen, die aktuell ohne Induktionsscheifen laufen
und welche Auswirkungen hat das auf den Verkehrsfluss?

Antwort NLStBV:

Induktionsschleifen oder sonstige Detektoren sind fiir eine verkehrsabhingige Steuerung
notwendig. Sie geben Verkehrsstréme frei oder verlangern die Freigabe bei Bedarf. Fehlen
Bemessungsdetektoren, kann dies fiir eine Verkehrsteilnehmergruppe von Vorteil sein,
wenn z.B. FuBganger an reinen FuBgdnger-LSA schneller freigegeben werden oder sich auch
in erheblichem MaBe nachteilig auswirken, wenn wie in dem beschriebenen Fall KFZ-Stréme
gesperrt werden, obwohl ein verlangerter Freigabebedarf fiir sie besteht. Fehlen Anforde-
rungsdetektoren, werden die entsprechenden Signalgruppen ohne Bedarf freigegeben und
freigegebene Signalgruppen grundlos gesperrt. Es ist nicht sinnvoll, Detektoren, wie z.B.
Induktionsschleifen, ohne Bedarf vorzuhalten, da diese Einrichtungen Kosten fiir Wartung
und Reparatur verursachen.

Wenn es konkreten Optimierungsbedarf gibt, ist der Sachverhalt der zu vorhandenen oder
nicht vorhandenen Detektoren gefiihrt hat, im Einzelfall zu priifen.

Antwort Region Hannover:

Sieben der elf Lichtsignalanlagen in der Baulast der Region Hannover sind nicht mit Detek-
toren (bspw. Induktionsschleifen) ausgestattet. Die vier librigen LSA sind mit Induktions-
schleifen ausgestattet. Bei den sieben Anlagen ohne Detektortechnik (drei davon haben eine
OPNV-Beeinflussung) handelt es sich um Bedarfsampeln fiir den FuBgédngerverkehr, an de-
nen Detektoren entbehrlich sind.

Antwort Stadt Burgdorf:

Lediglich an der volisignalisierten Kreuzung Uetzer StraBe / Osttangente befinden sich In-
duktionsschleifen. Flr diese gilt das bereits vom Land Ausgefiihrte. Die Kreuzung Raiffeisen-
straBe / BahnhofstraBe ist wie die im Verlauf des StraBenzuges TheodorstraBe / Bahnhof-
straBe / GartenstraBe installierten FuBgéngerlichtsignalanlagen mit Busbeschleunigungsde-
tektoren ausgerustet und wird insofern durch diese auch beeinflusst.

3.3.2. Ampeln in der Ndhe von Verkehrsinseln sind meist eher hinderlich, als dass sie dem
Verkehrsfluss nutzen wirden, halten Sie die Ampelanlage Uetzer StraBe Ecke Peiner Weg
dennoch in der bisherigen Form fiir notwendig, bzw. sinnvoll?

Antwort Stadt Burgdorf:

Die Busse der Linie 906 kénnen sich an der FuBgéngerlichtsignalanlage in der ,Uetzer Stra-
Be", Uber entsprechende ,Rotanforderung", die Freigabe fiir das Abbiegen in die ,Uetzer
StraBe® Richtung Kreisverkehrsplatz ,Schwarzer Herzog" anfordern. Die FuBgangerlichtsig-
nalanlage hat jetzt sicherlich noch ihre Berechtigung. Nach Wegfall des Nahversorgers an
dem Standort in Héhe der FuBgéngerlichtsignalanlage werden hier voraussichtlich ausrei-
chende Querungszahlen nicht mehr erreicht. Dennoch ist, wie bereits erwéhnt, die Erforder-
nis durch die Busbeschleunigung weiter gegeben.
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3.3.3. Haufiger beobachten wir, wie FuBgdnger die Ampelanlage an der Raiffeisenstral3e
(Ecke GartenstraBe) im ersten Teil auf Grin-wartend (berqueren und dann den schmaleren
zweiten Teil (Richtung GartenstraBe vom Bahnhof kommend) ohne Grinlicht (berqueren.
Unsere Frage: Ist es rechtlich notwendig, dass der zweite (auf die Verkehrsinsel folgende)
FuBgéngeribergang eine Ampel haben muss (der Verkehr ist hier meist mehr als (bersicht-
lich)?

Wére hier sonst vielleicht ein sog. Zebrastreifen auf Dauer ausreichend oder kénnten die
beiden FuBgdngerampeln (vom Bahnhof auf die GartenstraBe gehend, bzw. umgekehrt) an-
einandergekoppelt/koordiniert werden?

Antwort Stadt Burgdorf:

Die lichtsignalgeregelte Kreuzung ,GartenstraBe/ BahnhofstraBe/ RaiffeisenstraBe" ist kom-
plett in die Busbeschleunigung integriert. Von daher werden alle Kreuzungsaste voll lichtsig-
nalgeregelt, um hier den Bussen die Mdglichkeit zu geben, sich ,Grin" anzufordern. Ohne
die Busbeschleunigung kdénnte, aller Voraussicht nach, der freie Rechtsabbieger von der
.GartenstraBe™ in die ,RaiffeisenstraBe”™, auch mit einem FuBgdngeriiberweg ausgestattet
werden. Letztlich bliebe dies aber auch entsprechenden Untersuchungen vorbehalten.

3.3.4. Die von Otze kommend auf der Otzer LandstraBe errichtete Ampelaniage VOR der
Briicke eingerichteten Ampelkreuzung, ist flir manchen Burgdorfer ein bestindiges Argernis.
Dem damaligen Fernsehbericht nach soll niemand(!) den Schlidssel fir die Ampelanlage ha-
ben, so dass sie auch niemals den Verkehr regeln kann. Uns ist bewusst, dass es sich hier-
bei vermutlich NICHT um eine stddtische Ampelanlage handelt, wiissten aber gerne, ob hier
bisher oder in Zukunft der Kontakt mit der zusténdigen Behdrde gesucht wurde/wird um
entweder diese lberflissige Ampelaniage zu entfernen, in die Ampelkreuzung einzubinden
oder zumindest daflr zu sorgen, dass wieder jemand diese Ampelanlage auch nutzen kann.

Antwort Stadt Burgdorf:

Die lichtsignalgeregelte Kreuzung an der ,Sorgenser Mihle" verfligt, wie Sie bereits erwahnt
haben, Uber eine sogenannte vorgeschaltete Lichtsignalaniage auf dem nérdlichen Arm der
~Otzer LandstraBe". Diese wurde seinerzeit im Rahmen der Planfeststellung zur ,,B188" mit
planfestgestellt. Sie dient letztlich der gesicherten Ausfahrt von landwirtschaftlichen Zugma-
schinen in die ,Otzer LandstraBe®. Eine lichtsignaltechnische Berechnung hatte seinerzeit
das Erfordernis dieser Zusatzlichtsignalanlage ergeben. Schiilissel wurden seinerzeit an den
Grundstlickseigentiimer und an den stadtischen Bauhof ausgehandigt. Beim Bauhof ist ein
entsprechender Schliissel vorhanden. Nach meinem Kenntnisstand haben die Péchter der
landwirtschaftlichen Flache keine Schilissel erhalten. Zusténdig flr die Lichtsignalanlage ist
die NLStBV als Trager der StraBenbaulast der ibergeordneten StraBe der Ampelkreuzung,
hier der ,B188" Ortsumfahrung. Da seinerzeit ein Planfeststellungsbeschluss flr die Einrich-
tung der Lichtsignalanlage erfolgte, kann davon ausgegangen werden, dass eine Entfernung
der Ampelanlage eine Anderung des Planfeststellungsbeschlusses erfordert. Konkrete Nach-
fragen sind schon aus diesem Grund an die NLStBV nicht erfolgt.

Sollten die Pachter der Flachen die Ampelanlage nicht nutzen und somit ungesichert auf die
«Otzer LandstraBe"™ einbiegen, kann dies seitens der Stadt Burgdorf und auch der NLStBV
nicht erzwungen werden. Es ist aber auch nicht auszuschlieBen, dass bei erhéhtem Ver-
kehrsaufkommen, oder aber bei entsprechendem P&achterwechsel, eine Nutzung der Ampel-
anlage erfolgen wird bzw. auch erfolgen muss.

3.3.5. Fir Sorgensen wurde in den letzten Jahren immer wieder eine Ampelanlage vor der
Alten Schule (Kita) gefordert. An dieser Stelle ist aktuell ein sog. Zebrastreifen. Bisherige
Argumentation war, dass die Verkehrszahlen nicht erreicht werden um eine Bedarfsampel
zu rechtfertigen. Durch das GroBprojekt von K&S wird es auch in Sorgensen in den ndchsten
Jahren vermutlich zu einer Steigerung des Verkehrsaufkommens kommen, kénnte dies dazu
fihren, dass eine Bedarfsampel hier wahrscheinlicher werden kénnte?

Antwort Stadt Burgdorf:

Wie Ihnen vermutlich bekannt ist, aus der Diskussion um die Lichtsignalanlage in
Hilptingsen, sind letztlich maBgebend fir die Einrichtung von Lichtsignalanlagen die Ver-
kehrsstarken auf der Fahrbahn und die Anzahl der querenden FuBgéanger.
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Insbesondere die Zahl der querenden FuBgénger spielt hier eine wesentliche Rolle. Da ich
weder das tatsachliche Verkehrsaufkommen in einigen Jahren mit Sicherheit prognostizieren
kann, noch die Zahl der querenden FuBgénger, beispielsweise im Jahr 2025, bekannt ist,
kann ich Ihre Frage nur dahingehend beantworten, dass es sicherlich mdglich ist, dass eine
Bedarfsampel in Zukunft hier installiert werden kann oder auch muss.

Es handelt sich aber tatsdchlich nur um eine Méglichkeit, die letztlich in naher oder ferner
Zukunft, durch Zahlung bestatigt oder verworfen werden muss.

Ich hoffe Ihnen mit meinen Ausfiihrungen gedient zu haben und verbleibe

mit freundlichem GruB
Der Blrgermeister
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-Anlage 2 Aufstellung Lichtsignalanlagen



