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Anfrage ,,Gesundheitsschiddigung durch vermehrten nédchtlichen 31303 Burgdorf
Fluglarm™ vom 27.07.2018 Rathaus I, MarktstraBBe 55

Rathaus II, V. d. Hann. Tor 1
Rathaus III, Spittaplatz 4
Larm kann nicht nur das subjektive Wohlempfinden und die Lebensqua- Rathaus IV, V. d. Hann. Tor 27
litat beeintrachtigen, indem er stort und belastigt, sondern auch negati-

ve Folgen flr die Gesundheit im engeren Sinn haben. Dies gilt insbe-
sondere fUr nachtlichen Larm.

Sehr geehrter Herr Dr. Kaever,

Schloss, Spittaplatz 5

www.burgdorf.de

Aufgrund der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die Mitgliedstaaten der

EU aufgefordert, hinsichtlich des StraBen, des Schienen- und des Luft- T€l.: 05136/898-0
verkehrs so genannte Larmkartierungen zu erstellen, um das AusmaB Fax: 05136/898-112
etwaiger Larmbetroffenheiten in der Bevélkerung zu erheben.

Wéahrend das Eisenbahnbundesamt (EBA) die Ldrmbelastung an den stadtsparkasse Burgdorf
Haupteisenbahnstrecken kartiert hat (vgl. u. a. Vorlage 2007 0300), hat
das niedersachsische Umweltministerium (MU) Kartierungen des Larms
an HauptverkehrsstraBen und im Bereich von Flugplatzen beauftragt
(vgl. Vorlage 2018 0655 und siehe https://www.umwelt.nieder-
sachsen.de/themen/laermschutz/euumgebungslaerm/laermaktionspla- ~ Glaubiger-Ib:

nung /laermaktionsplanung-8808.html). DE11 BU10 0000 0977 41
Die Kartierungen der unterschiedlichen Larmbelastungen aufgrund der

einzelnen Verkehrsarten erfolgen auf einer einheitlichen Berechnungs-

grundlage, um eine Vergleichbarkeit herzustellen. Die Beantwortung

Ihrer Fragen kann daher nur auf der Basis dieser Kartierungen erfolgen, Allgemeine Sprechzeiten:

IBAN:
DE94 2515 1371 0000 0158 59
BIC: NOLA DE 21 BUF

da es keine anderen Grundlagen gibt, auf die die Stadtverwaltung zu- "o 08.00-12.00 Uhr
rickgreifen kdnnte. 13.30-15.30 Uhr
Mi. und Fr. 08.00-13.00 Uhr

Do. 08.00-12.00 Uhr

Dies vorausgeschickt, beantworte ich Ihre Fragen wie folgt:
14.00-18.00 Uhr

Zu 1.: Im Ergebnis wird eine hohe Larmbetroffenheit Burgdorfs durch
den Eisenbahnverkehr festgestellt. In Bezug auf den nachtlichen
Mittelungspegel beim Eisenbahnverkehr ergibt sich z. B., dass in . . ... surerniro:
Burgdorf 5.180 Menschen einem Mittelungspegel zwischen 50 . .50 BB U
und 55 dB(A) ausgesetzt sind und 800 Menschen einem Mitte- 08.00-16.00 Uhr
Mi. und Fr. 08.00-13.00 Uhr
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Zu 2.:

Zu 3.:

meines Schreibens vom Datum einfiigen

lungspegel von Uber 60 dB(A) (zum Vergleich: In Bezug auf den Larm an Haupt-
verkehrsstraBen sind in Burgdorf 300 Menschen einem Mittelungspegel zwischen
50 und 55 dB(A) ausgesetzt; einem nachtlichen Mittelungspegel tber 60 dB(A)
sind in Burgdorf an HauptverkehrsstraBen keine Menschen ausgesetzt.)

Die Kartierung des Flugléarms (siehe Anlage) kénnte das Bild vermitteln, dass es in
Burgdorf keine Larmbetroffenheit durch den Fluglarm gibt, da das Stadtgebiet
Burgdorfs weit auBerhalb der nachtlichen Isophonenlinie von 50 dB(A) (Mitte-
lungspegel) liegt. Wirde man also nur die Kartierungen der Verkehrstrager ,Flug-
zeug" und ,Eisenbahn™ hinsichtlich der errechneten Mittelungspegel miteinander
vergleichen, musste die Antwort auf Ihre erste Frage sein, dass die Belastigung
durch den Fluglarm zumindest wesentlich geringer als durch den nachtlichen Ei-
senbahnverkehr ist. Lt. Umweltbundesamt (UBA) wird Fluglarm bei vergleichba-
rem Dauerschallpegel aber als belastigender empfunden als die anderen Larmar-
ten (Quelle: Umweltbundesamt: Fachliche Einschatzung der Larmwirkungsstudie
NORAH, April 2016).

In der Literatur wird die Grenze fiir eine Gesundheitsgefahrdung ab einem nachtli-
chen Mittelungspegel von 60 dB(A) gesehen. Allerdings ist zu beachten, dass es
sich bei den flir das Kartierungsverfahren zugrunde gelegten Larmpegeln um Mit-
telungspegel, nicht um Maximal- oder Spitzenpegel handelt. Einzelne erhebliche
Larmereignisse, die den Schlaf unterbrechen, flieBen also nur anteilig in das Be-
rechnungsverfahren ein. Ob der Berechnungsansatz (Mittelungspegel) also die tat-
sachliche Larmbetroffenheit korrekt wiederspiegelt, kann seitens der Stadtverwal-
tung aber nicht beurteilt werden.

Insofern kann die Stadtverwaltung die Frage nach einer moglichen Gesundheits-
schadigung vor dem Hintergrund des oben genannten nicht qualifiziert beantwor-
ten.

Nach der o. g. Quelle kommt das UBA zu der Auffassung, dass die Ergebnisse der
NORAH-Studie die Wichtigkeit der bestehenden UBA-Empfehlung verdeutlichen,
den reguldren Flugbetrieb an allen Flughafen in der Zeit von 22:00 bis 06:00 Uhr
ruhen zu lassen.

Moglichkeiten zur Verringerung des ndchtlichen Fluglarms sind z. B.:

—  Larmmindernde Flugrouten

— Starkere Berlicksichtigung des Maximalschalldruckpegels bei der Festsetzung
von Grenzwerten

— Verscharfung der Betriebsbeschrankungen fir ldarmintensive Luftfahrzeuge

— Nachtflugverbote

Allerdings sieht die Verwaltung aufgrund der unter Punkt 1 und Punkt 2 beschrie-
benen Situation zzt. wenig Mdglichkeiten, auf den nachtlichen Flugverkehr am
Flughafen Hannover-Langenhagen Einfluss zu nehmen.

Mit freundlichen GriBen

(Baxmann)

Anlage



