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1 Vorbemerkung

Die Stadt Burgdorf fiihrt die StraRenreinigung sowie den Winterdienst in ihrem Stadtgebiet
durch. Da die zugrunde liegenden Touren urspriinglich aus den 1970er-Jahren stammen, wur-
de eine Uberpriifung dieser als sinnvoll erachtet.

Die ATUS GmbH wurde damit beauftragt, eine solche Untersuchung durchzufiihren. Weitere
wichtige Themen im vorliegenden Gutachten sind zudem die Implementierung der Einsatzstu-
fen im Winterdienst in die Satzung sowie eine allgemeine rechtliche Priifung der Regelwerke
der Stadt hinsichtlich der StraRenreinigung.

Das Gutachten ist wie folgt gegliedert:
e Kurze Beschreibung der Stadt Burgdorf
e Grundlagen der Straenreinigung in Burgdorf
e Erfassung und Auswertung von GPS-Daten
e Untersuchung der Touren beim Kehrdienst
e Untersuchung der Touren beim Winterdienst
e Winterdienstklassen bzw. Einsatzstufen
e Rechtliche Priifung der Regelwerke der Stadt Burgdorf
e Fazit

Als Anlagen sind zudem ergianzende Unterlagen beigefiigt. Des Weiteren wurden der Stadt
Burgdorf im Vorfeld die von ATUS erstellten Daten zur geografischen Darstellung im Programm
ArcGIS tibermittelt.

Das Gutachten wurde im Oktober 2017 als Entwurf fertiggestellt und im Februar 2018 mit der
Stadt Burgdorf endabgestimmt.

2 Die Stadt Burgdorf

Die Stadt Burgdorf ist eine selbststindige Gemeinde in der Region Hannover mit einer Einwoh-
nerzahl von 30.147 sowie einer Fliche von 112,35 km?;' daraus ergibt sich eine Bevélkerungs-
dichte von 268,3 E/km?2.

Uber 70 % der Bevélkerung lebt in der Kernstadt von Burgdorf. Die Hohenlage betragt 56 m
iiber NHN; innerhalb des Gemeindegebiets schwankt dieser Wert nur gering von 51 bis 58 m
iiber NHN.?

! Landesamt fiir Statistik Niedersachsen (LSN) zum Stichtag 31.12.2015

2 https://de.wikipedia.org/wiki/Burgdorf (Region Hannover); Werte iiber Normalhshennull
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ATJS

Burgdorf besteht neben der Kernstadt aus den Ortsteilen Beinhorn, Dachtmissen, HeeRel,
Hulptingsen, Otze, Ramlingen-Ehlershausen, Schillerslage, Sorgensen und Weferlingsen.

Ramlingen-
Ehlershausen

Schillerslage

HeeBel
Burgdorf

Abbildung 1: Die Stadt Burgdorf mit ihren Ortsteilen®

3 Grundlagen der StraBenreinigung

Wefer-
lingsen

\__Sorgensen/

Hulptingsen

Die Stadt Burgdorf fiihrt die StraBenreinigung gemaR § 52 NStrG" innerhalb der geschlossenen
Ortslagen auf 6ffentlichen StraBen, Wegen und Platzen einschlieBlich der Fahrbahnen, Gehwe-
ge, Gossen, Radwege und Parkspuren durch. Zur StraBenreinigung gehéren der Kehrdienst

(inkl. Bereitstellung und Leerung von Papierkérben), der die Beseitigung von Schmutz, Papier,
Wildkraut, Laub und Unrat zu Aufgabe hat, sowie der Winterdienst, der die Beseitigung von

Schnee und Eis sowie das Streuen bei Glatte im Bedarfsfall umfasst.

GemaR § 52 Abs. 4 NStrG kann die Stadt die StraRenreinigungspflicht (auBer Papierkorbbewirt-
schaftung) per Satzung ganz oder teilweise auf die Eigentiimer der anliegenden Grundstiicke
ibertragen. Von diesem Recht hat der Rat der Stadt Burgdorf in § 4 StraRenreinigungssatzung
Gebrauch gemacht. Die StraRenreinigungsverordnung fithrt dazu vier unterschiedliche Reini-

gungsklassen aus:

? https://de.wikipedia.org/wiki/Burgdorf (Region Hannover)#/media/File:Burgdorf Ortsteile.png

* Niedersichsisches StraRengesetz
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Reinigungsklasse Kehrdienst Winterdienst
0 Anlieger Anlieger
1 Anlieger Stadt
2 14-tgl. Stadt Stadt
3 wochentl. Stadt Stadt

Im Ortsteil Ramlingen-Ehlershausen fiihrt ein beauftragtes Unternehmen den Winterdienst fir
die Stadt auf allen StraBen (bis auf drei auf die Anlieger iibertragene Ausnahmen) durch. Der
Kehrdienst ist bis auf sieben Stralen auf die Anlieger iibertragen.

Der Kehr- und Winterdienst auf den Gehwegen der 6ffentlichen StraRen innerhalb der ge-
schlossenen Ortslage ist generell auf die Eigentiimer der anliegenden Grundstiicke libertragen.

3.1 Grundlagen Kehrdienst

Bei den StraRen, auf denen die Stadt den Kehrdienst Gibernimmt, fiihrt sie diesen mit eigenem
Personal und Gerat durch. Die StraRenreinigung erfolgt anhand von regelmafRigen Fegeplanen,
die generell in eine wochentliche und 14-tagliche Reinigung unterscheiden. Die strikte Tren-
nung der Wochen in ,Fegewoche” und ,Fegefrei”, bei der frither kein Kehrdienst stattfand, ist
bereits gelockert worden, sodass mittlerweile eine groBere Anzahl an Touren in dieser Woche
stattfindet.

Fiir den Kehrdienst stehen zwei Kehrmaschinen vom Bauhof zur Verfiigung:
e Lkw-Aufbaukehrmaschine (Mercedes-Benz mit Schorling-Aufbau); ,Kehrmaschine
GroR“ genannt
e Kompaktkehrmaschine (Swingo der Fa. Schmidt); ,Kehrmaschine Klein“ genannt

Die groRe Aufbaukehrmaschine ist dabei aufgrund ihrer Breite und des Kehrbehaltervolumens
fiir gréRere StraRen gut geeignet. Die wendige Kompaktkehrmaschine wird insbesondere fiir
Parkplitze, Bushaltestellen, Verkehrsinseln, Radwege, Wendeplatze, Parkbuchten und Stich-
straBen eingesetzt. Derzeit sind sechs Mitarbeiter fiir die Kehrmaschinen eingeteilt.

Die Fahrzeuge starten jeweils vom Bauhof in der FriederikenstraRe. Die Kehrbehalter werden
am Abfallzwischenlager an der stadtischen Klaranlage im Osten der Stadt geleert; dort wird
auch der Wasservorrat aufgefiillt. Diesel wird derweil bei Raiffeisen in der RaiffeisenstraBRe in
der Innenstadt getankt.

3.2 Grundlagen Winterdienst

In der Regel geht die Wintersaison von 01. November bis zum 31. Marz.

Bei den StraRen, auf denen die Stadt den Winderdienst Gibernimmt, fiihrt sie diesen ebenfalls
mit eigenem Personal und Gerat durch. Dabei zeichnen sich sowohl der Bauhof als auch der
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Gartnerbauhof fiir die Ausfiihrung verantwortlich. Im Ortsteil Ramlingen-Ehlershausen iiber-
nimmt eine private Firma den Winterdienst.

Der Winterdienst erfolgt mit Fahrzeugen und Handkolonnen (auch FuRkolonnen genannt). Im
Regelfall gibt es jeweils drei Handkolonnen auf dem Bauhof und dem Gartnerbauhof. Mittler-
weile stehen vier Fahrzeuge beim Bauhof fiir die StraRen zur Verfiigung; der Gartnerbauhof
verfligt iiber folgende Fahrzeuge fir Radwege und Wege durch Griinflichen, die mit Schnee-
schilden und Streuern ausgestattet sind:

e 3 Kommunalschlepper

e 1 Mehrzweckfahrzeug der Fa. Hansa

e 1 Kommunalfahrzeug der Fa. Pfau

Derzeit sind die Fahrzeuge im Winterdienst mit Dashcams ausgestattet, um beweisen zu kén-
nen, dass eine Stralle geraumt wurde.

In bestimmten StichstraBen ist ein Wenden der reguldren Fahrzeuge nicht méglich und eine
zweite Person als Einweiser mitzunehmen, ware nicht wirtschaftlich. Auch die verbauten Riick-
fahrkameras bieten gerade im Winter keine ausreichende Sicherheit, da diese beschlagen kon-
nen. Aufgrund von jiingsten Ereignissen mit Personenschédden, die sich bei der Abfallsammlung
in Deutschland ereigneten, beschloss die Stadt, dass das mit dem Riickwértsfahren verbunde-
ne Risiko zu groR ist. Daher wurde gerade ein neues Schmalspurfahrzeug fiir den Bauhof ange-
schafft, welches sich durch einen geringen Wendekreis auszeichnet.

Zur operativen Umsetzung wurde eine Liste mit allen betroffenen StichstraRen erstellt, die das
Schmalspurfahrzeug raumen und streuen soll. Darin ist auch festgelegt, dass einige Stichstra-
Ren aufgrund ihrer Lage oder Geometrie mit einem Kommunalschlepper vom Géartnerbauhof
geraumt werden sollen; einige wenige Ausnahmen in der Innenstadt sollen zudem vom Bauhof
mit einem fahrbaren Aufsitzrasenmaher mit Schneeschild behandelt werden.

Beziiglich der Organisation des Winterdienstes wird eine Bereitschaft ausgerufen. Ein Wetter-
dienst benachrichtigt vier Mal am Tag lber die aktuelle Wetterlage. Ein Mitarbeiter schaut
dann jeweils um ca. 2:00 Uhr nach, ob ausgeriickt werden muss oder nicht.

Die Aufwendungen fiir den Winterdienst sind jahrlich starken Schwankungen unterworfen,’ da
die Wetterbedingungen sich stets unterscheiden. Je nach Witterung muss teilweise Schnee
gerdaumt und teilweise nur gestreut werden.

Die nachfolgende Grafik zeigt die Einsatzhaufigkeit im Winterdienst seit der Saison 2009/10.
Dabei wird die Haufigkeit in Einsatzstufen gegliedert. Einsatzstufen (auch Winterdienstklassen
genannt) sind dadurch bedingt, dass jede Stadt begrenzte Rdum- und Streukapazititen hat und
zwangslaufig bestimmte StraBen zuerst verkehrssicher machen muss (vgl. Kap. 6).

Die Spitze der Einsatzhaufigkeit lag 2009/10 und nahm seitdem kontinuierlich ab; Ausnahme
bildete die Saison 2012/13. Durchschnittlich gab es im Betrachtungszeitraum der Grafik pro
Saison 39 Einsatze in der Einsatzstufe 1 und 15 in der Einsatzstufe 2.

2 Vgl. Betriebsabrechnung, Erlauterungs- und Auswertungsbericht 2015; Seite 23
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Abbildung 2: Einsatzhéufigkeit beim Winterdienst in der Stadt Burgdorf®

€ Quelle: Datei , Einsitze Winterdienst Saison 2009 - 2017.xlIsx“
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4 Erfassung und Auswertung von GPS-Daten

4.1 Hintergrund

Ein Ansatz zur Untersuchung von Touren ist die Erfassung von GPS-Daten. Diese Vorgehens-
weise ist aus vielen Bereichen der Logistik bekannt. So werden bspw. im Bereich der Abfall-
wirtschaft zunehmend die Abfallbehdlter mit sogenannten Identchips ausgestattet; das Fahr-
zeug erfasst jede Leerung mit der entsprechenden Uhrzeit, sodass daraus Kennwerte fiir den
Zeitbedarf einer Leerung abgeleitet werden kénnen. Spezielle Software-Programme kénnen
die einzelnen Leerungen zudem als Punkte auf einer Karte darstellen.

Von diesem Ansatz ausgehend wurde von ATUS vorgeschlagen, die GPS-Daten der Touren der
StraBenreinigungsfahrzeuge fiir einen kurzen Zeitraum anonym aufzuzeichnen. Die Fahrzeuge
der Stadt verfiigen derzeit jedoch nicht tiber Telematiksysteme, die eine solche Erfassung er-
lauben. Aus diesem Grund wurden jahreszeitlich bedingt zunéchst die Kehrmaschinen jeweils
mit einem externen GPS-Logger’ ausgestattet. Der Personalrat hat der Vorgehensweise zuge-
stimmt.

Die Gerate wurden lose im Fahrzeug hinterlegt; die Aufzeichnung der Touren musste jeweils
vom Fahrer manuell aktiviert bzw. deaktiviert werden. GPS-Logger erfassen in gewissen Ab-
standen Satellitensignale, aus denen sich die Position des Gerits ergibt. Jedes so erfasste GPS-
Signal sollte anschlieBend auf einer Karte dargestellt werden. Auf diese Weise sollte der Ver-
lauf der Route (Fahrspur) sowie die Zeit vom Anfang bis zum Ende eines StraRenabschnitts
ermittelt werden.

Zugleich hat der jeweilige Fahrer bestimmte Eckdaten seines Einsatztages anonym in einem
Protokoll festgehalten. Diese Informationen wurden anschlieRend noch mit den Daten aus den
offiziellen Kehrberichten ergéanzt.

Ziel war es, eine breite Datenbasis fiir die Untersuchung unter folgenden Gesichtspunkten zu
erhalten:
e Visualisierung der Fahrspuren, um etwaige Auffalligkeiten zu identifizieren;

e Ermittlung von objektiven Kennwerten, die ggf. fiir Leistungsvergleiche herangezogen
werden kénnen;

e Médglichkeit zur Abschatzung des Zeitbedarfs bei Verlegung eines StraBenabschnitts in
eine andere Tour.

Die Erfassung der Daten der groRen und kleinen Kehrmaschine fand von der 25. bis zur 30. KW
2017 statt.

’ AAR GPSL 6 GPS Logger der Fa. Aaronia; https://aaronia.de
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4.2 Erfassung und Auswertung

Die erfassten GPS-Daten wurden mittels SD-Karten an ATUS zur Auswertung geschickt. Zusatz-
lich haben die Fahrer jeweils folgende Daten des Fahrzeugeinsatztages in einem Protokoll er-
fasst:

e Uhrzeit Abfahrt Hof/Ankunft Hof

e Tourbezeichnung gemaR Fegeplan

e Kehrbeginn/Kehrende

e Fahrten zum Abfallzwischenlager

e Tankzeiten (Wasser/Diesel)

e Pausen

e Besonderheiten (Anmerkungen, Baustellen, Ausfalle etc.)

Diese Informationen wurden anschlieRend von ATUS um folgende Daten aus den Kehrberich-
ten erganzt:

e Gesamtkilometer

e Kehrkilometer

e Sonstige Kilometer (Fahrten zum Abfalllager/zur Werkstatt)

Die Fahrer haben die Daten in den Protokollen weit iiberwiegend genau erfasst, jedoch sind in
Einzelfillen leichte Unstimmigkeiten aufgefallen (z. B. Uberschneidung von Zeitangaben, feh-
lende Abfahrtszeiten Hof, zu grobe Zeitangaben etc.). Diese beeinflussen unserer Ansicht nach
die folgenden Betrachtungen jedoch nicht entscheidend, bei denen es nicht auf die jeweilige
Nachkommastelle, sondern auf die grundsatzlichen Zusammenhange und die GréRenordnun-
gen ankommt.
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4.2.1 Fahrerprotokolle

Aus den Angaben in den Fahrerprotokollen wurde eine Ubersicht der jeweiligen Eckdaten er-
stellt. Auf Grundlage dieser Datenbasis wurden die folgenden Auswertungen generiert.

Die nachfolgende Tabelle zeigt je Kalenderwoche die Mittelwerte der entsprechenden Parame-
ter Kilometer und Zeit aus den Protokollen. Diese Parameter beziehen sich jeweils auf einen
Fahrzeugeinsatztag.

Mittelwerte Kehr-km Fahr-km Gesamt-km Kehrzeit [h] Fahrzeit [h]

Grof3 26,2 17,4 43,5 4,9 0,6
KW 25 19,4 16,6 36,0 3,9 0,3
KW 26 29,6 18,0 47,6 57 0,2
KW 27 22,4 19,3 41,7 4,5 0,4
KW 28 31,8 16,8 48,6 5,6 0,6
KW 29 17,8 20,4 38,3 34 2,0
KW 30 31,6 14,2 45,8 54 0,4

Klein 10,3 32,1 43,7 4,7 0,2
KW 25 8,3 19,5 27,8 4,0 0,2
KW 26 9,2 34,0 43,2 5;5 0,2
KW 27 12,3 30,3 52,7 4,4 0,1
KW 28 11,0 34,6 45,6 51 0,4
KW 29 11,8 38,5 50,3 3;5 0,2
KW 30 10,2 34,2 44,4 5,4 0,3

Gesamtergebnis 18,3 249 43,6 4,8 0,4

Wie ersichtlich wird, sind im Betrachtungszeitraum grundsétzlich die Kehrzeiten der kleinen
und der groBen Kehrmaschine mit 4,9 h und 4,7 h im Mittel anndhernd gleich, was auf eine
gleichmaRige Belastung hindeutet.

Die Anzahl der Kehrkilometer ist erwartungsgemaR bei der groRen Maschine 2,5 Mal héher, da
diese die groReren StraBen fegt. Die Fahrkilometer sind dagegen bei der kleinen Maschine
héher, da diese haufiger Zwischenfahrten zu den Einsatzorten (wie bspw. Parkbuchten) zu
absolvieren hat.
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Die nachfolgende Tabelle stellt die Summen der entsprechenden Parameter Kilometer und Zeit

aus den Protokollen je Kalenderwoche dar.

Summen Kehr-km Fahr-km Gesamt-km Kehrzeit [h] Fahrzeit [h]

GrofR

KW 25 77,5 66,5 144,0 15,63 1,37
KW 26 147,8 90,2 238,0 28,57 1,10
KW 27 67,2 57,8 125,0 13,38 1,15
KW 28 158,8 84,2 243,0 28,02 2,90
KW 29 71,3 81,7 153,0 13,78 7,83
KW 30 157,9 71,1 229,0 26,97 1,83
Klein

KW 25 33,0 78,0 111,0 15,95 0,93
KW 26 46,0 170,0 216,0 27,63 1,20
Kw 27 37,0 121,0 158,0 13,18 0,27
KW 28 55,0 173,0 228,0 25,70 1,92
KW 29 47,0 154,0 201,0 13,92 0,78
KW 30 51,0 171,0 222,0 26,92 1,37

Wie aus beiden Tabellen ersichtlich ist, unterscheiden sich die Werte fiir die , Fegefreiwochen”
von den ,Fegewochen”. Bei der groBen Maschine verdoppeln sich in etwa die Kehrkilometer-
leistung und die Kehrzeit, bei der kleinen Kehrmaschine ist die Differenz der Kilometer weniger
ausgepragt, bei der Kehrzeit liegt jedoch das gleiche Verhltnis vor.

Zur genaueren Betrachtung zeigt die untere Tabelle noch einmal die Mittelwerte je Fahrzeug-
einsatztag fur diese beiden Wochenarten.

Mittelwerte Kehr-km  Fahr-km  Gesamt-km Kehrzeit [h] Fahrzeit [h]

GroR 26,2 17,4 43,5 4,9 0,6
Fegefrei 19,6 18,7 38,4 3,9 0,9
Fegewoche 31,0 16,4 47,3 5,6 0,4
Klein 10,3 32,1 43,7 4,7 0,2
Fegefrei 10,6 29,4 42,7 3,9 0,2
Fegewoche 10,1 34,3 44,4 54 0,3

Wihrend sich bei der groBen Maschine die Werte fiir die Kehrkilometer der beiden Wochenar-
ten um den Faktor 1,6 unterscheiden, sind die Fahrkilometer annahernd gleich. Bei der kleinen
Maschine ist dieser Unterschied nicht zu erkennen. Das Verhdltnis der Kehrzeit der beiden
Wochenarten liegt bei beiden Maschinen ungefahr beim Faktor 1,4.
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4.2.2 GPS-Datenauswertung

Die Aufzeichnungen der GPS-Daten haben weitestgehend funktioniert. Die Qualitiat der Auf-
zeichnungen war zwar nicht mit derjenigen vergleichbar, die wir von professionellen Systemen
aus der Abfallwirtschaft kennen, Ungenauigkeiten (wie bspw., dass GPS-Spuren in der Bebau-
ung liegen) storten jedoch im Grundsatz eine Betrachtung und Auswertung nicht. Bei der Um-
wandlung in ein Format, das von Google Earth gelesen werden kann, kam es teilweise zu Pro-
blemen mit der Auslese-Software des GPS-Logger-Herstellers, wenn eine Datenaufzeichnung
zu groR war (z. B. einen ganzen Tag ohne Unterbrechung enthielt).? Insgesamt konnte jedoch
eine hinreichend groRe Anzahl an Touren betrachtet werden.

Die Betrachtung und Auswertung der GPS-Daten erfolgte anhand der Visualisierung der GPS-

Punkte auf der Karte von Google Earth.

Abbildung 3: Darstellung der GPS-Datenpunkte in Google Earth

Zum einen konnte auf diese Weise die Fahrspur im zeitlichen Verlauf betrachtet werden (die
Ergebnisse dieser Betrachtung sind in Kap. 5.1.2 integriert), zum anderen konnte die Zeit, die
fiir die Reinigung eines Straenabschnitts benétigt wurde, ermittelt werden.

Dazu wurde fiir jeden gefegten StraRenabschnitt die Uhrzeit des Beginns und des Endes der
Kehrung notiert. Aus der Differenz ergab sich ein Wert in Minuten pro StraRenabschnitt.

Die Fegepldne legen nicht nur die zu reinigenden StraBenabschnitte fest, sondern auch die
Abfolge der Routen. Im Zuge der Auswertung der GPS-Daten konnten wir teilweise Abwei-
chungen bei der Abfolge der gefahrenen StraRenabschnitte zu den Fegeplanen feststellen;
diese waren in der Regel jedoch geringfiigig. Generell halten sich die Fahrer demnach an die
Vorgaben in den Fegeplanen, die sich ja auch in Zusammenarbeit mit ihnen herausgebildet
haben und stetig weiterentwickelt werden. Dennoch haben auch kleine Abweichungen von
einer Tour zur anderen eine Mittelwertbildung erschwert. Daher wurden die StraRenabschnit-

® Der GPS-Logger-Hersteller Aaronia, der auch die entsprechende Software zum Auslesen der Geréte programmiert
hat, wurde von uns auf dieses Problem hingewiesen, bot jedoch keine Lésung an.
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te nach Gebieten zusammengefasst (dabei entstanden Mittelwerte aus denselben StraBenab-
schnitten, die in unterschiedlichen Wochen gefahren wurden). Die Tabelle unter Anlage 3 listet
die gemittelten Werte auf; dabei wurden die Werte fiir eine StraRe, die bspw. wahrend einer
Tour in drei Abschnitten befahren wurde, zu einem Wert zusammengefasst.

Die nachfolgenden beiden Tabellen zeigen die gemittelten Kehrzeiten in Stunden, die bei der
GPS-Auswertung berechnet wurden, getrennt nach Kehrmaschinen. Da bei der Auswertung
Entscheidungen getroffen werden mussten, von welchem Punkt bis zu welchem Punkt eine
Messung durchgefiihrt wurde, sind auch hier — wie bei den Angaben in den Fahrerprotokollen
— nicht die absoluten Werte mit ihren Nachkommastellen entscheidend, sondern die GréRen-

ordnungen.
Kehrmaschine Woche Tag Gebiet @ Stunden
GroR Fegewoche montags Innenstadt 2,66
GroB Fegewoche montags Nordstadt 2,57 =7,52
GroR Fegewoche montags Oststadt 2,29
GroR Fegewoche dienstags Sudstadt 5,77
GroR Fegewoche mittwochs Dachtmissen 0,75
Grof Fegewoche mittwochs Ehlershausen 1,56
GroR Fegewoche mittwochs Otze 1,85 6,18
GroR Fegewoche mittwochs Ramlingen 0,64
GroR Fegewoche mittwochs Sorgensen 0,57
GroR Fegewoche mittwochs Weferlingsen 0,80
Grof Fegewoche donnerstags Weststadt 7,36
GroR Fegewoche freitags HeeRel 1,52 =361
GroR Fegewoche freitags Hiilptingsen 2,09
GroR Fegefrei montags Hiilptingsen linke Seite 0,35
GroR Fegefrei montags Innenstadt 2,17 =455
GroR Fegefrei montags Nordstadt 0,91
GroR Fegefrei montags Oststadt 1,12
GroR Fegefrei dienstags Stidstadt 3,72
GroR Fegefrei mittwochs Otze komplett 4,29 =573
GroR Fegefrei mittwochs Schillerslage komplett 1,44
GroR Fegefrei donnerstags Weststadt 2,30
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Kehrmaschine Woche Tag Gebiet @ Stunden
Klein Fegewoche  montags Innenstadt 2,78
Klein Fegewoche  montags Nordstadt 1,26 =5,96
Klein Fegewoche  montags Oststadt 1,91
Klein Fegewoche  dienstags Nordstadt 1,56 - 5.43
Klein Fegewoche  dienstags Suidstadt 3,87
Klein Fegewoche mittwochs Sorgensen 0,99 ~355
Klein Fegewoche  mittwochs Siidstadt 2,56
Klein Fegewoche  donnerstags Weststadt 4,83
Klein Fegewoche freitags HeeRel 1,81 =324
Klein Fegewoche freitags Hulptingsen 1,43
Klein Fegefrei montags Hilptingsen linke Seite 0,68
Klein Fegefrei montags Innenstadt 4,27 6,15
Klein Fegefrei montags Nordstadt 0,80
Klein Fegefrei montags Oststadt 0,39
Klein Fegefrei dienstags Sudstadt 2,46
Klein Fegefrei mittwochs Otze 2,53 =328
Klein Fegefrei mittwochs Schillerslage 0,75
Klein Fegefrei donnerstags  Weststadt (nur Klasse 3) 0,11 433
Klein Fegefrei donnerstags Weststadt 4,22

Die nachfolgende Tabelle vergleicht die gemittelten Kehrzeiten aus der GPS-Auswertung mit
denen der Fahrerprotokolle. Es zeigt sich, dass die Abweichungen geringfiigig und die Werte

damit aus unserer Sicht plausibel sind.

Kehrzeit Kehrzeit
Mittelwerte
GPS-Auswertung Fahrerprotokolle

GroR 5,19 4,9
Fegewoche 6,09 5,6
Fegefrei 4,08 3,9
Klein 4,36 4,7
Fegewoche 4,60 5,4
Fegefrei 4,05 3,9

Aussagekraftige Kennwerte bei der StraRenreinigung fiir Vergleiche mit anderen Betrieben zu
ermitteln, stellte sich — im Gegensatz zur Abfallwirtschaft — als schwierig dar. Dies liegt zum
einen darin begriindet, dass bei der StraBenreinigung die Qualitat (also die erreichte Reini-
gungsleistung) eine besondere Bedeutung hat; so weisen unterschiedliche StraRen einen un-
gleichen Verschmutzungsgrad auf. Zum anderen spielen auch die Breite der StraRen und die
Zuganglichkeit (z. B. Behinderung durch parkende Pkw) eine entscheidende Rolle fiir die Zeit-
dauer, die fiur die Reinigung bendtigt wird. Letztlich hdngt die Reinigungsleistung demnach
stark von geografischen und ortlichen Gegebenheiten ab.

ATUS konnte keine vergleichbaren Werte anderer StraRenreinigungsbetriebe recherchieren.
Die einzigen Werte, die regelmaRig veroffentlicht werden, sind die wochentlichen Kehrleistun-
gen in km. Diese beziehen sich jedoch stets auf den gesamten Fuhrpark eines Betriebes, sodass
unklar ist, welche Leistung ein einzelnes Fahrzeug einer anderen Stadt erbracht hat; ein zuver-
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lassiges Umrechen auf Burgdorfer Verhéltnisse war somit nicht moglich. Hinzukommt, dass die
stadtebaulichen Unterschiede einen aussagekraftigen Vergleich schwierig gemacht hatten.

4.2.3 GPS-Datenerfassung beim Winterdienst

Anfanglich wurde Uberlegt, auch die Winterdienstfahrzeuge mit GPS-Loggern auszustatten.
Nach den jetzt gesammelten Erfahrungen mit der GPS-Aufzeichnung und nach der Analyse des
Winterdienstes raten wir jedoch aus den nachfolgend dargelegten Griinden davon ab.

An vorderster Stelle stehen die geringen Einsatzzahlen im Winterdienst. Wahrend die Zahl an
Einsdtzen, die mindestens die vorrangig zu raumenden Stralen beinhaltete, im Winter
2009/10 noch 81 betrug, sank diese Zahl 2016/17 auf 22 (nur in 9 Féllen wurden {iberhaupt
noch die nachrangigen StraRen behandelt). Selbstverstandlich schwankt diese Zahl lber die
Jahre (vgl. Abbildung 2 auf Seite 8), die Tendenz ging in den letzten Jahren jedoch nach unten
und stabilisierte sich auf diesem niedrigen Niveau. In einem sechswochigen GPS-
Aufzeichnungszeitraum wiirden unter Umstanden kaum Einsétze zur Ausfiihrung kommen.

Des Weiteren sind die Belastungen bei jedem Einsatz sehr unterschiedlich. Wahrend an einigen
Tagen theoretisch groBe Schneemassen zu raumen waren, missten an anderen Tagen lediglich
freie StraRBen gestreut werden. So erhobene Kennwerte konnten weder eine sinnvolle Aussage
tatigen noch eine substanziierte Datengrundlage bilden.’?

Hinzukommt, dass aufgrund der Wetterlage in vielen Fallen nach Raumung der vorrangigen
StraBen die nachrangigen bereits abgetaut sind (vgl. auch Kap. 6), sodass selten ein flachende-
ckender Winterdienst erfolgen muss. Daher kénnten unter Umstanden gar nicht fiir alle Stra-
Ren iiberhaupt Kennwerte erhoben werden. Im Ergebnis erwarten wir daher, dass keine fun-
dierte Datenbasis hergestellt werden kénnte.

Uberdies wire es sehr schwierig — selbst wenn es gelinge, Kennwerte zu ermitteln — Verglei-
che mit den Werten anderer StraBenreinigungsbetriebe zu ziehen; hier liegen uns nach Re-
cherche keine Erkenntnisse vor.

SchlieRlich ist die Anzahl der Winterdienstfahrzeuge (ggf. zzgl. der Handkolonnen) viel héher
als beim Kehrdienst. Dies schafft zum einen das Problem, dass eine Vielzahl von Mitarbeitern
mit den Gerdten umgehen miisste, was nach unseren Erfahrungen die Gefahr von Bedienungs-
fehlern erhoht; und dies wird noch dadurch beginstigt, dass es nicht zu regelmaRigen Anwen-
dungen kommt (z. B.: Ware das Geréat nach dreiwdchiger Nichtbenutzung im richtigen Moment
geladen und einsatzbereit?).

Zum anderen wdre die Logistik im Gegensatz zum Kehrdienst schwieriger: Es stellt sich die
Frage, ob in allen Fahrzeugen des Winterdienstes ausreichend Platz fiir den GPS-Logger ware.
Des Weiteren, ob alle Fahrzeuge liber die notwendigen Kfz-Steckdosen verfigen (bei der klei-
nen Kehrmaschine musste extra eine Steckdose eingebaut werden). Da keine regelméaRigen

® Dies spiegelt sich auch in den erheblichen Schwankungen bei den Winterdienstkosten in der Gebiihrenbedarfsbe-
rechnung wider (vgl. Betriebsabrechnung, Erlduterungs- und Auswertungsbericht 2015; Seite 23).
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Aufzeichnungen erfolgen wiirden, wiére es auRerdem schwierig festzustellen bzw. festzulegen,
wann die Aufnahmekapazitit der SD-Karten erreicht wire. Die Aufzeichnung beim Kehrdienst
erfolgte zudem erst nach einer Testphase, bei der sogar ein Hardware-Fehler bei einem GPS-
Logger auftrat; eine solche Testphase halten wir im Winterdienst unter Realbedingungen fiir
schwierig durchfihrbar.

Letztlich stiinde der Aufwand fiir die Anschaffung einer entsprechenden Anzahl an GPS-
Loggern durch die Stadt (zzgl. Schulungsaufwand der Mitarbeiter und ggf. baulichen Anpas-
sungen bei den Fahrzeugen) unserer Ansicht nach nicht im Verhiltnis zum fragwiirdigen Nut-
zen.

Nach unseren gesammelten Erfahrungen bei der GPS-Aufzeichnung in Verbindung mit den
gewonnenen Erkenntnissen bei der Untersuchung des Winterdienstes sprechen aus unserer
Sicht somit zu viele Argumente gegen eine GPS-Erfassung der Winterdienstrouten, wahrend
wir im Durchfiihrungsfalle auRerdem kaum einen Nutzen erwarten.

4.2.4 Fazit GPS-Erfassung

Die Aufzeichnung der GPS-Daten hat einen guten Einblick in die Abfolge der Routen gegeben
(siehe Kap. 5.1.2). Es konnten zudem plausible Kehrzeiten berechnet werden, welche die
Datenbasis der Untersuchung erweitern. Kennwerte fiir Leistungsvergleiche konnten allerdings
nicht ermittelt werden.

Beim Winterdienst sehen wir es aus den oben angefiihrten Griinden als nicht sinnvoll an, eine
dhnliche Aufzeichnung durchzufiihren.

Einige Stadte statten ihre Fahrzeuge generell mit festverbauten Telematiksystemen aus. Dabei
handelt es sich jedoch in der Regel um gréRere Fuhrparks. Der Leistungskatalog solcher Syste-
me ist heutzutage im Bereich der StraRenreinigung sehr groR: So kénnen neben der Aufzeich-
nung der gefahrenen Strecke auch jeweils die aktuelle Position, Geschwindigkeit und Fahrtrich-
tung des Fahrzeugs bestimmt werden. Es kénnen zudem ergénzende Fahrzeugdaten aufge-
zeichnet werden, wie bspw. Besendrehzahl, Raumschild oben/unten, Streuer ein/aus, Streu-
breite usw. Die Genauigkeit der festverbauten Systeme ist derjenigen der mobilen Geréte, die
fiir unsere GPS-Erfassung genutzt wurden, iberlegen (vgl. die folgende Abbildung, bei der zu
sehen ist, dass die Punkte genauer gesetzt wurden; nicht nachgezeichnete Kurven liegen in den
Abstanden der einzelnen Signale von ca. 16 Sekunden begriindet).
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Abbildung 4: Beispiel einer GPS-Dastellung eines Telematiksystems aus der Abfallwirtschaft

Erganzt werden kénnen solche Telematiksysteme durch sogenannte ,Follow-Me“-Lésungen.
Dabei wird dem Fahrer auf einem Display die vorher festgelegte Route wie bei einem Naviga-
tionssystem angezeigt. Auf diese Weise konnen Urlaubsvertretungen oder Springer leichter
eine Tour Gibernehmen. Jedoch sind unsere Erfahrungen aus dem Bereich der Abfallwirtschaft
so, dass solche Systeme teilweise eine geringe Verfiigbarkeit haben (d. h. das System steigt
ofter mitten in der Tour aus).

Fiir die Stadt Burgdorf mit ihrem vergleichsweise kleinen und differenzierten Fuhrpark sehen
wir keine explizite Notwendigkeit, solch ein System anzuschaffen. Auch erkennen wir —im Vor-
griff auf die Untersuchung der Touren in Kap. 5.1.2 — keinen umfangreichen Verénderungsbe-
darf bei der Routengestaltung, dessen Umsetzung ggf. mithilfe solch eines Systems unterstitzt
werden kdnnte.

Beim Winterdienst kdnnte ein Vorteil darin liegen, im Falle einer rechtlichen Auseinanderset-
zung beweisen zu kénnen, wo und wann geraumt und gestreut wurde (inkl. Beweis, dass das
Raumschild unten und der Streuer eingeschaltet war); dies wird derzeit durch den Einsatz von
Dashcams realisiert. Angesichts der zuvor dargestellten geringen Einsatzzahlen erscheint uns
diese Losung gegenwirtig als ausreichend, die Stadt sollte jedoch zumindest die Méglichkeiten
eines Telematiksystems bei zukiinftigen Uberlegungen in Betracht ziehen. Dabei ist noch ab-
schlieBend zu beachten, dass der Einsatz solcher Systeme mit dem Personalrat abgestimmt
werden muss.
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5 Untersuchung der Touren

Die Untersuchung der Touren beim Kehrdienst basiert auf der grafischen Darstellung in ArcGIS
in Verbindung mit den Fegeplianen'® und den Erkenntnissen aus der GPS-Datenaufzeichnung.
ATUS hat die Touren anhand der von der Stadt iibersandten handgezeichneten Plane (MaRstab
1:1.500) in Verbindung mit den Fegepldnen in ArcGIS digitalisiert und die entsprechende
Datenbank angelegt.

Die Untersuchung der Touren beim Winterdienst basiert auf der grafischen Darstellung in Arc-
GIS in Verbindung mit der dort hinterlegten Datenbank. Die durch die Stadt angelegte Daten-
bank enthélt Objekte, wie StraRen, Parkplitze, Gehwege usw. Die Sondertouren fiir die Stich-
straBen wurden von ATUS geméR der mitgeteilten Planung! neu angelegt.

Die Ubertragung der von ATUS angelegten Daten fiir den Kehr- und Winterdienst an die Stadt
Burgdorf fand am 14.10.2017 per E-Mail®? statt.

5.1 Kehrdienst

Der Kehrdienst wird durch die Fegepldne ausgestaltet. Die Touren waren — anders als beim
Winterdienst — noch nicht in ArcGIS digitalisiert. Als ersten Schritt wurden daher die Touren
durch ATUS fiir eine bildliche Darstellung in ArcGIS aufbereitet. Im néachsten Schritt erfolgte die
Begutachtung der Touren aus verschiedenen Blickwinkeln. Dabei wurden auch die GPS-
Fahrspuren, die mit den GPS-Loggern aufgezeichnet wurden, beriicksichtigt.

5.1.1 Fegepldne

Die Fegepldne legen die Touren sowie die Abfolge der zu reinigenden StraRen bzw. Objekte
fest. Die Erstellung und Weiterentwicklung erfolgt in Abstimmung mit den Kehrmaschinenfah-
rern.

Die in den Fegepldnen von der Stadt veranschlagte Reinigungszeit (Reinigungsbeginn bzw.
Reinigungsende soweit angegeben) wurde gemaR den Angaben in den Fahrerprotokollen (die
den ermittelten Werten aus der GPS-Auswertung weitestgehend entsprechen) beziiglich der
reinen Kehrzeit unterschritten.

Sogar die Gesamtzeiten (Protokollangabe Abfahrt Hof — Ankunft Hof) bleiben in der Regel in
diesem geplanten Zeitrahmen, iberschreiten diesen allerdings teilweise auch. Dabei muss

% Quelle: Dateien ~Fegeplan Kehrmaschine GroR NEU -FEGEFREIEWOCHE Stand 25.11.2016.xIsx“, ,Fegeplan Kehr-
maschine GroB NEU -FEGEWOCHE Stand 25.11.2016.xIsx“, ,,Fegeplan Kehrmaschine Klein NEU -FEGEFREIEWOCHE
Stand 25.11.2016.xlsx“, , Fegeplan Kehrmaschine Klein NEU -FEGEWOCHE Stand 25.11.2016.xIsx"

! E-Mail von Frau Frommelt vom 08.09.2017, Datei ,,SRH4-KM_45417090716560.pdf"

12 71p-Datei per E-Mail an Frau Rademacher, Frau Martens, Frau Frommelt, Herr Kauter; es erfolgten Nachbesserun-
gen auf Veranlassung von Frau Rademacher, die am 27.11.2017 per E-Mail an sie libertragen wurden.
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jedoch beachtet werden, dass in diesen Gesamtzeiten gemaR Protokollangaben auch Pausen
oder andere Tatigkeiten (z. B. Berichtserstellung) enthalten sein kdnnen, sodass dieser Wert
fiir sich genommen wenig aussagt, gleichwohl aber darauf hindeutet, dass in der Regel die
Planzeiten sogar inklusive Fahrten und ggf. Begleittatigkeiten eingehalten werden kénnen.

Es muss jedoch beachtet werden, dass die Belastungssituation im Kehrdienst durch den Laub-
fall im Herbst ansteigt, was zum Zeitpunkt der GPS-Datenerfassung und Protokollaufzeichnung
nicht der Fall war. Auch wenn die Planzeiten des Kehrdienstes sich am ,Normalwetter” orien-
tieren, weisen die Kehrzeiten aus unserer Sicht noch gentigend Reserve auf.

Die nachfolgende Darstellung zeigt die Touren gemaR den Fegepldnen als Wocheniibersicht.
Die groRe Kehrmaschine (blau) und die kleine (grtin) sind jeweils sowohl in der Fegewoche als
auch in der Fegefreiwoche eingeteilt. Die rot markierten Touren sind wochentlich zu fahren
und wiederholen sich deshalb; die orange markierten Touren sind generell 14-taglich zu fah-
ren, beinhalten jedoch die entsprechenden Teile der wochentlichen Touren und korrespondie-
ren daher mit diesen; alle anderen Touren finden ausschlieBlich 14-taglich statt.

Montag Dienstag Mittwoch Donnerstag Freitag
CLLETS Sorgensen Wesiaadt Hulptingsen
(enthalt Klasse 3) 8 (enthalt Klasse 3) Dane
(entt:\té)ill’td z:gste 3) Dachtmissen HeeRel
Oststadt :
Grof (enthilt Klasse 3) Weferingsen
e —
Ramlingen
Ehlershausen
% Weststadt ferien
- Nordstadt Sudstadt (enthalt Kiasse 3) Hulptingsen
Klein Oststadt Sudstadt Careancen HeeRel
Fegewoche (enthélt Klasse 3) (enthalt Klasse 3) 8
Nordstadt
(enthalt Klasse 3)
Hulptingsen linke Seite Schillerslage komplett
% Otze komplett
GrofR RIS (enthalt Klasse 3)
Fegefrei
Schillerslage
Klein Otze Weststadt
Fegefrei
Hulptingsen linke Seite

Hinweis: Es ist aufgefallen, dass es keine gesonderten Eintrage in den Fegeplanen fiir die ein-
zelnen Radwege gibt, die in den handgezeichneten Planen eingetragen sind und von der klei-
nen Kehrmaschine betreut werden.
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5.1.2 Untersuchung der Touren

In diesem Kapitel werden die Touren des Kehrdienstes aus verschiedenen Blickwinkeln be-
trachtet. Die folgenden Betrachtungen werden dabei vorgenommen:

e Betrachtung der Touren nach Fegetagen
e Betrachtung der GPS-Fahrspuren
e Betrachtung der Touren je Kehrmaschine und Woche

Beim Kehrdienst spielt die Reinigungsqualitat eine entscheidende Rolle. Daher ist davon aus-
zugehen, dass die Reinigung einer bestimmten StraRe als solche nicht wesentlich beschleunigt
werden kann. Aus diesem Grund wurde bei dieser Untersuchung auf die Geografie der Touren
und Auffélligkeiten bei der GPS-Fahrspur abgestellt.

Hinweis: Etwaige Verlegungen einer Stralle bzw. eines StraBenabschnitts aufgrund eines hier
gemachten Vorschlags sollten in der Praxis nur in enger Abstimmung mit entsprechend orts-
kundigen Mitarbeitern erfolgen.

5.1.2.1 Pausenorte

Der Betrachtung der einzelnen Fegetage soll eine Beobachtung beziiglich der Pausenorte, die
bei der Verfolgung der GPS-Spuren festgestellt wurde, vorangestellt werden; diese soll aus
Datenschutzgriinden keinen bestimmten Touren zugeordnet werden, um zu vermeiden, dass
gef. Riickschliisse auf einzelne Fahrer gezogen werden konnen.®

Vereinzelt ist aufgefallen, dass Fahrer ihre Pausen in Waldstiicken oder Parks (z. B. in der Ndhe
des Hainholzbachs, Lehrter StraRe) machten. Hier konnte tiberlegt werden, ob Pausen generell
in der Nahe der nachsten zu kehrenden StralRe oder in der Nahe der Klaranlage gemacht wer-
den kénnten, um die Pausen mit dem Abkippen zu verbinden (Gleiches konnte fiir das Tanken
von Diesel bei Raiffeisen gelten). Der Zeitverlust fiir die An- und Abfahrt zu solchen etwas ab-
seits liegenden Pausenorten betrug jedoch meist nur fiinf bis zehn Minuten. Ob diese An-
fahrtszeiten zu den Pausenorten in die offizielle Arbeitszeit zdhlen oder bereits als Pause gel-
ten, ist uns nicht bekannt; in den Begleitprotokollen zur GPS-Erfassung wurden die Pausen
jedenfalls exklusive solcher Fahrtzeiten angeben. Hier muss allerdings behutsam mit der Beleg-
schaft umgegangen werden, falls dies thematisiert werden soll, da die GroRenordnungen der
Zeitersparnisse nicht im Verhaltnis zu der Gefahr stehen, unzufriedene Fahrer zu bekommen.
Ggf. konnte sich hier auf eine maximale Entfernung oder Anfahrtszeit geeinigt werden, die
dann noch zur Arbeitszeit zdhlt.

B GemaR Zustimmungsantrag an den Personalrat waren die GPS-Daten anonym aufzuzeichnen und eine Verkniip-
fung dieser Daten mit einzelnen Fahrern war nicht vorgesehen.
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Abbildung 5: Beispiele fiir Pausenorte aus der GPS-Datenerfassung
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5.1.2.2 Touren nach Fegetagen

Der 14-tagige Reinigungszyklus besteht immer aus einer ,Fegewoche” und einer ,Fegefreiwo-
che”. Diese Untersuchung beinhaltet die Betrachtung der Touren der beiden Kehrmaschinen je
Fegetag. Dabei ist die groRe Kehrmaschine jeweils mit Rot und die kleine Maschine mit Blau
gekennzeichnet.

Zweck dieser Betrachtung ist es, die Austauschbarkeit von der groBen und kleinen Kehrma-
schine zu untersuchen. Dabei wurden zwei Aspekte beriicksichtigt:

e Geografisch: Hier wird die Aufteilung der beiden Kehrmaschinen in geografischer Hin-
sicht bewertet. Dabei wird beriicksichtigt, dass die Austauschbarkeit der beiden Ma-
schinen stark vom zu reinigenden Objekt abhingt. So stellt sich fiir die groRe Kehrma-
schine bei fehlenden Wendemdglichkeiten ggf. die Problematik einer Riickwartsfahrt
(vgl. Kap. 5.2.1.5) oder Objekte lassen sich nicht addquat befahren (z. B. Radwege oder
enge Buchten). Die kleine Maschine konnte zwar generell gleiche Objekte wie die gro-
Re Maschine reinigen, dies ist jedoch bei groReren StraRen nicht sachgerecht, da der
Kehrbehilter kleiner ist und eine schmalere Kehrbreite abgedeckt wird. Der Fahrer der
kleinen Maschine ist zudem mit einem Handbesen ausgestattet, mit dem er bei Bedarf
manuell kleine Radien oder Kanten ausfegen kann.

e  GPS-Spurverfolgung: Bei dieser Betrachtung wurde fiir jede Maschine die vom GPS-
Logger aufgezeichnete Fahrspur auf einer Karte verfolgt, um ggf. Auffilligkeiten zu
identifizieren.

Startpunkt der Touren war jeweils der Bauhof. Zwischendurch wurde das Abfallzwischenlager
an der Kldranlage angesteuert oder die Tankstelle bei Raiffeisen in der Innenstadt.
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Fegewoche Montag

Abbildung 6: Fegewoche Montag; Gebiete: Innenstadt, Nordstadt, Oststadt (groB); Innenstadt, Ost-
stadt, Nordstadt (klein)

Am Montag der Fegewoche werden von der groRen und der kleinen Kehrmaschine die StraBen
in der Innenstadt, Nordstadt und Oststadt gekehrt. Die groRe Maschine kehrt dabei im Innen-
stadtbereich moglichst nur mit 1.100 Umdrehungen. Die kleine Maschine iibernimmt haupt-
sachlich Parkplatze, Bushaltestellen, Verkehrsinseln, Wendeplatze, FuBwege und StichstraRen
sowie den Schiitzenplatz. Im Innenstadtbereich der kleinen Maschinen werden einige StraRen
und Parkplatze nur 14-taglich gekehrt, wahrend die eigentliche Innenstadt-Tour wéchentlich
stattfindet.

Geografisch: Die Aufteilung der groBen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht. Einzige Auffalligkeit ist, dass die Fahrbahn der FriederikenstraRe von ,Vor dem Celler
Tor“ bis zur ArndtstraRe der kleinen Maschine zugeordnet ist (vgl. geloe Markierung); hier
kénnte auf dieser relativ breiten StraRe nach unserem Dafiirhalten die groBe Maschine besser

Seite 24 von 86



Untersuchung der Optimierungspotenziale
bei StraBenreinigung und Winterdienst fiir die Stadt Burgdorf ATUS

tatig werden. Derzeit fehlt ein Eintrag fir die FriederikenstralRe bei den Fegeplidnen der groRen
Kehrmaschine.
GPS-Spurverfolgung:

[ ]

GroRe Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten

e Kleine Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten

Fegewoche Dienstag
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Abbildung 7: Fegewoche Dienstag; Gebiete: Stidstadt (groR); Nordstadt, Siidstadt (klein)

Seite 25 von 86



Untersuchung der Optimierungspotenziale
bei StraBenreinigung und Winterdienst fiir die Stadt Burgdorf ATUS

Am Dienstag der Fegewoche werden von der groRen Kehrmaschine Straen in der Siidstadt
und von der kleinen Maschine StraRen in der Siid- und Nordstadt gekehrt. Die Tour der groen
Maschine ist dabei im Fegeplan entlang der Immenser StraBe in zwei Bereiche geteilt.

Die kleine Maschine iibernimmt hauptsédchlich Parkpldtze, Bushaltestellen, Verkehrsinseln,
Wendeplitze, Garagenhéfe und StichstraRen sowie als Extra-Auftrag den Parkplatz des Hallen-
freibads.

Geografisch: Die Aufteilung der groBen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht. Einzige Auffilligkeit ist, dass die HolbeinstraRe von der Griinewaldstrafe bis zur Cra-
nachstraBe von der kleinen Maschine gereinigt wird, wahrend die groRe Maschine den ande-
ren Teil dieser Strae betreut. Hier ist nach Kartenlage kein Grund ersichtlich, warum die groRe
Kehrmaschine nicht diesen Teil Gibernehmen kénnte.

GPS-Spurverfolgung:
e GroRe Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
e Kleine Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
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Fegewoche Mittwoch
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Abbildung 8: Fegewoche Mittwoch; Gebiete: Sorgensen, Dachtmissen, Weferlingsen, Otze, Ramlingen,

Ehlershausen (groR); Siidstadt, Sorgensen (klein)
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Am Mittwoch der Fegewoche werden von der groRen Kehrmaschine die Gebiete Sorgensen,
Dachtmissen, Weferlingsen, Otze (nur die wochentlich zu reinigenden Teile), Ramlingen und
Ehlershausen und von der kleinen Maschine StrafRen in der Siidstadt und in Sorgensen gekehrt.
Die kleine Maschine tbernimmt hauptsachlich Parkplatze, Bushaltestellen, Verkehrsinseln,
Wendeplatze und StichstraBen.

Auffallig ist, dass in den handgezeichneten Planen die Briicke in der Hanigser Strale im Ortsteil
Weferlingsen der kleinen Kehrmaschine zugewiesen ist; im Fegeplan findet sich dafiir kein
Eintrag. Ansonsten ist die kleine Maschine auch nicht in diesem Ortsteil tatig. Bei der GPS-
Auswertung wurde festgestellt, dass die groRe Kehrmaschine fast jedes Mal dort entlang fuhr,

weshalb wir davon ausgehen, dass sie dort auch gekehrt hat.

1

Abbildung 9: Briicke in der Hanigser StraBBe im Ortsteil Weferlingsen fiir die kleine Kehrmaschine

Geografisch: Die Aufteilung der groRen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht.

Auffallig ist, dass der Stichweg, der zum Bremerweg im i
Ortsteil Dachtmissen gehort, der groBen Kehrmaschine 1

zugeordnet ist. Diese Maschine hat jedoch Probleme beim

Befahren (vgl. Rickfahrproblematik beim Winterdienst in

Kap. 5.2.1.5). Bei der GPS-Auswertung hat sich gezeigt,
dass entweder der Stichweg nur im Anfangsbereich oder 7

gar nicht gekehrt wurde. Auf keinen Fall sollte die kleine Abbildung 10: Stichweg im Bremerweg
Kehrmaschine extra aufgrund dieses Stichweges nach im Ortsteil Dachtmissen
Dachtmissen fahren miissen. Angemessen ware hier aus-

nahmsweise eine Herunterstufung der Reinigungsklasse fiir diesen StraRenteil (vgl. die Ausfiih-
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rungen dazu in Kap. 5.2.1.5). Bei einer etwaigen Ubertragung des Winterdienstes auf die Anlie-
ger wiirde auch die Kehrpflicht auf diese libergehen, da der Stichweg dann in die Reinigungs-
klasse 0 fallen wiirde.

GPS-Spurverfolgung:
e GrolRe Kehrmaschine: Stichweg ,Bremerweg” in Dachtmissen; ansonsten keine Auffl-
ligkeiten.
e Kleine Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
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Fegewoche Donnerstag
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Abbildung 11: Fegewoche Donnerstag; Gebiete: Weststadt (gro); Weststadt (klein)

Am Donnerstag der Fegewoche werden von der groBen und der kleinen Kehrmaschine Straen
in der Weststadt gekehrt. Die Tour der groRen Maschine ist dabei im Fegeplan in drei Bereiche
gegliedert. Die kleine Maschine Gibernimmt hauptsachlich Parkpldtze, Wendeplatze und Stich-
strafen.

Geografisch: Die Aufteilung der groBen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht.
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GPS-Spurverfolgung:
e GrolRe Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
e Kleine Kehrmaschine: keine Auffélligkeiten

Fegewoche Freitag
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Abbildung 12: Fegewoche Freitag; Gebiete: Hiilptingsen, HeeBel (groB); Hiilptingsen, HeeRel (klein)

Am Freitag der Fegewoche werden von der groBen und der kleinen Kehrmaschine die StraRen
in den Ortsteilen Hiilptingsen und HeeRel gekehrt. Die kleine Maschine ibernimmt hauptsach-

lich Parkplatze, Wendeplatze und StichstraRen.

Aufféllig sind gemaR den handgezeichneten Planen die Bushaltestellen fiir die groRe Kehrma-

schine im Ortsteil Beinhorn (Alte Schanze); diese sind nicht im Fegeplan verzeichnet.

n \‘\\

11 S
RS

S
! 9\ ! \‘t\
e - WLz
i T ‘N‘{ %”::“"“"::‘s‘%
228t tN,
N\ % “‘\\\\\‘\‘:‘

"
x
‘1

B
e T, T

"/‘-——* /é‘ \‘_ A
<A

Abbildung 13: Bushaltestellen im Ortsteil Beinhorn (groBe Kehrmaschine, Fegewoche Freitag)
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Geografisch: Die Aufteilung der groBen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht.

GPS-Spurverfolgung:

e GroBe Kehrmaschine: Es konnte bei der Auswertung der GPS-Aufzeichnungen nicht
festgestellt werden, dass die Bushaltestellen im Ortsteil Beinhorn am Freitag in der
Fegewoche gereinigt wurden, dafiir wurden diese einmal am Donnerstag in der Fege-
freiwoche zusammen mit anderen Sonderzielen wie Briicken behandelt; ansonsten
keine Auffalligkeiten

e Kleine Kehrmaschine: keine Auffélligkeiten

Fegefreiwoche Montag

S
NP |

Abbildung 14: Fegefreiwoche Montag; Gebiete: Hiilptingsen linke Seite, Innenstadt, Nordstadt, Ost-
stadt (groB); Innenstadt, Oststadt, Nordstadt, Hillptingsen linke Seite (klein)

Am Montag der Fegefreiwoche werden von der groRen und der kleinen Kehrmaschine die
Strallen in der Innenstadt, Nordstadt, Oststadt und Hiilptingsen (linke Seite) gekehrt. Der In-
nenstadtbereich ist dabei identisch mit demjenigen in der Fegewoche (wdéchentliche Reini-
gung). Die kleine Maschine ibernimmt hauptsachlich wieder Parkpldtze, Bushaltestellen, Ver-
kehrsinseln, Wendeplatze, FuBwege und StichstraBen sowie den Schiitzenplatz.

Geografisch: Die Aufteilung der groRen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht.

GPS-Spurverfolgung:
e GroRe Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
e Kleine Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
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Fegefreiwoche Dienstag
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Abbildung 15: Fegefreiwoche Dienstag; Gebiete: Siidstadt (groB); Stidstadt (klein)

Am Dienstag der Fegefreiwoche werden von der groRBen und der kleinen Kehrmaschine Stra-
Ren in der Sidstadt gekehrt. Die Tour der groRBen Maschine ist dabei im Fegeplan in die Teile,
die wochentlich, und die Teile, die 14-taglich gereinigt werden, gegliedert.

Die kleine Maschine ist nur in geringem Umfang verplant; es werden einige Parkplatze, der
Rubensplatz und der Parkplatz des Hallenfreibads als Extra-Auftrag gekehrt.

Geografisch: Die Aufteilung der groRen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-

gerecht.

GPS-Spurverfolgung:
e GroRe Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
e Kleine Kehrmaschine: Hier blieb teilweise noch Zeit fiir auBerplanmafige Reinigungen
(wie Bauhof oder Baustellen); ansonsten keine Auffalligkeiten.
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Fegefreiwoche Mittwoch
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Abbildung 16: Fegefreiwoche Mittwoch; Gebiete: Schillerslage komplett, Otze komplett (groR); Schil-
lerslage, Otze (klein)

Am Mittwoch der Fegefreiwoche werden von der groBen und der kleinen Kehrmaschine die
Ortsteile Schillerslage und Otze gekehrt. Die kleine Maschine tibernimmt hauptsachlich Park-
platze, Verengungen, Wendeplatze und StichstraBen; zudem noch gemaR handgezeichneten
Pléanen Verkehrsinseln auf der Sprengelstrale in Schillerslage, die nicht im Fegeplan enthalten
sind.

Geografisch: Die Aufteilung der groBen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht.

GPS-Spurverfolgung:

o GroRe Kehrmaschine: Es fiel teilweise auf, dass wahrend der Reinigung in Otze Wasser
und Diesel getankt oder der Behalter abgekippt werden musste, was aus unserer Sicht
unnotige Fahrtwege produzierte (ca. 15 bis 20 Minuten zusatzliche Hin- und Riick-
fahrt), da fiir ein paar StraBen wieder zuriickgefahren werden musste; bei entlegene-
ren Ortsteilen sollte daher immer vor Fahrtantritt auf volle Tanks und einen leeren
Behalter geachtet werden und ggf. diese Ent- bzw. Versorgungsfahrten vorher absol-
viert werden.

o Kleine Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten
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Fegefreiwoche Donnerstag
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Abbildung 17: Fegefreiwoche Donnerstag; Gebiete: Weststadt (groB); Weststadt (klein)

Am Donnerstag der Fegefreiwoche werden von der groRen und der kleinen Kehrmaschine
StraRen in der Weststadt gekehrt. Die Tour der kleinen Maschine ist dabei im Fegeplan in die
Teile, die wochentlich, und die Teile, die 14-taglich gereinigt werden, gegliedert. Die kleine
Maschine ibernimmt hauptsachlich Parkplatze, Wendeplatze und Stichstraflen.

Geografisch: Die Aufteilung der groRen und kleinen Kehrmaschine ist unseres Erachtens sach-
gerecht.

GPS-Spurverfolgung:
e GroRe Kehrmaschine: Diese Maschine hat teilweise Sonderziele wie die Bushaltestel-
len in Beinhorn und Briicken gefegt; ansonsten keine Auffalligkeiten.
e Kleine Kehrmaschine: keine Auffalligkeiten

5.1.2.3 Touren nach Kehrmaschine und Woche

Diese Untersuchung beinhaltet die Betrachtung der Touren je Kehrmaschine und Woche.
Zweck dieser Betrachtung ist es, die Austauschbarkeit zwischen den einzelnen Fegetagen zu
untersuchen.
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GroRe Kehrmaschine Fegewoche
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Abbildung 18: Touren in der Fegewoche der groBen Kehrmaschine (Montag = rot, Dienstag = orange,

Mittwoch = griin, Donnerstag = magentafarben, Freitag = blau)
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Die geografische Aufteilung der Touren der groRen Kehrmaschine in der Fegewoche ist unseres
Erachtens sachgerecht. Die Tagestouren zeigen sich kompakt, auch gegen die Zuteilung der
beiden auseinanderliegenden Ortsteile Hiilptingsen und HeeRel auf den Freitag spricht nach
unserem Dafiirhalten nichts.

GroRe Kehrmaschine Fegefreiwoche
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Abbildung 19: Touren in der Fegefreiwoche der groBen Kehrmaschine (Montag = rot, Dienstag = oran-
ge, Mittwoch = griin, Donnerstag = magentafarben)
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In der Fegefreiwoche fallt auf, dass der Teil , Hilptingsen linke Seite” relativ isoliert vom Rest
der Montags-Tour (rot) steht. Sofern keine zeitlichen Zwange bestehen (die Tour am Montag
wird sehr frith ab ca. 3:30 Uhr gefahren), die nicht gedandert werden kénnen, regen wir an,
diesen Teil auf den Freitag der Fegewoche zu legen. An diesem Tag fegt die groRe Kehrmaschi-
ne ohnehin in Hiilptingsen; beide Teile sind 14-taglich zu reinigen. Der Rest der Fegefreiwoche
stellt sich unseres Erachtens sachgerecht dar. Die kurze Tour am Donnerstag (magentafarben)
ist durch die wéchentliche Reinigung bedingt; eine Verlegung (um den Donnerstag fiir die gro-
Be Maschine komplett frei zu halten) wiirde in der Fegewoche eine entsprechende Verlegung
bedingen und kann daher nicht empfohlen werden.

Kleine Kehrmaschine Fegewoche
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Abbildung 20: Touren in der Fegewoche der kleinen Kehrmaschine (Montag = rot, Dienstag = orange,
Mittwoch = griin, Donnerstag = magentafarben, Freitag = blau)

Grundsatzlich halten wir die Aufteilung, dass die kleine Kehrmaschine auf den Tag bezogen im
gleichen Bereich wie die groRe Maschine fahrt, fiir sinnvoll. Davon weicht die Einteilung am
Dienstag (orange), wo auch im Norden gekehrt wird, obwohl die entsprechende Tour der gro-
Ren Maschine diesen Teil nicht enthalt, und am Mittwoch (griin), wo auch im Siidosten gerei-
nigt wird, ab. Eine Zusammenlegung der hier nach Tagen getrennten Teile Nord- und Siidstadt
kommt nach unserer Ansicht aufgrund des Zeitumfangs jedoch nicht Betracht.
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Kleine Kehrmaschine Fegefreiwoche
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Abbildung 21: Touren in der Fegefreiwoche der kleinen Kehrmaschine (Montag = rot, Dienstag = oran-
ge, Mittwoch = griin, Donnerstag = magentafarben)

Fur die Touren der kleinen Maschine in der Fegefreiwoche gilt analog zur groen Maschine die
Uberlegung, dass der Teil ,Hiilptingsen linke Seite“ relativ isoliert vom Rest der Montags-Tour
(rot) steht, und dass eine Verlegung auf den Freitag der Fegewoche in Betracht gezogen wer-
den sollte.
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5.1.3 Fazit Kehrdienst

Die Stadt Burgdorf bietet seinen Biirgern nach unserem Dafiirhalten einen hohen Servicegrad
beim Kehrdienst. Insgesamt werden laut Anlage zur Satzung zwei Drittel der StraBen von der
Stadt gefegt.

Die Aufteilung zwischen groRRer und kleiner Kehrmaschine stellt sich aus unserer Sicht aufgrund
der unterschiedlichen technischen Moglichkeiten der Maschinen bis auf wenige Ausnahmen
als sachgerecht dar. Die groBe Maschine fegt die groReren StraRen, wéahrend die kleine Ma-
schine hauptsachlich Parkbuchten, Verkehrsinseln, Radwege usw. reinigt.

Die grundsatzliche Herangehensweise sowie die Umsetzung durch die Stadt Burgdorf, Touren
der groBen und kleinen Kehrmaschine an einem Fegetag geografisch moglichst zusammenzu-
halten, ist unseres Erachtens sehr zweckmaRig.

Die Einstufung des Stichwegs im Bremerweg in Dachtmissen zur Reinigungsklasse 2 sollte je-
doch uberdacht werden (vgl. Problematik im Winterdienst, Kap. 5.2.1.5). Zudem sollte unserer
Ansicht nach die Zuordnung des Teils , Hiilptingsen linke Seite“ zur Montags-Tour der Fege-
freiwoche hinterfragt werden.

Bei der Verfolgung der GPS-Fahrspuren ergaben sich kaum Auffalligkeiten. Daher kommen wir
zu dem Eindruck, dass im Laufe der Jahre die Strukturen des Fegeplans und die Erfahrungen
der Kehrmaschinenfahrer insgesamt zu einer ausgereiften Abfolge der StraRen gefiihrt haben.
Verstarkt sollte jedoch darauf geachtet werden, dass vor der Reinigung auBen liegender Orts-
teile moglichst der Kehrbehalter leer und die Tanks voll sind, um ldngere Ent- bzw. Versor-
gungsfahrten zu vermeiden.

Die Kehrzeit lag im Rahmen des geplanten Zeitbedarfs. Bei vielen Touren — vor allem in der
Fegefreiwoche oder am Freitag der Fegewoche — zeigt sich, dass noch Reserve vorhanden ist.
Diese wird u. a. fiir die Laubfallsaison bendtigt. Aber auch fiir Neubaugebiete ist unseres Er-
achtens mit dem vorhandenen Fuhrpark noch ausreichend Kapazitat vorhanden. Die Fegefrei-
woche bietet hinreichend Maéglichkeiten, ggf. sogar neue Touren zu schaffen, sofern die Ent-
wicklung der Stadt dies einmal erfordert. Bei der gegenwartigen Gestaltung bleibt (zumindest
bei Normalwetter) zudem ausreichend Zeit, die Fahrzeuge zu warten und zu pflegen.

Da wir nur punktuelle und keine grundsitzlichen Anderungen beim Kehrdienst vorschlagen,
kénnen insgesamt keine Kostenersparnisse ausgewiesen werden. Der Fuhrpark weist die min-
destens erforderliche GroRe auf; insbesondere, da die beiden Kehrmaschinen jeweils eigene
technische Vorziige haben, kénnte grundsatzlich kein Fahrzeug wegfallen.

AbschlieRend bleibt festzustellen, dass die Fegeplane von den Mitarbeitern der Verwaltung
und vor allem auch von den Fahrern der Kehrmaschinen weiterentwickelt werden. Auf diese
Weise wurde die einst fegefreie Woche schrittweise mit Touren bestiickt. Die Optimierung im
Kleinen geht derweil stetig weiter; so wurden erst Ende 2016 einige StraRen und Objekte in
den Fegepldanen angepasst. Dies wird auch in Zukunft eine sachgerechte Ausgestaltung des
Kehrdienstes sicherstellen.
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5.2 Winterdienst

Beim Winterdienst handelt es sich — anders als beim Kehrdienst — um eine im Bedarfsfall zu
erfiillende Leistung, die nicht auf verschiedene Tage (bspw. durch einen Fegeplan) verteilt
werden kann. Die Leistung hat an einem Tag (unter Umstanden mehrfach) zu erfolgen, wes-
halb die Einsatzstunden eines Einsatztages insgesamt nicht durch vorherige Planung begrenzt
werden kénnen. Die einzelnen Einsatzarten (Fahrzeug und Hand- bzw. FuBkolonne) kénnen
sich innerhalb ihrer Kategorie generell aushelfen, sodass auch Verschiebungen von einzelnen
StraRen von einer Tour zur anderen ohne Weiteres moglich sind.

Daher erscheint hier die geografische Lage der StraRen einer Tour von besonderer Bedeutung.
Wir gehen davon aus, dass geografisch moglichst geschlossene (kompakte) Touren am besten
zu fahren sind; eine hohe Anzahl an kompakten Touren sollte somit den Gesamtzeitbedarf
minimieren. Der Zeitbedarf der einzelnen Tour, der stark von den Witterungsbedingungen
abhiangt, ist eher untergeordnet, da Fahrzeuge, die ihre Tour schneller absolviert haben, bei
Bedarf in die Tour eines anderen Fahrzeugs einsteigen konnen; der Zeitbedarf insgesamt bleibt
gleich.

Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass die Fahrer der jeweiligen Touren iiber die Jahre aus-
gereifte Fahrtwege entwickelt haben (dies entspricht unserem Eindruck bei der Betrachtung
der GPS-Fahrspuren beim Kehrdienst). Etwaige Verlegungen einer StraRe aufgrund eines hier
gemachten Vorschlags sollten daher in der Praxis nur in enger Abstimmung mit entsprechend
ortskundigen und erfahrenen Mitarbeitern erfolgen.

5.2.1 Untersuchung der Touren

Folgende Touren sind gemaR ArcGIS-Datenbank beim Winterdienst vorhanden:

Zustandigkeit | Einsatzart/Tour i der. FRETE:
bankobjekte
Fahrzeug
1 161
2 141
3 102
Innen
Nilfisk 7
Bauhof i a
Tremo 66
Handkolonne
Innen 134
Nord 26
Ost 34
NLStBV
3 7
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e . Anzahl der Daten-
Zustandigkeit | Einsatzart/Tour .
bankobjekte
Fahrzeug
Dorfer 68
Gartner 14
Innen 70
Ost 76
Géartnerbauhof
West 96
Handkolonne
Dorfer 71
Sad 157
West 111
Privatfirma 74

Bei den Touren Bauhof-Fahrzeug , Innen” und ,Ost” (denen lediglich ein Stiick in der Miihlen-
stralRe, ein Stiick Gehweg in der SchmiedestraRe sowie der Parkplatz am Veranstaltungszen-
trum zugeordnet sind) gehen wir aufgrund der geringen Objektanzahl davon aus, dass es sich
um eine Fehlzuordnung in der Datenbank und nicht um eigenstandige Touren handelt, die von
einem extra Fahrzeug gefahren werden.

Die Tour 3 von NLStBV (Niedersachsische Landesbehérde fiir StraBenbau und Verkehr) behan-
delt ausschlieBlich Teile von Bundes- und LandesstraBen auRerhalb der geschlossenen Ortsla-
ge, fur welche die Stadt Burgdorf nicht zustandig ist, und wird daher nicht weiter betrachtet.

Die Bauhof-Touren ,Nilfisk“ und , Tremo” sowie die Gartnerbauhof-Tour ,,Gartner” bezeichnen
die neu angelegten StichstraBen-Touren (siehe Kap. 5.2.1.5).

Bei ,Privatfirma“ handelt es sich um die Tour in Ramlingen-Ehlershausen, die auf Grundlage
einer Ausschreibung von einem privaten Dienstleister durchgefiihrt wird (siehe Kap. 5.2.1.4).

Die folgende Tabelle zeigt, welche Objekte von welcher Einsatzart bearbeitet werden.

Art des Bauhof Gartnerbauhof Privatfirma
Datenbankobjekts Fahrzeug | Handkolonne | Fahrzeug | Handkolonne | Fahrzeug
Ampelanlage 1
Behindertenparkplatz 18 5 7

Behindertenrampe

Briicke 3 8

Bushaltestelle 27 16 80

Bushaltestellen 1

Durchgang

Ersatzbushaltestelle

Fahrbahneinengung

Fahrbahnquerung 2

Fahrradstander

Fahrradunterstellplatz
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Art des Bauhof Gartnerbauhof Privatfirma
Datenbankobjekts Fahrzeug | Handkolonne | Fahrzeug | Handkolonne | Fahrzeug
Friedhof 11 9
FuR / Radweg 2
FuBgangeriberweg 14 18
Geh/Radweg 3 2
Gehstreifen 1 49 5
Gehstreifen/Parkplatz 1
Gehweg 2 43 185 117
Gehweg / Briicke 1 1
Gehweg/Bushaltestelle 3 1
Lichtsignalanlage 29 39
Lichtsignalanlagen 1
Parkplatz 10 1 3

Parkplatze 1
Parkscheinautomat 16

Poller 4
Querungshilfe 19 5 23
Querungshilfen

Radweg 22

Rampe

Rampen

Spielplatz 1

StraBe 466 14 74
Treppe i 0
Treppen

Treppenanlage

Tunnel

Uberginge

Umfahrt 3

Z08B 2

Zugang 12 1 8
Zugange 1

Im Wesentlichen behandeln die Fahrzeuge des Bauhofs die StraRen; zusatzlich einige Parkplat-

ze sowie den ZOB (die angezeigten Gehwege sind entweder der Tour ,Innen” oder dem Son-

derfahrzeug , Nilfisk” zugeordnet). Die Privatfirma wird ebenfalls nur auf StraRen tatig. Die

Handkolonnen und der Gartnerbauhof iibernehmen somit die NichtstraBen-Objekte (wie Geh-

und Radwege, Querungen etc.).

Die vorliegende Aufteilung ist plausibel. Im Folgenden werden die Fahrzeugtouren und die

Handkolonnen jeweils separat betrachtet, da wir davon ausgehen, dass keine beliebige Aus-

tauschbarkeit der Objekte unter diesen beiden Einsatzarten maoglich ist (so kénnen Fahrzeuge

groRere Bereiche behandeln, wahrend Handkolonnen in der Regel punktuell zum Einsatz

kommen).

Seite 43 von 86



Untersuchung der Optimierungspotenziale
bei Straenreinigung und Winterdienst fiir die Stadt Burgdorf ATus

5.2.1.1 Bauhof-Fahrzeuge
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Abbildung 22: Ubersicht der drei Bauhof-Fahrzeug-Touren (blau = 1, rot = 2, griin = 3)

Bauhof 1

Die Fahrzeug-Tour ,,Bauhof 1“ ist fiir die StraBen in den Ortsteilen Otze, Weferlingsen, Sorgen-
sen, Dachtmissen, Hiilptingsen und den Siiden der Kernstadt eingeteilt. Zudem rdaumt und
streut sie auf der VerbindungsstraRe von Otze zur Kernstadt (Spargelfeld, Am Giiterbahnhof)
und einem Teil der GrenzstraBe und ,,Im Langen Miihlenfeld”.
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Abbildung 23: Fahrzeug-Tour Bauhof 1

Die Behandlung der nérdlich und éstlich gelegenen Ortsteile in einer Tour erscheint sachge-
recht. Dass dieser Tour die siidlichen Teile der Kernstadt zugeordnet sind, erscheint aufgrund
der Lage des Ortsteils Hiilptingsen ebenfalls angemessen zu sein.

Anhand der Kartenlage ist jedoch nicht ersichtlich, warum die Teile der Grenzstrae und ,,Im
Langen Mihlenfeld” (vgl. gelbe Markierung) von der Tour 1 behandelt werden; dieser Ab-
schnitt sollte unseres Erachtens in Tour 2 verlegt werden. Die umliegenden Abschnitte, die
Tour 2 raumt und streut, sind ebenfalls vorrangig zu behandeln, sodass einer Verlegung auch
aus dieser Sicht nichts entgegensteht.

Die in der Sudstadt von dieser Tour ausgelassenen StraRen werden von der Bauhof-Tour 3
gerdumt. Hier ist zu iberlegen, ob es sinnvoll ist, diese in Tour 1 zu integrieren (vgl. unten).
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Bauhof 2

Die Fahrzeug-Tour ,Bauhof 2“ behandelt die StraRen im Ortsteil Schillerslage, Beinhorn, Hee-
Rel und den Westen der Kernstadt. Zudem werden einige weitere HauptstraRen in der Kern-
stadt sowie der Pferdemarktplatz und der Schiitzenplatz mit bearbeitet.
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Abbildung 24: Fahrzeug-Tour Bauhof 2

Die Behandlung der westlich gelegenen Ortsteile und der westlichen Kernstadt in dieser Tour
stellt sich fiir uns als sachgerecht dar.

Die Zuordnung der Hauptstralen (Vor dem Celler Tor, Kleiner Briickendamm, Sorgenser Stra-
Re, GartenstraRe, Im Langen Miihlenfeld, TheodorstraRe, BahnhofstraRe) sowie der beiden
Platze in der Innenstadt erscheint zumindest anhand der Kartenlage hinterfragungswiirdig.
Hier scheint eine Zuordnung zur Tour 3 auch unter dem Aspekt der Vordringlichkeitsstufen
moglich, da alle diese StraRen prioritar zu behandeln sind. Die Teile der Grenzstrafe und ,,Im
Langen Miihlenfeld” aus Tour 1, fiir die eine Verschiebung vorgeschlagen wurde, wiren in
diesem Falle Tour 3 zuzuordnen. Eine Erklarung fiir die derzeitige Aufteilung der Strafen auf
die Touren 2 und 3 kénnte jedoch in den Vordringlichkeitsstufen gesehen werden, da Stufe 1
moglichst gleichmaRig auf die Touren verteilt werden muss. Ansonsten bestiinde die Gefahr,
dass eine Tour zu viele Straen der Einsatzstufe 1 bearbeiten misste und es deshalb zu unné-
tigen Verzogerungen innerhalb dieser Vordringlichkeitsstufe kommt.
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Eine weitere Auffilligkeit ist die gleichzeitige Zuordnung der Garten-, Theodor- und Bahnhof-
straRe zu Tour 2 und Tour 3. Méglicherweise ist hier gemeint, dass jede Tour nur eine Fahr-
bahnseite bearbeitet.
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Abbildung 25: von Tour 2 und 3 zu behandelnde StraRen (rot = 2, griin = 3)

Hier sollte iiberlegt werden, ob der hauptsachlich hier zustandigen Tour 3 diese drei Straen
als Ganzes zugeordnet werden kdonnen.
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Bauhof 3

Die Fahrzeug-Tour ,Bauhof 3“ beinhaltet die StraRen der nérdlichen Kernstadt, insbesondere
der Altstadt, sowie einige ausgewahlte StraRen der Siidstadt.
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Abbildung 26: Fahrzeug-Tour Bauhof 3

Dass sich eine Tour auf die Innenstadt konzentriert, erscheint uns sachgerecht. Auf die Haupt-
straBen (Vor dem Celler Tor, Kleiner Briickendamm, Sorgenser StraRe, GartenstraRe, Im Lan-
gen Miihlenfeld, TheodorstraRe, BahnhofstraRe), die derzeit zu Tour 2 gehoren, wurde bereits
zuvor eingegangen; hier kdnnte eine Verlegung in Betracht kommen. Die Anmerkungen bei
Bauhof-Tour 2 zur gleichzeitigen Zuordnung der Garten-, Theodor- und BahnhofstraRe zu
Tour 2 und Tour 3 gelten hier analog.

Letztlich stellt sich nach Kartenlage die Frage, wieso einzelne StraRen in der Siidstadt von der
Tour 3 behandelt werden und nicht von Tour 1, die auch in diesem Bereich tatig ist. Als sinn-
volle Erklarung kann wieder die gleichmaRige Verteilung der Prioritatsstufen dienen. Dennoch
sollte diese Zuordnung zumindest hinterfragt werden.
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5.2.1.2 Gartnerbauhof-Fahrzeuge

I

Abbildung 27: Ubersicht der vier Girtnerbauhof-Fahrzeug-Touren (blau = Dérfer, rot = Innen, griin =
Ost, magentafarben = West)

Die nachfolgende Tabelle zeigt die von den Gartnerbauhof-Fahrzeugen behandelten Objekte.

Objekte Dorfer | Innen | Ost | West
Behindertenparkplatz 3 2
Bushaltestelle 5 1 5 5
Friedhof 9 2
FuR / Radweg 2
Geh/Radweg 3
Gehstreifen 16 14 7 12
Gehweg 31 43 53 58
Gehweg / Briicke 1

Gehweg/Bushaltestelle 2 1
Parkplatz 1

Parkplatze 1
Querungshilfe 2 2
Radweg 9 7 4
Spielplatz 1
Umfahrt 3
Zugang 1
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Gartnerbauhof Dorfer
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Abbildung 28: Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,,Doérfer”

Die Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,Dorfer” behandelt Objekte, wie Gehwege, Bushaltestellen
und Friedhofswege, vor allem in den Ortsteilen auRerhalb der Kernstadt (auRer Beinhorn und
Hiilptingsen).

Auffillig ist, dass der in Ramlingen-Ehlershausen gelegene Waldfriedhof auch von dieser Tour
betreut wird. Dass die Friedhofe im Allgemeinen vom Gartnerbauhof verkehrssicher gemacht
werden, ist unserer Ansicht nach sachgerecht. Im Ortsteil Ramlingen-Ehlershausen fiihrt je-
doch eine Privatfirma den Winterdienst aus, sodass hier gepriift werden sollte, ob der Friedhof
nicht zukinftig mit in die Ausschreibung der Leistung (bzw. im Zuge von Nachverhandlungen)
integriert werden kann; dann miisste dieser Ortsteil gar nicht mehr im Winterdienst angefah-
ren werden.

Beim Friedhof in HeeBel fahrt ohnehin die Tour ,West” entlang, sodass hier eine Verlegung
erwogen werden sollte. Die Umgebung vom stidlich in der Kernstadt gelegenen Friedhof wird
von der Tour ,Ost” gerdumt und gestreut, sodass hier eine Verlegung in diese Tour infrage
kommt. Die Tour ,,Dérfer” konnte sich dann auf die AuBenbezirke konzentrieren.
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Gartnerbauhof Innen
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Abbildung 29: Girtnerbauhof-Fahrzeug-Tour »Iinnen”

Die Gértnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,Innen” behandelt vor allem Objekte, wie Geh- und Radwe-
ge, in der Burgdorfer Kernstadt.

Die 6stlich abgelegenen Teile (Spielplatz/Griinanlage Dachtmisser Weg, FriederikenstraRe so-

wie Kreuzbruch) schlieRen geografisch direkt an die Tour »0st” an, weshalb diese die Teile
tibernehmen kénnte.

Auffallig ist, dass sowohl diese Tour als auch die Tour »West” Wege im Stadtpark (Alter Jagd-
stieg zum Finanzamt) behandeln. Anhand der geografischen Lage erscheinen die Wege im
Stadtpark in der Tour ,Innen” besser platziert zu sein; zumindest sollten diese nicht doppelt
zugeordnet sein. Es sollte zudem eine Verlegung des Spittaplatzes aus der Tour »West” in die
Tour ,Innen” erwogen werden, da dieser Platz sich geografisch hier gut einfiigt. Im Gegenzug
konnte eine Verlegung der Teile RolandstraBe, BahnhofstraRe und MarktstraRe in die Tour
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,West” in Betracht gezogen werden; diese wiirde dann den Rathauskomplex mit umliegenden

StraRen beinhalten.

Girtnerbauhof Ost
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Abbildung 30: Girtnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,,0Ost”

Die Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,Ost” behandelt vor allem Objekte, wie Geh- und Radwege
sowie Bushaltestellen, im Siidosten der Kernstadt und im Ortsteil Hilptingsen.

Wie bereits erwahnt, konnte eine Verlegung des sidlich gelegenen Friedhofs in der Kernstadt
aus der Tour ,Dorfer” in diese Tour in Betracht kommen; zudem eine Verlegung der ostlich
abgelegenen Teile aus der Tour JInnen” (Spielplatz/Griinanlage Dachtmisser Weg, Friederi-

kenstraBe sowie Kreuzbruch).
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Gartnerbauhof West
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Abbildung 31: Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour , West“

Die Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,West” behandelt vor allem Objekte, wie Geh- und Radwe-

ge sowie Bushaltestellen, im Westen der Kernstadt sowie in den Ortsteilen HeeRel und Bein-
horn.

Wie bereits erwahnt, sollten die Wege im Stadtpark (Alter Jagdstieg zum Finanzamt) aus-
schlieBlich in die Tour ,Innen” verlegt werden; zudem der Spittaplatz, wahrend im Gegenzug
eine Verlegung der Teile RolandstraRe, BahnhofstraRe und MarktstraRe aus der Tour ,Innen”
in die Tour ,West” in Betracht gezogen werden solite. Wie bereits erwahnt, bietet sich auRer-
dem eine Verlegung des Friedhofs in HeeRel aus der Tour ,Dérfer” in diese Tour an.

Die versprengten Teile Eseringer Strale, Drei Eichen, Ortbruch und Dammgartenfeld in der
sudlichen Kernstadt kénnen unseres Erachtens auch nach einer Verlegung der vorgeschlage-
nen Straen und Wege in der Tour ,West” verbleiben, da es u. a. nach Kartenlage eine Verbin-
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dung zur Lehrter Strale im Westen gibt; geografisch wiirden sich die Teile jedoch auch in die
Tour ,,Ost” oder aufgrund der Ndhe zum Stadtpark in die Tour ,Innen” einfiigen.

5.2.1.3 Handkolonnen

Abbildung 32: Ubersicht der Handkolonnen-Touren (griin = Bauhof Innen, blau = Bauhof Nord, rot =
Bauhof Ost, magentafarben = Gartnerbauhof Dérfer, orange = Gartnerbauhof Siid, tiirkis = Gartner-
bauhof West)

Die Touren der Handkolonnen weisen eine dhnliche geografische Verteilung wie die (zumeist)
gleichnamigen Fahrzeug-Touren auf. Die Handkolonnen-Touren vom Bauhof ,Innen”, ,Nord”
und ,Ost” behandeln Objekte in der Kernstadt. Die Gartnerbauhof-Tour , Dorfer” ist fir die
entlegeneren Ortsteile zustandig, wahrend die beiden anderen Gartnerbauhof-Touren in der
Kernstadt bzw. HeeRel und Hiilptingsen tatig sind.
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Die nachfolgende Tabelle zeigt die von den Handkolonnen behandelten Objekte.

Objekte

Bauhof

Gartnerbauhof

Innen

Nord

Ost Dorfer

Siid

West

Ampelanlage

1

Behindertenparkplatz

17

4

Behindertenrampe

Briicke

Bushaltestelle

15

IR

28

24

28

Bushaltestellen

Durchgang

Ersatzbushaltestelle

Fahrbahneinengung

Fahrbahnquerung

Fahrradstander

Fahrradunterstellplatz

Friedhof

FuBgangeriberweg

10

Geh/Radweg

Gehstreifen

Gehstreifen/Parkplatz

Ll B LS N e ]

Gehweg

36

69

Gehweg / Briicke

Gehweg/Bushaltestelle

Lichtsignalanlage

15

12

22

10

Lichtsignalanlagen

Parkplatz

Parkscheinautomat

16

Poller

Querungshilfe

11

Querungshilfen

Radweg

Rampe

Rampen

Treppe

Treppen

Treppenanlage

Wik =N

Tunnel

Ubergénge

Zugang

Zugange

Anders als bei den Fahrzeugen des Bauhofs und des Gartnerbauhofs behandeln die Handko-

lonnen beider Hofe gleiche Objekte und kénnen sich daher grundsatzlich aushelfen bzw. Ob-

jekte kdnnen von einer Tour in eine andere verschoben werden.
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Uberwiegend stellen die Handkolonnen-Touren geografisch zusammenhingende Einheiten
dar. Einige Auffélligkeiten sind jedoch bei der Begutachtung in Erscheinung getreten, die im
Folgenden dargestellt werden.

Gartnerbauhof Dérfer
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Abbildung 33: Gartnerbauhof-Handkolonne ,,Dérfer” in Ramlingen-Ehlershausen

Obwohl im Ortsteil Ramlingen-Ehlershausen eine Privatfirma den Winterdienst durchfiihrt,
muss eine Handkolonne vom Gartnerbauhof auf dem dortigen Waldfriedhof tatig werden.
Daher sollte gepriift werden, ob der Friedhof mit in die Ausschreibung der Leistung (bzw. im
Zuge von Nachverhandlungen) integriert werden kann; dann miisste dieser Ortsteil gar nicht
mehr im Winterdienst angefahren werden. Da derzeit auch der Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour
»Dorfer” ein Einsatz auf diesem Friedhof zugewiesen ist, sollte als erste MaRnahme zumindest
nur die Fahrzeug-Tour alle Tatigkeiten am Friedhof Gibernehmen.
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Abbildung 34: Gartnerbauhof-Handkolonne ,,Dérfer” und ,West” in Beinhorn

Im Ortsteil Beinhorn behandeln sowohl die Gartnerbauhof-Tour ,,Dorfer” als auch , West” eine
abgelegene Bushaltestelle. Hier bietet es sich an, nur die Tour ,Dorfer” fiir solche entlegenen
Orte einzusetzen.
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Abbildung 35: Gartnerbauhof-Handkolonne ,,Dérfer” und ,,West” in HeeRel

Ein dhnliches Bild zeigt sich im Ortsteil HeeRel, wo die Tour ,,Dérfer” den Friedhof behandeln
soll, obwohl die Tour ,West“ ebenfalls an der Bushaltestelle davor tatig wird. Hier empfiehlt es
sich aus unserer Sicht, dass die Tour ,West” den Ortsteil HeeRel vollstédndig Gbernimmt. Zu
bemerken ist aber, dass derzeit auch die Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,Dorfer” auf dem
Friedhof in HeeRel titig wird. Hier sollte eine Doppelzuweisung vermieden werden, sodass aus
unserer Sicht nur die entsprechende Fahrzeug-Tour alle Arbeiten auf dem Friedhof ausfiihren
sollte.
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Abbildung 36: Girtnerbauhof-Handkolonne ,,Dérfer” im Siiden Burgdorfs

Genau das gleiche Bild zeigt sich auch im Studen der Kernstadt, wo der Friedhof abgeschieden
vom Rest der Tour ,Dérfer” dasteht und zugleich derzeit noch in der entsprechenden Fahr-
zeug-Tour ,Dorfer” enthalten ist.
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Gartnerbauhof West

Abbildung 37: Gartnerbauhof-Handkolonne ,,West” im Siiden Burgdorfs

Die kurzen Gehwegstiicke in den StraRen ,Drei Eichen” und ,Ortbruch” stehen véllig isoliert
vom Rest der Tour ,West“ und sollten daher in die Gartnerbauhof-Tour ,Siid“ (orange), die
ohnehin dort tatig ist, verlegt werden.

Bauhof-Touren
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Abbildung 38: Bauhof-Handkolonnen-Touren in der Innenstadt (griin = Bauhof Innen, blau = Bauhof
Nord, rot = Bauhof Ost)

Bei den drei Bauhof-Touren fillt auf, dass diese an folgenden Kreuzungen aufeinandertreffen:
Vor dem Celler Tor — Sorgenser Strae; Vor dem Celler Tor — GartenstraRe — Im Langen Miih-
lenfeld; Vor dem Celler Tor — MarktstraRe. Hier regen wir an, eine Kreuzung ausschlieRlich
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einer Tour zuzuweisen. Diese Vorgehensweise stellt auch sicher, dass eine Kreuzung mit allen
Querungen als Ganzes (ohne Zeitverzogerungen) verkehrssicher gemacht wird, und nicht fiir
FuBgéanger die Gefahr besteht, von einem gestreuten Teil zu einem ungestreuten wechseln zu
missen, womit im Zweifel nicht gerechnet wird und was die Gefahrenlage zusitzlich erhéht.

5.2.1.4 Privatfirma
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Abbildung 39: Tour der Privatfirma in Ramlingen-Ehlershausen

Wie eingangs erliutert, wird der Ortsteil Ramlingen-Ehlershausen im Norden der Stadt durch
ein privates Unternehmen winterdienstlich betreut. Dazy wurde die Leistung ausgeschrieben.
Die jahrlichen Kosten sind stark von den Wetterbedingungen abhéngig und liegen in etwa bei
einer GréRenordnung von 30.000 bis 45.000 €

“ Betriebsabrechnung, Erlauterungs- und Auswertungsbericht 2015; Seite 36
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Wie bereits erwahnt, sollte die Betreuung des Waldfriedhofs in Ramlingen-Ehlershausen aus
der Gartnerbauhof-Tour ,Dorfer” (Fahrzeug und Handkolonne) zum Leistungsumfang der Pri-
vatfirma hinzugefiigt werden. Dies kann im Zuge der Neuausschreibung, aber auch durch
Nachverhandlungen erfolgen. Je nachdem, iber wie viele Jahre die Leistung ausgeschrieben
wird, fallt die Vergabe unter die Regelungen des GWB®® (derzeit liegt der Schwellenwert fiir
Dienstleistungen bei 209.000 €, netto iber die gesamte Vertragslaufzeit gerechnet).

GemaR § 132 Abs. 3 Nr. 2 GWB kénnen Dienstleistungsauftrage wihrend der Vertragslaufzeit
um bis zu 10 % des urspriinglichen Auftragswertes geandert werden; unterhalb der Schwel-
lenwerte des GWB wird zukiinftig die UVgO16 gelten, welche in § 47 von bis zu 20 % spricht.
Voraussetzung ist, dass sich der Gesamtcharakter des Auftrags nicht andert. Nach unserer Ein-
schatzung entspricht die winterdienstliche Behandlung des Friedhofs dem Gesamtcharakter
des Auftrags der Privatfirma.

5.2.1.5 StichstraBen-Sondertouren

In bestimmten StraRen, bei denen es sich iiberwiegend um StichstraRen handelt, ist ein Wen-
den mit den reguldren Fahrzeugen nicht moglich; eine zweite Person als Einweiser mitzuneh-
men wire nicht wirtschaftlich. Auch die verbauten Riickfahrkameras bieten gerade im Winter
keine ausreichende Sicherheit, da diese beschlagen konnen. Aufgrund von jingsten Ereignis-
sen mit Personenschaden, die sich bei der Abfallsammlung in Deutschland ereigneten, und auf
Anraten des zustandigen Sicherheitsingenieurs beschloss die Stadt Burgdorf daher, dass das
mit dem Rickwartsfahren verbundene Risiko zu groB ist. Aufgrund dessen wurde ein neues
Schmalspurfahrzeug (Tremo) fiir den Bauhof angeschafft, welches sich durch einen geringen
Wendekreis'” auszeichnet. Einige der StichstraRen sollen aufgrund ihrer Lage oder Geometrie
mit einem Kommunalschlepper vom Gartnerbauhof in dessen Route oder mit einem Aufsitzra-
senmiher mit Winterdienstgeraten (Nilfisk) vom Bauhof betreut werden.

Die Auflistung der StraRen und die Zuweisung zu den o. g. Fahrzeugen wurden gerade erst
fertiggestellt und basieren somit auf den aktuellsten Erkenntnissen, sodass wir davon ausge-
hen, dass keines der reguldren Fahrzeuge die Behandlung iibernehmen kann. Der Austausch
von StraRen bei den Sonderfahrzeug-Touren untereinander sollte jedoch grundsatzlich méglich
sein, wobei der Aufsitzrasenmiher keine groRe Reichweite hat und nur in der Innenstadt tatig
werden kann.

Das neue Schmalspurfahrzeug (Tremo) wurde bereits angeschafft und eine neue Personalstelle
geschaffen. AuRerhalb des Winterdienstes wird das Fahrzeug mit einer Wildkrautbiirste zur
Unkrautentfernung eingesetzt.

13 Gesetz gegen Wettbewerbsbeschrankungen
16 ynterschwellenvergabeordnung

7 6,4 m Wendekreis laut Angebot der Fa. Kontor fiir Kommunaltechnik aus Uetze vom 18.04.2017
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Abbildung 40: Ubersicht der StichstraRen-Sondertouren (rot = Tremo [Schmalspurfahrzeug Bauhof],
griin = Gartner [Kommunalschlepper], gelb = Nilfisk [Aufsitzrasenmdher Bauhof])

Die folgende Tabelle zeigt in Erganzung zur Karte die Anzahl der Objekte je Ortsteil:

Ortsteil Gartner | Nilfisk Tremo
Burgdorf 10 7 56
Dachtmissen 1
HeeRel 1

Otze

Schillerslage 2

Sorgensen 2
Weferlingsen 1
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Auffallig ist, dass sowohl die Tour ,Tremo” (in ,Auf der Heide“) als auch die Tour ,Gértner” (in
»Buchweizenfeld”) im Ortsteil Schillerslage tatig werden sollen. Hier sollte nur jeweils ein Fahr-
zeug zum Einsatz kommen. Wir gehen davon aus, dass wenn aufgrund der besonderen Lage
oder Geometrie einer Strale der Kommunalschlepper vom Gartnerbauhof anriicken muss,
diese Strale nicht ohne Weiteres
vom Schmalspurfahrzeug iibernom-
men werden kann, sehr wohl jedoch

der Schlepper eine StraRe, die dem
Schmalspurfahrzeug zugewiesen ist,
behandeln kann. Daher sollte die

Tour ,,Gartner” diesen Ortsteil unse-
rer Ansicht nach komplett iiberneh-

Abbildung 41: , Auf der Heide” und , Buchweizenfeld” im Men.
Ortsteil Schillerslage

T

Besonders ungiinstig liegt der Stich im Ortsteil [T

Dachtmissen, der vom Bremerweg abgeht, da [~ - Bur’engerweg 1 a
dieser als einziger StraBenteil vom Schmal- ||/ b= M = o | |
spurfahrzeug in diesem Ort angefahren wer- ,‘ bl f i ‘: ~R

den muss. Derzeit befindet sich die StraRe in | | |
der Reinigungsklasse 2. Aufgrund der Unver- Ai‘if-n Va4 2 o [ Bl q;’
hiltnisméaRigkeit zwischen Anfahrtstrecke und |' = | A.{ S : | =
Einsatzumfang sollte hier ausnahmsweise eine  Abbildung 42: StichstraRe im Bremerweg
Ubertragung der Winterdienstpflicht auf die Anlieger erwogen werden. Dabei wiirde es ausrei-
chen, nur den Teil des Stichs mit seinen (nach Kartenlage) sechs Anliegern in die Reinigungs-
klasse 0 einzustufen. Dazu miisste dieser Stich in der Anlage zu § 1 Abs. 3 der StraRenreini-
gungssatzung und § 3 der StraRenreinigungsverordnung definiert werden. Aufgrund der gerin-
gen Frontmeterzahl waren die Auswirkungen auf das Gebiihrenaufkommen praktisch nicht
bemerkbar. Die eingesparte Zeit schatzen wir auf ca. 20 Minuten. Rein betriebswirtschaftlich
gerechnet kénnten so unter bestimmten Annahmen rd. 30 €' pro Einsatztag eingespart wer-
den; die Ersparnis hangt jedoch davon ab, inwieweit andere Aufgaben in der Zeit mit dem
Fahrzeug erledigt werden kénnen. Viel schwerer als die rechnerischen Kosten wiegt hier aller-
dings die routentechnische Optimierung.

Im Ortsteil Weferlingsen zeigt sich ein ahnliches Bild: Ein Teil der ,HinterstraBe” ist der Tour
,Gartner” zugeordnet. Wir gehen davon aus, dass es sich bei dem Schlepper um das gleiche
Fahrzeug wie bei der Gartnerbauhof-Fahrzeug-Tour ,Dérfer” handelt, welches deshalb sowieso
vor Ort ist; ansonsten sollte in Erwdgung gezogen werden, den Winterdienst fiir die betreffen-

'8 Unter folgenden Annahmen kostet eine Fahrzeugstunde des Schmalspurfahrzeugs rd. 91,50 €:

125.164,20 € Anschaffungskosten laut Angebot der Fa. Kontor fiir Kommunaltechnik aus Uetze vom 18.04.2017; 2 %
Verzinsung; 8 Jahre Abschreibungsdauer; angenommene Auslastung von 20 % auf das Jahr gerechnet; fixe Fahr-
zeugkosten = rd. 43 € pro Stunde.

Angenommener Verbrauch von 7 |/Betriebsstunde; Dieselpreis im August 2017 laut Bundesverband Giiterkraftver-
kehr Logistik und Entsorgung (BGL) e.V. = 1,04 €/I; variable Fahrzeugkosten = rd. 7,30 € pro Stunde.

Lohnkosten (Wert, der extern in Rechnung gestellt wird) = 41,13 € pro Stunde.
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de TeilstraRe auf die Anlieger zu iibertragen, um die unverhaltnismaRig lange Anfahrt zu ver-
meiden.

A —

Abbildung 43: Hinterstrale im Ortsteil Weferlingsen

Muss der Schlepper ohnehin diesen Weg fahren, sollte in Erganzung zum zuvor genannten
Vorschlag, den Stich vom Bremerweg aus dem stidtischen Winterdienst herausnehmen, auch
in Erwagung gezogen werden, die betreffenden Teile der StraRen Tweegden und Siedlerweg im
Ortsteil Sorgensen vom Gartnerfahrzeug behandeln zu lassen. Dann miisste das Schmalspur-
fahrzeug gar nicht mehr in Richtung Nordosten ausriicken und konnte sich auf die Kernstadt
und den Ortsteil Otze fokussieren. Auf diese Weise kénnten beim Schmalspurfahrzeug schat-
zungsweise nochmals 20 bis 30 Minuten (je nach Wetterlage) gespart werden. So kénnten die
Ersparnisse insgesamt bis zu einer Fahrzeugstunde (rechnerisch dementsprechend rd. 90 €)
pro Fahrzeugeinsatztag ausmachen.

ANANN @

Abbildung 44: ,Tweegden” und ,,Siedlerweg” im Ortsteil Sorgensen

In der Kernstadt sind die StraRen, die dem Rasenméher ,Nilfisk“ zugeordnet sind, alle in der
Innenstadt angeordnet, was angesichts der geringen Geschwindigkeit des Fahrzeugs zweck-
miRig ist. Wir gehen davon aus, dass diese Abschnitte ein besonders wendiges Gerat bendoti-
gen und daher nicht von anderen Fahrzeugen iibernommen werden kénnen.

Bei der Verteilung der Touren ,Tremo“ und ,Gértner” in der Kernstadt gehen wir — wie bereits
erwahnt — davon aus, dass das Schmalspurfahrzeug nicht jede beliebige ,Gértner-StraRe”
tibernehmen kann. Ansonsten erscheint es am effektivsten, wenn das Schmalspurfahrzeug
maéglichst viele StraRen in der Kernstadt iibernimmt, bei denen es ohnehin in der Nahe tatig
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ist, da dieses Fahrzeug extra fiir diese besonderen Gegebenheiten angeschafft wurde. Dieser
Vorteil kime besonders zum Tragen, wenn das Schmalspurfahrzeug — wie vorgeschlagen —
nicht mehr die Ortsteile Sorgensen und vor allem Dachtmissen anfahren miisste.

Besonders auffallig erscheint uns die o. g. Konstellation im Stiidosten und Siidwesten der Kern-
stadt. Die StraRenteile der Gartner-Tour im Nordwesten hiufen sich dagegen mehr, weshalb
dem unseres Erachtens nichts entgegensteht.

P —

L

Abbildung 45: Birkhuhnweg, Blumenweg, Erlenweg, Tennisweg (rot = Tremo, griin = Gartner)

In der oberen Abbildung ist zu sehen, dass der Tennisweg als einzige StraRe in diesem Bereich
vom Schlepper behandelt wird, wahrend die anderen drei StraRen vom Schmalspurfahrzeug
betreut werden.

[ TTTITTTT

Abbildung 46: Keplerweg und Calbenser StraRe (rot = Tremo, griin = Girtner)

Etwas Ahnliches fillt im Siidosten auf, wo Teile des Keplerweges und der Calbenser StraRe
relativ vereinzelt in der Gartner-Tour liegen.
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5.2.2 Fazit Winterdienst

Insgesamt bietet die Stadt Burgdorf seinen Biirgern nach unserem Dafiirhalten einen sehr ho-
hen Servicegrad im Winterdienst. Der Anteil der StraRen, die sich in der Reinigungsklasse 0
befinden (fiir den also die Anlieger verantwortlich sind), belduft sich laut Anlage zur Satzung
auf lediglich 10 %. Alle anderen StraRen werden demnach von der Stadt betreut.

Die Untersuchung hat bei vielen Touren geografisch unzusammenhéangende Teile identifiziert,
deren Zuordnung zu der entsprechenden Tour aus unserer Sicht hinterfragt werden sollte.

Der Leistungsumfang der Privatfirma in Ramlingen-Ehlershausen sollte unseres Erachtens auf
die winterdienstliche Betreuung des Waldfriedhofs ausgeweitet werden.

Bei den neu geschaffenen StichstraRen-Sondertouren sollte unserer Ansicht nach die Vertei-
lung einiger StraRen zwischen den beiden Touren ,Tremo“ und ,Gértner” hinterfragt werden.
Insbesondere sollte aus routentechnischen Griinden ausnahmsweise der Stich im Bremerweg
in Dachtmissen aus dem Winterdienst durch die Stadt herausgenommen werden, da hier der
Einsatzumfang nicht im Verhéltnis zum Anfahrtsweg steht.

Da es sich bei den meisten Vorschlagen um Verschiebungen einzelner StraBen von einer zur
anderen Tour handelt, von denen wir uns punktuelle Entlastungen bei der operativen Durch-
fihrung erhoffen wiirden, kénnen insgesamt keine Kostenersparnisse ausgewiesen werden, da
der Gesamtleistungsumfang gleich bleibt. Vor allem sehen wir keine Einsparung ganzer Touren
bzw. Fahrzeuge. Einzige Ausnahme stellt der Vorschlag zur Herabstufung der Reinigungsklasse
des Stichs im Bremerweg dar: Hier haben wir zwar zur Veranschaulichung einen betriebswirt-
schaftlichen Kostenansatz gewihlt, jedoch steht auch hier besonders die Vereinfachung bei
der operativen Durchfiihrung im Vordergrund.
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6 Winterdienstklassen bzw. Einsatzstufen

Die Stadt Burgdorf betreibt den Winterdienst gemaR § 52 NStrG, soweit die StraRenreini-
gungspflicht nicht durch Satzung ganz oder teilweise auf die Eigentiimer der anliegenden
Grundstiicke ibertragen wurde. Dazu gehéren die StraRen innerhalb der geschlossenen Orts-
lage einschlieBlich der Ortsdurchfahrten von Bundes-, Landes- und KreisstraRen.

Welche Pflichten die Stadt auf welchen StraBen zu erfiillen hat, ergibt sich aus den Reinigungs-
klassen. Diese sind in der Anlage zu § 1 Abs. 3 der StraRenreinigungssatzung und § 3 der Stra-
Renreinigungsverordnung der Stadt Burgdorf fiir jede StraRe (ggf. abschnittsweise) genau fest-
gelegt. Die Satzung unterscheidet jedoch beim Winterdienst nicht in verschiedene Prioritaten
(Winterdienstklasse, hier im Folgenden ,Einsatzstufe” oder kurz ,,Stufe” genannt).

In der Praxis kommen jedoch bereits zwei Einsatzstufen in Burgdorf zur Anwendung. Dies ist
dem Umstand geschuldet, dass bei begrenzten Rdum- und Streukapazititen — wie es in jeder
Stadt der Fall ist — zwangslaufig bestimmte StraRen zuerst verkehrssicher gemacht werden
mussen. Nachrangige StraBen miissen unter Umsténden gar nicht mehr gerdumt und gestreut
werden, da diese bspw. mit Fortschreiten der Zeit schon von selbst abgetaut sind.

Dennoch miissen Biirger, die an StraBen mit nachrangiger Prioritit wohnen, bislang die gleiche
Gebiihr je Frontmeter entrichten wie Biirger, deren Grundstiicke an StraRen der Stufe 1 liegen.
Beide Gruppen kommen jedoch nicht in den Genuss der gleichen Leistung. Daher sollte sich
diese berechtigte Ungleichbehandlung in der Leistung auch in der Gebiihrenstruktur nieder-
schlagen.”

Im Folgenden wird ein Vorschlag fiir die Implementierung der Einsatzstufen in die Satzung
unterbreitet sowie die Einsatzstufen gepriift und ggf. Anderungen vorgeschlagen.

6.1 Definition in der Satzung

Derzeit ist der Winterdienst in zwei Einsatzstufen gegliedert, die wie folgt definiert werden:?°

1. Streu- und Schneerdumdienst fiir alle Bundes-, Landes- und KreisstraRen sowie des
zentralen Omnibusbahnhofs, die groRen SammelstraRen, Bushaltestellen, FuRginger-
liberwege und zentrale Radwege.

2. Alle anderen StraRen.

Fiir eine Stadt mit der GroRe von Burgdorf ist die Einteilung in zwei Einsatzstufen unserer An-
sicht nach angemessen; weitere Stufen sind unseres Erachtens nicht erforderlich.

Die Definition von Einsatzstufe 1 sollte unserer Ansicht nach um die Angabe ,StraRen bzw.
StraBenabschnitte mit 6ffentlichem Personennahverkehr” ergianzt werden, da sich diese Stra-
Ren in geschlossener Ortslage ohnehin schon in der Stufe 1 befinden (vgl. Kap. 6.2.4) und von
besonderer Bedeutung sind.

' vgl. auch VG Géttingen, Urteil v. 22.03.2016, Az. 3 A 226/15
& https://www.burgdorf.de/portal/seiten/winterdienst-in-der-stadt-burgdorf-und-ihren-ortsteilen-902000462-20500.html
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SammelstraRen fiihren den Verkehr aus AnliegerstraRen einer Hauptverkehrsstrale zu; dies
gilt sowohl fiir Wohn- als auch fiir Gewerbegebiete. Erganzt werden konnten hier die folgende
Formulierung in Anlehnung an § 52 Abs. 1 lit. ¢ NStrG: ,sowie gefahrliche StraBen bzw. Stra-
Renabschnitte mit nicht unbedeutendem Verkehr”. Dies gibt der Stadt unseres Erachtens je
nach erfahrungsgemiRem Gefahrenpotenzial einen gewissen Spielraum bei der Einteilung der
Stralen.

Zuletzt sollte sich die Méglichkeit vorbehalten werden, im Zuge der Zwénge der Routenpla-
nung bestimmte StraRen, die eigentlich in Stufe 2 gehoren, der Stufe 1 zuordnen zu kdnnen,
um Liicken bei der Routenplanung zu schlieRen.

Zur Implementierung in das Regelwerk der Stadt eignet sich die StraBenreinigungssatzung.”
Ergianzt werden sollte diese durch ein separat anliegendes StraBenverzeichnis oder die be-
stehende Anlage zur Satzung wird alternativ um die Einsatzstufen erganzt.

Wir schlagen vor, folgenden Paragrafen zu ergéanzen:

Prioritédten beim Winterdienst

(1) Soweit der Stadt Burgdorf der Winterdienst obliegt, fiihrt sie diesen gemdf3 den in dem als
Anlage beigefiigten Strafienverzeichnis festgelegten Prioritdten durch.

(2) Die Prioritéiten des Winterdienstes werden durch zwei Einsatzstufen definiert:
e Finsatzstufe 1: vorrangige Prioritét
e Finsatzstufe 2: nachrangige Prioritdt

(3) Die Zuordnung der Straf3en zu den verschiedenen Einsatzstufen erfolgt nach folgenden Krite-
rien:

e FEinsatzstufe 1: alle Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en, Straffen bzw. Strafienabschnitte
mit éffentlichem Personennahverkehr sowie der zentrale Omnibusbahnhof, die grofSen
Sammelstrafien sowie gefdhrliche Strafien bzw. Strafienabschnitte mit nicht unbedeu-
tendem Verkehr, Bushaltestellen, Fuf3gdngeriberwege und zentrale Radwege.

e FEinsatzstufe 2: alle Straf3en, die nicht unter die Einsatzstufe 1 fallen.

(4) Eine von der Definition des Absatzes 3 abweichende Zuordnung von Strafien zu den Einsatz-
stufen ist méglich, wenn eine zusammenhdngende Routenplanung dies erfordert (Liicken-
schluss).

(5) Nach Durchfiihrung des Winterdienstes in allen Straf3en der Einsatzstufe 1 werden die Maf-
nahmen in den Strafien der Einsatzstufe 2 fortgefiihrt, soweit dies aufgrund der Strafienver-
hdltnisse noch erforderlich ist. Der Einsatz in den Strafien der Einsatzstufe 2 wird abgebrochen,
sobald die Wetterverhiltnisse erneute Mafinahmen in den Strafien der Einsatzstufe 1 erfor-
dern. Nach Beendigung dieser erneuten Mafinahmen wird mit dem Winterdienst in den Straf3en
der Einsatzstufe 2 bei Bedarf von vorne begonnen.

2 7undchst hatte ATUS die StraBenreinigungsverordnung vorgeschlagen, diesen Vorschlag jedoch aufgrund der
Anmerkungen von Herrn Rechtsanwalt Dr. von Waldthausen abgeéndert.
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6.2 Priifung der Einsatzstufen

Als Grundlage der Priifung der Einsatzstufen wurde die Datenbank aus ArcGIS, die von der
Stadt Burgdorf fiir den Winterdienst angelegt wurde, in Excel exportiert; diese Tabelle enthilt
fiir jeden Eintrag die jeweilige Einsatzstufe. Ein Eintrag ist entweder eine StraRe oder ein ande-
res Objekt (z. B. Bushaltestelle, Geh/Radweg etc.).

Die Priifung der Einsatzstufen findet im Folgenden schrittweise anhand der Elemente der vor-
geschlagenen Definition statt.

6.2.1 Nichtstraflen (Objekte wie Bushaltestellen, Gehwege etc.)

Zunachst wurde gepriift, welche Einsatzstufen die Objekte in der Datenbank aufweisen, bei
denen es sich um NichtstraBen handelt. Die Werte in der folgenden Tabelle geben die jeweilige
Anzahl an Objekten wieder, die einer Einsatzstufe zugeordnet wurden.

Objekt Stufe 1 Stufe 2 | Objekt Stufe 1 Stufe 2
Ampelanlage 1 Lichtsignalanlagen 1
Behindertenparkplatz 30 Parkplatz 9 5
Behindertenrampe 1 Parkplatze 1
Briicke 11 Parkscheinautomat 16
Bushaltestelle 123 Poller 4
Bushaltestellen 1 Querungshilfe 47
Durchgang 2 Querungshilfen 1
Ersatzbushaltestelle 1 Radweg 29
Fahrbahneinengung 1 Rampe 1
Fahrbahnquerung 2 Rampen 2
Fahrradstander 1 Spielplatz 1
Fahrradunterstellplatz 1 Treppe 2
Friedhof 20 Treppen 1
Ful / Radweg 2 Treppenanlage 3
FuBgangeriberweg 32 Tunnel 1
Geh/Radweg 5 Ubergénge 2
Gehstreifen 55 Umfahrt 3
Gehstreifen/Parkplatz 1 Z08B 2
Gehweg 346 Zugang 21
Gehweg / Briicke 2 Zugange 1
Gehweg/Bushaltestelle 4

Lichtsignalanlage 69

Wie aus der Tabelle ersichtlich wird, sind fast alle NichtstraRen-Objekte der Einsatzstufe 1 zu-
geordnet. Lediglich das Objekt ,Fahrradstander” sowie fiinf Parkplitze (WorthstraRe, Calben-
ser StraBe, Uetzer StralRe gegenliber Friedhof, Sorgenser Grundweg und Rubensplatz) befinden
sich sind der Stufe 2.
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Die Zuordnung des Objekts ,Fahrradstander” und der betreffenden fiinf Parkplatze zur Stufe 2
kann nicht abschlieRend beurteilt werden, da keine Informationen zur Frequentierung dieser
Orte vorliegen. Im Zweifelsfall ist die sicherste Losung, diese wenigen Ausnahmen auch in die
erste Stufe zu integrieren.

Die Zuordnung der restlichen Objekte in die Einsatzstufe 1 ist aus unserer Sicht aus Griinden
der Gefahrenabwehr sachdienlich, da es sich augenscheinlich um Objekte handelt, bei denen
gef. FuRgéanger bei schlechter Witterung zu Schaden kommen kénnten.

Priifergebnis: Die Zuordnung der NichtstraBen-Objekte kann unserer Ansicht nach in der vor-
liegenden Weise grundsitzlich bestehen bleiben; die Zuordnung der fiinf Parkplatze sowie des
Fahrradstanders zur Einsatzstufe 2 sollte zumindest intern hinterfragt werden.

Damit sind folgende Bestandteile des Definitionsvorschlags fir die Einsatzstufe 1 erfiillt: ,zen-
traler Omnibusbahnhof” sowie ,Bushaltestellen, Fufgdngeriiberwege und zentrale Radwege"”

Die anderen Elemente des Definitionsvorschlags werden im Folgenden gepriift, dabei beziehen
sich die Priifschritte auf den einzig verbleibenden Objekttyp ,StraRe” aus der Datenbank.

6.2.2 Umgang mit StraBenteilabschnitten

In der Anlage zu § 1 Abs. 3 der StraRenreinigungssatzung und § 3 der StraRenreinigungsver-
ordnung sind StraRen und teilweise StraBenabschnitte definiert. Straen, die als Ganzes in der
Anlage aufgefiihrt sind, bilden in gebiihrentechnischer Hinsicht eine Einheit. Sollten StraRen,
die eine solche Einheit bilden, in der internen Prioritatseinteilung teilweise zur Einsatzstufe 1
und teilweise zur Stufe 2 gehéren, empfehlen wir, die gesamte Strae der hoheren Einsatzstu-
fe zuzuordnen, da alle Anlieger den gleichen Gebiihrensatz je Frontmeter zahlen werden, so-
fern der ,Prioritatsparagraf” in die Satzung implementiert wird. Bei den folgenden Priifschrit-
ten werden jeweils systematisch solche Teilabschnitte aufgelistet.

Eine Alternative wire es, die Anlage der Satzung dahin gehend zu andern, bei Bedarf neue
Teilabschnitte einzufiihren. Dies kann jedoch von unserer Seite aus nicht erfolgen, da uns keine
Informationen Uber die Frontmeter zu solchen StraRenabschnitten vorliegen. Des Weiteren
solite die Definition (z. B. Hausnummern oder Zusétze wie ,ab Ende Bebauung” etc.) eines
solchen Abschnitts von einem ortskundigen Mitarbeiter festgelegt werden, um sowohl fiir die
StraRenreiniger als auch fiir die Biirger Eindeutigkeit herzustellen.
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6.2.3 Bundes-, Landes- und KreisstraRen

Alle Bundes-, Landes- und KreisstraBen, soweit sie sich in geschlossener Ortslage befinden,
sollen der Einsatzstufe 1 zugeordnet sein. Dazu wurden anhand der Karte im ,,Kommunal Navi-

gator“*? zunichst alle relevanten StraRen zusammengestellt.

L ] - ae A\
i 1% \ B A 22

¥
YA R \’ £
PR
0 7 Ay

A

Abbildung 47: Kartenausschnitt aus dem ,,Kommunal Navigator”

Folgende StraBen der betreffenden Klassen liegen in der Stadt Burgdorf:

Bundesstrafen LandesstraRen KreisstraBen
B3 L311 K112
B 188 L383 K117
B 443 L412 K119
K120
K121
K123
K124
K125
K133

Anhand der Karte in Verbindung mit der Tabelle aus der Datenbank wurde nun gepriift, ob sich
Abschnitte der o. g. StraBen in geschlossener Ortslage befinden. Ist dies der Fall, wird der ent-
sprechende StraRenname in der nachfolgenden Ubersicht angegeben.

2 http://navigator.burgdorf.de
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Bundes- Brtst Landes- _— Kreis- Ortsl
slage slage slage
straflen ¥ straRen . straRen ¢
SalzstraRe;
B3 - L311 K112 Dorfstrale
HauptstraRe
Grine Allee;
B 188 - L 383 - K117 .

Ramlinger Stralle
K119 -

Engenser StraRe;

K120 :
ZollstraRe
Schillers| SiraR Immenser LandstralRe; Messenberg;
chillerslager Strale;
. : Immenser StraRe; K121 Burgdorfer StraRe;
Schillerslager Land- . .
B 443 yh L412 Kleiner Briickendamm; Vor dem Celler Tor
stralle;
Vor dem Celler Tor; Obershagener Strale;
SprengelstraRe K124 .
Sorgenser StraRe KreisbahnstraRe

K123 -
K125 -
K133 -

AbschlieRend erfolgte die Priifung anhand der Datenbanktabelle, in welche Einsatzstufe die
0. g. StraRen zugeordnet wurden; ,,Gesamtheit” gibt an, ob die Stralen in Ganze oder nur teil-
weise der Stufe 1 zugeordnet sind.

Strafe Einsatzstufe Gesamtheit
Schillerslager StraRe 1 v

Schillerslager LandstralRe

SprengelstralRe

SalzstraRe

1
1
1
1

HauptstralRe

Immenser LandstralRe kein Eintrag

Immenser Strale

Kleiner Briickendamm

Vor dem Celler Tor

Sorgenser StraRRe
DorfstraRe
Griine Allee

Ramlinger StraRe

Engenser StralRe

Zollstrale

Messenberg
Burgdorfer StraRe
Obershagener Strale

AN NN EENEE NN NN N NN NN I

RlRR|[R|R|R[R[R[Rr[R|R]| =

-
AN

Kreisbahnstrale

Gesamtheit: v' = StraRe ist komplett der Einsatzstufe 1 zugeordnet; X = StraRe ist teilweise Stufe 2 zuge-
ordnet.
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Priifergebnis: Alle Bundes-, Landes- und KreisstraRen, soweit sie sich in geschlossener Ortslage
befinden, sind der Einsatzstufe 1 zugeordnet. Aufgefallen ist lediglich, dass in der Datenbank
kein Eintrag fiir ,Immenser LandstraRe” vorhanden ist, da das kurze Stiick, das sich in Ortslage
befindet, anscheinend zur ,,Immenser StraRe” gezahlt wurde. Alle bezeichneten StraRen sind in
Ganze der Einsatzstufe 1 zugeordnet.

6.2.4 OPNV

Alle Straen oder StraRenabschnitte mit offentlichem Personennahverkehr, die sich in ge-
schlossener Ortslage befinden, sollen geméaR Definitionsvorschlag ebenfalls vorrangig geraumt
werden. Dazu wurden zunachst anhand der Darstellungen der GVH? diejenigen StraRen ermit-
telt, auf denen Buslinien fahren. Diesen wurden dann anhand der Datenbanktabelle die ent-
sprechenden Einsatzstufen zugeordnet.

026 }
Ema;ﬁaﬁ

-

Ehlershausen

mar
Ramlingen

Engensen
621 634 N63

Wefer-

lingsen
= B
. Dachtmissen
Sorgensen
Hulptingsen -
| )
Heeflel Burgdorf 00
Beinhorn K4 @@
‘ BURGDORF

Kolshorn
N94
¢

Abbildung 48: OPNV-Linien in der Stadt Burgdorf und Umgebung“

2 GroRraum-Verkehr Hannover

* Linienplan Region; https://www.gvh.de/linien-fahrplaene/linien-info/
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Abbildung 49: GPNV-Linien in der Burgdorfer Innenstadt®

25 |nnenstadtausschnitte — Burgdorf; https://www.gvh.de/linien-fahrplaene/linien-info/
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Die folgende Tabelle stellt die ermittelten StraRen und die zugeordneten Einsatzstufen dar:

StraBen mit OPNV Einsatzstufe Gesa.mt- StraRen mit OPNV Eihsatz. | Gescmts
heit stufe heit

Am Guterbahnhof 1 X MarktstraRe 1 4
Am Kahlen Lehn 1 X Marris-Miihlenweg 1 X
Am Lindenbrink kein Eintrag v Messenberg 1 v
BahnhofstraRe 1 v MénkeburgstraRe 1 X
Berliner Ring 1 v MoorstraRe il v
Burgdorfer StraRe 1 v Niedersachsenring 1 v
Dammgartenfeld 1 X Obershagener StraRe 1 4
Depenauerweg 1 X Ostlandring 1 X
DorfstraRe 1 4 Peiner Weg d X
Ellerngrund 1 X Ramlinger StraRe i v
Engenser StraRe 1 v SaalestraRe 1 v
FarberstraRe 1 v SalzstraRe 1 v
Freiengericht 1 X Schillerslager LandstraRe 1 v
GartenstraRe 1 v Schillerslager StraRe 1 v
Geibelstrale 1 X Sorgenser StraRRe 1 4
GrenzstralRe 0 X SprengelstraRe 1 v
HauptstraBe 1 v TheodorstraRe i v
Hoéhenweg 1 4 Uetzer StraRe ) v
Im Langen Miihlenfeld 1 X Vor dem Celler Tor 1 v
Immenser LandstraRe kein Eintrag v Vor den Hofen 1 v
Immenser Strale 1 v Werwolfsweg 2 -
Kleiner Briickendamm 1 v WeserstraRe 1 v
KreisbahnstraRe 1 v WorthstraRe 1 v
LeineweberstraRe il v ZollstraRe 1 v
LippoldstraBe 1 v

Gesamtheit: v’ = StraRe ist komplett der Einsatzstufe 1 zugeordnet; X = StraRe ist teilweise Stufe 2 zuge-
ordnet.

Priifergebnis: Alle StraBen bzw. StraRenabschnitte, die mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln in-
nerhalb der geschlossenen Ortslagen befahren werden, sind der Einsatzstufe 1 zugeordnet.
Aufgefallen ist hier lediglich erneut, dass in der Datenbank kein Eintrag fiir ,Immenser Land-
straRe” vorhanden ist; dies gilt auch fiir die StraRe ,,Am Lindenbrink”. Tatsichlich werden diese
StraBen jedoch bereits vorrangig gerdaumt.
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Einzige Ausnahme bildet hier der ,Werwolfsweg”, der nur in Form eines kurzen Stiicks zum

Liickenschluss innerhalb der StraBe ,Ellerngrund”
in Erscheinung tritt und daher in Einsatzstufe 2
zugeordnet wurde. Da augenscheinlich keine
Grundstiicke direkt an diesem Verbindungsab-
schnitt liegen, kann die Einteilung unserer Auf-
fassung nach wie vorliegend bestehen bleiben.

Abbildung 50: Liickenschluss durch Werwolfsweg

Teilabschnitte

Folgende StraRen, die bei der Betrachtung des OPNV ermittelt wurden, sind sowohl der Ein-

satzstufe 1 als auch 2 zugeordnet:

Am Giiterbahnhof: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe zu 1
Am Kahlen Lehn: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage - gesamte Strafe zu 1
Dammgartenfeld: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe zu 1

Depenauerweg: nur ,zwischen Immenser StraRe und Niedersachsenring” fur OPNV re-
levant; dieser Abschnitt befindet sich in 1

Ellerngrund: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe zu 1
Freiengericht: gebiihrentechnische Einheit geméR Anlage -> gesamte StraRe zu 1
GeibelstraBe: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe zu 1

GrenzstraBe: nur ,zwischen Im Langen Miihlenfeld und Sorgenser StraRe” fiir OPNV
relevant; dieser Abschnitt befindet sich in 1

Im Langen Miihlenfeld: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe
zul

Marris-Miihlenweg: Beide Eintrige zu dieser StraBe in der Satzungsanlage entspre-
chen der Stufe 1, lediglich der abgehende Stichweg wird nachrangig behandelt; die An-
lage weist diesen Stich jedoch nicht gesondert aus, sodass die gesamte StraRe in Stu-
fe 1 eingeordnet werden sollte.

MonkeburgstraBe: nur ,zwischen B188 und LippoldstraBe Einmiindung Nord“ fiir
OPNV relevant (wobei die Bezeichnung B188 in der Anlage hier nicht korrekt sein diirf-
te); dieser Abschnitt befindet sich in 1

Ostlandring: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage - gesamte StraRe zu 1

Peiner Weg: nur ,,zwischen Uetzer Str. und Ostlandring” fir OPNV relevant; dieser Ab-
schnitt befindet sich in 1
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6.2.5 GroRe SammelstraRen

Fir diese Kategorie wurden alle verbleibenden StraRen betrachtet, die nicht schon zuvor den
Bundes-, Landes- und KreisstraBen oder dem OPNV dienend zugeordnet wurden.

Da SammelstraRen den Verkehr von einer AnliegerstraRe einer HauptstraRe zufiihren, gehen
wird davon aus, dass in diesen StraRen ein bestimmter Anteil an Fremdverkehr vorkommen
muss, wahrend in Anliegerstraen dieser Anteil an die 0 % betragen kann.

Zur Priifung, wie viel Fremdverkehr auf den noch verbleibenden StraBen herrscht, wurde auf
die Festlegung der Fremdnutzung zuriickgegriffen, welche die Stadt Burgdorf anlisslich der
Gebiihrenkalkulation fiir das Jahr 2017 erstellt hat.”® Die Einteilung der StraRen erfolgte — fiir
Kehr- und Winterdienst getrennt — in die Fremdnutzungsanteile 0 %, 15 %, 25 %, 40 % und
60 %. Wir nehmen hier an, dass ab einem Anteil von mindestens 25 % Fremdnutzung (Winter-
dienst) eine zu beriicksichtigende SammelstraRe vorliegt.

Die Straen aus der Datenbanktabelle wurden mit der StraRenliste, in der die Fremdnutzungs-
anteile festgelegt wurden, verkniipft. Folgende verbleibende Strafen der Einsatzstufe 1 weisen
einen Anteil ab 25 % auf:

. Fremdnutzung .
StraRe Einsatzstufe i Gesamtheit
im WD

Dammbruch 1 40% v
Edental 1 40%

Hinigser StraRe 1 40% v
Heeg 1 40% v
Lehrter StraRe 1 25% v
Osttangente 1 25% 4
Weferlingser Weg 1 40% X

Gesamtheit: v' = StraBe ist komplett der Einsatzstufe 1 zugeordnet; X = StraRe ist teilweise Stufe 2 zuge-
ordnet.

Priifergebnis: Grundsitzlich gehéren alle groRen SammelstraBen (hier aus dem Anteil der
Fremdnutzung hergeleitet) zur Einsatzstufe 1. Es wurden keine StraRen der Einsatzstufe 2 fest-
gestellt, die aufgrund der Fremdnutzungsanteile heraufgestuft werden sollten.

Teilabschnitte

Bei der StraRe ,Weferlingser Weg“ ist hier nur der Abschnitt ,.zwischen Heeg und Ende Bebau-
ung” gemaR Satzungsanlage relevant; dieser Abschnitt befindet sich in der Einsatzstufe 1.

% Betriebsabrechnu ng, Erlduterungs- und Auswertungsbericht 2015; Anlage 2 — StraBenverzeichnis
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6.2.6
Verkehr

Gefahrliche StraRen bzw. StraBenabschnitte mit nicht unbedeutendem

Folgende StraRen, die in der Datenbanktabelle der Einsatzstufe 1 zugeordnet sind, verblieben

nach den vorherigen Priifschritten noch ungeklart.

Einsatz .
Siiagie . Gesa.mt- derafts Einsatz- Gesa.mt-
Fifa heit stufe heit
Am Gimmekanal 1 X Pahlberg 1 v
An der Mésch 1 X PoststraRe 1 v
Auf dem Ratskamp 1 v Richard-Wagner-StraRe 1 X
BrahmsstraRe 1 v RolandstraRe 1 v
Braunschweiger StraRe 1 4 Rubensplatz 1 v
Ehlershauser Weg 1 X SaarstralRe 1 v
GoethestraRe 1 v Steinwedeler Kirchweg 1 v
GriinewaldstraRe 1 v Tuchmacherweg 1 v
Im Dorfe 1 v Vor dem Hannoverschen Tor 1 X
JagerstralRe 1 X WaldstraRe 1 X
Lise-Meitner-StraRe 1 v Wasserwerksweg 1 v
LohgerberstraRe 1 v Weidendamm 1 v
Otto-Hahn-StraRe i | Wollenweberstralle 1 X

Gesamtheit: v' = StraRe ist komplett der Einsatzstufe 1 zugeordnet; X = StraRe ist teilweise Stufe 2 zuge-

ordnet.

Bei diesen StraBen miisste es sich nun um geféhrliche StraBen bzw. StraRenabschnitte mit

nicht unbedeutendem Verkehr oder Strallen, die dem Liickenschluss dienen, handeln. Alterna-

tiv ware eine Einstufung in die nachrangige Einsatzstufe 2 zu tiberlegen.

Letztlich kann aufgrund der Kartenlage nicht abschlieRend beurteilt werden, inwieweit es sich

um eine StraRe bzw. einen StraRenabschnitt mit nicht unbedeutendem Verkehr und Gefahren-

stellen handelt. Aus diesem Grund kénnen nur Mitarbeiter der Stadt mit Ortskenntnis die

letztgiiltige Entscheidung dazu treffen. Nach Kartenlage stellt es sich aus unserer Sicht wie

folgt dar:

StralRe

Bemerkung

Schlussfolgerung

Am Gimmekanal

Teilabschnitt vor einer Schrebergar-
tensieldung bzw. eines Parks

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men moglich.

An der Moésch

Teilabschnitt Zubringer zur B 443;
Gewerbegebiet ,,An der Mosch” inkl.
StraRenmeisterei

Gefahrenstelle sowie héheres Verkehrsaufkom-
men wahrscheinlich.

Auf dem Ratskamp

VerbindungsstraRe eines groRen
Wohngebiets zur Hauptstralle; Apo-
theke; zu reinigende Parkplatze

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men moglich.

BrahmsstralRe

Kindergarten

Gefahrenstelle sowie héheres Verkehrsaufkom-
men moglich.

Braunschweiger
Strale

Gewerbe; Verbindung zweier Haupt-
straBen

Gefahrenstelle sowie héheres Verkehrsaufkom-
men maoglich. Lickenschluss zur Poststrae kénn-
te in Betracht kommen.
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Strale

Bemerkung

Schlussfolgerung

Ehlershauser Weg

Teilabschnitt von der HauptstraRe zu
einer Schule.

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men moglich.

Goethestrale

Iﬂ

StraRe zum ,Am Gimmekana

Hier kénnte ein Luckenschluss zum ,Am Gimme-
kanal” in Betracht kommen.

GrunewaldstraRe

Schulzentrum

Mit hoher Wahrscheinlichkeit Gefahrenstelle
sowie hoheres Verkehrsaufkommen.

Eine groRere Nebenstralle im Ort

Die Bedeutung fur den Ort kann anhand der

Im Dorf
el Schillerslage. Kartenlage nicht abschlieRend beurteilt werden.
Teilstiick; Verbindung eines .
! fah | h v -
JagerstraRe Wohngebiets zur HauptstraRe im Ort GETRNKERSLESHR HOMERE U CRRERRESOIRaR

Ehlershausen.

men moglich.

Lise-Meitner-StraRRe

Gewerbegebiet Nordwest

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men wahrscheinlich.

LohgerberstraBe

Gewerbegebiet Hilptingsen IlI

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men wahrscheinlich.

Otto-Hahn-StraRe

Gewerbegebiet Nordwest

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men wahrscheinlich.

Verbindung Jagerstralle zur Wald-

Hier konnte ein Liickenschluss von der Jager- zur

Pahlberg strale im Ort Ehlershausen. Waldstrale in Betracht kommen.
T I — Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
PoststralRe & & P men moglich. Liickenschluss zur Braunschweiger

strallen

StralBe konnte in Betracht kommen.

Richard-Wagner-
Strafe

Teilstlick; Kindergarten; Verbindung
BrahmsstraRe, GrinewaldstraRe, Auf
dem Ratskamp

Lickenschluss zu ,,Auf dem Ratskamp® kénnte in
Betracht kommen.

RolandstraRe

Verbindung Bahnhofstrae zu ,Vor
dem Hannoverschen Tor“; Rathaus

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men moglich. Verbindung zum Rathaus hat be-
sondere Bedeutung.

Rubensplatz

Gewerbe, Parkplatz, Verbindung von
»Auf dem Ratskamp” zur Hauptver-
kehrsstrake

Luckenschluss von ,, Auf dem Ratskamp” kénnte
in Betracht kommen.

SaarstraRe

Strale zur GoethestraRe.

Hier kénnte ein Lickenschluss zur GoethestraRe,
die zu ,,Am Gummekanal” fuhrt, in Betracht
kommen.

Steinwedeler
Kirchweg

Keine Besonderheit erkennbar.

Anhand der Kartenlage ist die Verkehrsbedeu-
tung nicht ersichtlich.

Tuchmacherweg

Gewerbegebiet Hulptingsen | + |l

Gefahrenstelle sowie héheres Verkehrsaufkom-
men wahrscheinlich.

Vor dem Hannover-

Teilsttick ,,zwischen MarktstraBe und

Gefahrenstelle sowie hdheres Verkehrsaufkom-
men moglich. Verbindung zum Rathaus hat be-

schen Tor RolandstraRe”; StraRe zum Rathaus.
sondere Bedeutung.
WaldstraRe Teilstiick; Waldschule Mit hohfer V\{ahrsche|nllchkelt Gefahrenstelle
sowie hoheres Verkehrsaufkommen.
Wasserwerkswes Gewerbegebiet, Sthule Mit hoher Wahrscheinlichkeit Gefahrenstelle

sowie hoheres Verkehrsaufkommen.

Weidendamm

Verbindung Jagerstrale, Edental im
Ort Ehlershausen.

Lickenschluss von JagerstraRe zu Edental konnte
in Betracht kommen.

WollenweberstraRRe

Teilstiick; Gewerbegebiet Hiilpting-
sen |+l

Gefahrenstelle sowie hoheres Verkehrsaufkom-
men wahrscheinlich.

Damit wurden alle StraRen der Einsatzstufe 1 betrachtet. Im Anschluss stellte sich die Frage, ob

es StraRen gibt, die derzeit in Stufe 2 einsortiert sind und bei denen die Beschreibung ,gefahr-
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liche StraRen bzw. StraRenabschnitte mit nicht unbedeutendem Verkehr” zutreffen kénnte;
diese sollten dann der Einsatzstufe 1 zugewiesen werden.

Wie bereits erlautert, kann von unserer Seite aus anhand der Kartenlage fiir Stralen der Ein-
satzstufe 2 weder das Gefahrenpotenzial noch die Verkehrsbedeutung abschlieBend festgelegt
werden. Ansatzpunkte sind die Lage von Schulen, Polizei, Feuerwehr und Gewerbegebieten.
Nach unserer Kenntnislage sind alle Zubringer zu den Schulzentren bereits in Stufe 1; das Glei-
che gilt fiir die Polizeistation, die Hauptfeuerwehrwache und die Gewerbegebiete.

Auch gehen wir grundsitzlich davon aus, dass die derzeitige Einteilung auf den Erfahrungen
der ortskundigen Mitarbeiter beruht; daher nehmen wir an, dass im Zweifelsfall die Zuteilun-
gen angemessen sind.

Priifergebnis: Die Zuteilung der nach den vorhergehenden Priifschritten verbliebenen StraRen
zur Einsatzstufe 1 kann unseres Erachtens soweit nachvollzogen werden. Einzig die StraRen
,Im Dorfe“ und ,Steinwedeler Kirchweg” sollten unserer Ansicht nach intern hinterfragt wer-
den. Wir gehen jedoch im Grundsatz davon aus, dass die Zuteilung begriindet ist. Daher wer-
den diese StraBen im Fortgang weiterhin zur Einsatzstufe 1 gezahlt. Es gibt beziiglich des hier
gepriiften Definitionselements von unserer Seite aus keine Empfehlungen, StraRen der Ein-
satzstufe 2 in 1 zu verlagern.

Teilabschnitte

Folgende StraRen, die bei dieser Betrachtung ermittelt wurden, sind sowohl der Einsatzstufe 1
als auch 2 zugeordnet:
¢ Am Giimmekanal: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage - gesamte Strale zu 1

e An der Mosch: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage - gesamte StraBe zu 1
e Ehlershiuser Weg: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe zu 1
e JagerstraBe: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe zu 1

e Richard-Wagner-StraBe: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRRe
zul

e Vor dem Hannoverschen Tor: nur ,zwischen MarktstraBe und RolandstraBe” relevant;
dieser Abschnitt befindet sich in 1

e WaldstraBe: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe zu 1

e WollenweberstraBBe: gebiihrentechnische Einheit gemaR Anlage -> gesamte StraRe
zul

Nachfolgend wird noch das Kriterium Liickenschluss, dass fir die StraBen der Einsatzstufe 1
bereits hier beriicksichtigt wurde, genauer betrachtet.
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6.2.7 Liickenschluss

Lickenschluss bedeutet, dass eine StraRe, die eigentlich laut Definition der Stufe 2 zugehorig
sein musste, aus Griinden der Routenplanung der Stufe 1 zugeordnet wird. Fiir die StraBen der
Einsatzstufe 1 ist diese Betrachtung bereits erfolgt. Die folgende Tabelle fast die Ergebnisse

zusammen:
StraBe Liickenschluss
Braunschweiger Stralle zur PoststraBe
Goethestralle zum ,,Am Gimmekanal“
Pahlberg von der Jager- zur WaldstraRe
PoststraRRe zur Braunschweiger StraRe
Richard-Wagner-StraRe zu ,Auf dem Ratskamp”
Rubensplatz von ,,Auf dem Ratskamp*
Saarstrale zur GoethestraRe, die zu ,,Am Gimmekanal“ fuhrt
Weidendamm von JagerstraRe zu Edental

Als letzter Priifungsschritt stand die Betrachtung von StraRen der Stufe 2 an, die ggf. aufgrund
eines Liickenschlusses in die Stufe 1 transferiert werden kénnten. Dazu wurden die grafischen
Darstellungen der Touren in ArcGIS herangezogen. Es wurde gepriift, inwieweit eine StraRe der
Stufe 2 zwei Straen der Stufe 1 sinnvoll verbinden kénnte, sofern es sich um die gleiche Tour
(also das gleiche Fahrzeug) handelt.

Ein Beispiel fiir einen moglichen Liickenschluss findet sich bei der Tour ,Bauhof 3“, bei der im

Jl ,’%f 71):; | 2 Siiden die GartenstraRe prioritar (rot) zu raumen ist,

I
H i im Norden der Wasserwerksweg und zusatzlich mittig
A

b
/
von diesen beiden ein Parkplatz vor dem Hallenfrei-
—| bad. Hier kdme die verbindende Gerade Bliicherstra-

Be-WallgartenstraRe bzw. das verbindende Teilstiick
»~Am Nassen Berg” zum Parkplatz fiir eine Héherstu-

J}L | fung infrage. Jedoch ist eine solche Hoherstufung kein

| Selbstzweck und iiberall dort vorzunehmen, wo es

= | méglich wére, sondern im Sinne einer Optimierung

f der Touren zuldssig. Hier erscheint es aus unserer
S

3 e ==|| Sicht sinnvoll, die prioritaren Orte so schnell wie mog-
lich zu behandeln und daher bspw. die HauptstraRe
5 'L!ff' 11 ,Vor dem Celler Tor” zu befahren, um ziigig von der

f:j GartenstraBe bis zum Wasserwerksweg zu gelangen.
~ L [ Da es sich bei den fraglichen StraRen zudem nicht nur

um kurze Teilstiicke handelt, wird die Raumung dieser
/{" | einen signifikanten Zeitanteil benétigen, sodass dieses

Abbildung 51: Ausschnitt aus der Tour ,Bauhof 3“; rot = Einsatzstufe 1, griin = Einsatzstufe 2, magenta-
farben = fiir Hoherstufung infrage kommende Abschnitte
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unseres Erachtens dem Gedanken der Vorrangigkeit der drei prioritaren Orte entgegensteht.
Aus diesem Grund empfehlen wir, die Einteilung wie vorliegend zu belassen.

Es sind keine weiteren StraRen oder StraRenabschnitte der Einsatzstufe 2, die sich fiir einen
Liickenschluss eignen, bei der optischen Prifung aufgefallen.

Priifergebnis: Die derzeitige Einstufung der hier zusammenfassend benannten StraRen in die
Einsatzstufe 1 ist mit dem Liickenschluss begriindbar. Es gibt keine Empfehlung, StraBen der
Stufe 2 aufgrund routenplanerischer Uberlegungen heraufzustufen.

Beziiglich der Teilabschnitte ist hier nur die Richard-Wagner-StraRe relevant, die schon im vor-
herigen Kapitel behandelt wurde.

6.3 Bedeutung fiir die Gebiihrensatze

Der Grund fiir die beabsichtigte Festlegung der Einsatzstufen in der StraBenreinigungssatzung
und die hier erfolgte Priifung liegt in der Bedeutung fir die Gebiihrensétze, die sich je nach
Prioritat unterscheiden sollen.

Zur Ermittlung der StraRenfrontmeter je Einsatzstufe wurden die vorgestellten Ergebnisse auf
die Anlage zu § 1 Abs. 3 der StraRenreinigungssatzung und § 3 der StraRenreinigungsverord-
nung?’ angewendet; dabei wurden nur die Reinigungsklassen 1 bis 3 beriicksichtigt, da die
Reinigungsklasse 0 die Anlieger zur Durchfiihrung des Winterdienstes verpflichtet. Jedem Ein-
trag wurden die entsprechende Einsatzstufe und Begriindung zugewiesen; die vollsténdige
Tabelle ist Anlage 2 zu entnehmen.

Als Ergebnis entfallen 74.693 Frontmeter auf die Einsatzstufe 1 und 170.318 Frontmeter auf
Stufe 2. Das entspricht einem Anteil der héchsten Prioritat von 30 %; uns ist das Beispiel einer
groReren Stadt bekannt, bei der 36 % der Frontmeter mit hochster Prioritdt behandelt werden,
daher ist der Anteil der Stadt Burgdorf aus unserer Sicht plausibel.

Um unterschiedliche Gebiihrensitze zu erhalten, missen die entsprechenden Frontmeter ge-
wichtet werden. Als MaR fiir die Vorrangigkeit der Stufe 1 bietet sich die Einsatzhaufigkeit an.

Aufgrund ihrer Bedeutung wird die bereits zuvor abgebildete Grafik zu Einsatzhaufigkeit an
dieser Stelle erneut dargestellt. Bildet man den Mittelwert lGber den Betrachtungszeitraum, so
gab es durchschnittlich 39 Einsitze der Stufe 1 und 15 Einséatze der Stufe 2. Damit kamen Ein-
sitze der hochsten Stufe 2,5 Mal so hiufig vor wie die der Stufe 2.

7 Quelle: Datei , StraRenreinigung je StraRe mit Veranlagungsmetern.xlsx”
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Einsatzhaufigkeit des Winterdienstes
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W Einsatzstufe 1  w Einsatzstufe 2

Abbildung 52: Einsatzhiufigkeit des Winterdienstes in der Stadt Burgdorf*®

Die StraRenfrontmeter der Stufe 2 sollten mit dem Faktor 1 gewichtet werden, diese bilden
somit die Basis, die Frontmeter der Stufe 1 sollten mit dem Faktor 2,5 gewichtet werden.

. Einsatzhaufig- gewichtete
Einsatzstufe | Frontmeter .

keit Frontmeter

74.693 m 2,5 188.251 m

170.318 m 1 170.318 m

Y| 245.011m b3 358.569 m

Um eine Beispielrechnung mit den oben ermittelten Werten durchfiihren zu kénnen, haben
wir die Winterdienstkosten aus der Gebiihrenbedarfsberechnung fiir das Betriebsjahr 2017%
herangezogen: 125.589,94 €. Dort wurde ein einheitlicher Gebiihrensatz von 0,50 € pro Stra-
Renfrontmeter berechnet.

Eine Berechnung von zwei unterschiedlichen Gebiihrensitzen kénnte wie folgt aussehen:
125.589,94 € (Winterdienstkosten) + 358.569 m (gewichtete Frontmeter) = 0,35 €/m

Der Basissatz lage demnach bei 0,35 €/m; der Satz fiir Stufe 1 miisste entsprechend der Ein-
satzhaufigkeit erhoht werden:

0,35€/mx2,5=0,88 €/m

% Quelle: Datei »Einsdtze Winterdienst Saison 2009 - 2017.xlIsx“

» Betriebsabrechnung, Erlauterungs- und Auswertungsbericht 2015; Seite 23
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Anstatt dass alle an den Winterdienst angeschlossenen Biirger einheitlich 0,50 €/m zahlen,
wiirden in unserem Beispiel Anlieger an StraRen, die vorrangig behandelt werden, nun
0,88 €/m (also 0,38 €/m mehr) und alle anderen nur noch 0,35 €/m (also 0,15 €/m weniger)
zahlen. Auf diese Weise driickt sich die Ungleichbehandlung bei der Leistung angemessen im
Gebiihrensatz aus.

Die oben berechneten Beispielgebiihrensitze wéren auf alle Reinigungsklassen von 1 bis 3
anzuwenden, da die Einsatzstufen sich auf alle drei Klassen unterschiedlich verteilen. Das be-
deutet, dass es dann sechs unterschiedliche Gebiihrensatze gabe (3 Reinigungsklassen x zwei
Einsatzstufen).

Die nachfolgende Tabelle stellt die Verteilung der Eintrage (StraBen oder Abschnitte) in der
Satzungsanlage je Einsatzstufe auf die Reinigungsklassen dar.

Reinigungsklasse Einsatzstufe 1 Einsatzstufe 2

1 13 224
2 51 504
3 26 74

Damit sind rd. 5,5 % der Reinigungsklasse-1-StraRen der Einsatzstufe 1 zugeordnet, bei Klasse 2
sind es rd. 9 % und bei Klasse 3 rd. 35 %. Diese Werte sind nachvollziehbar und kénnen als
weitere Plausibilitatspriifung der Zuordnung der Einsatzstufen angesehen werden, da mit der
Reinigungsklasse auch die Wichtigkeit der StraRe ansteigt. Daher war zu erwarten, dass der
Anteil an Einsatzstufe-1-StraBen mit ansteigender Reinigungsklasse wie vorliegend zunimmt.

6.4 Rechtliche Priifung

Unser Paragrafenvorschlag sowie die Ansatze fir die Berechnung der Gebiihren wurden von
Herrn Rechtsanwalt Dr. J. C. von Waldthausen von der Kanzlei Prof. Versteyl Rechtsanwdlte aus
Hannover mit folgendem Ergebnis gepriift (vgl. Kap. 7 und Anlage 1):

Es bestehen keine grundsitzlichen Bedenken, dennoch bleiben gewisse rechtliche Unsicherhei-
ten, da es bisher kaum Rechtsprechung zu diesem Aspekt gibt. Dem Ansatz zur Berechnung der
Gebiihren kann gefolgt werden, die Berechnung erscheint schliissig.®

Zunichst hatte ATUS vorgeschlagen, den Paragrafen in die StraBenreinigungsverordnung auf-
zunehmen. Herr Dr. von Waldthausen merkte dazu jedoch an, dass die StraBenreinigungssat-
zung der bessere Ort dafiir sei, da die Satzung die Grundlage zur Ermittlung der StraRenreini-
gungsgebtihren stellt.

30 Hinweis: Herr Dr. von Waldthausen hat eine Vorabversion unseres Textes bekommen. Beziige (wie Seite 15 ff.) in
seinem anwaltlichen Schreiben, das als Anlage beigefiigt ist, stimmen daher nicht mit dem aktuellen Text im Gut-
achten tberein.

Seite 83 von 86



Untersuchung der Optimierungspotenziale
bei StraBenreinigung und Winterdienst fiir die Stadt Burgdorf ATUS

7 Rechtliche Beratung

Folgende Rechtsgrundlagen wurden durch Herrn Rechtsanwalt Dr. J. C. von Waldthausen von
der Kanzlei Prof. Versteyl Rechtsanwiilte aus Hannover gepriift:
e Verordnung iliber Art, MaR und raumliche Ausdehnung der StraBenreinigung in der
Stadt Burgdorf
e Satzung uber die Reinigung der 6ffentlichen StraBen, Wege und Platze in der Stadt
Burgdorf
e Gebiihrensatzung fiir die StraRenreinigung in der Stadt Burgdorf
Des Weiteren hat Herr Dr. von Waldthausen zu dem von ATUS entwickelten Vorschlag zur Im-
plementierung der Einsatzstufen im Winterdienst in die Satzung Stellung genommen (vgl. Kap.
6.4).

Das komplette anwaltliche Schreiben ist der Anlage 1 zu entnehmen. Anbei folgt eine kurze
Zusammenfassung der Kernaussagen zu den drei o. g. Regelwerken:

StraBBenreinigungsverordnung: Grundsitzlich bestehen keine Bedenken. Es sollte eine Konkre-
tisierung in § 6 beziiglich des Winterdienstes auf Fahrbahn- und Radwegstellen — wie sie fiir
Gehwege in § 6 vorliegt — diskutiert werden.

StraBenreinigungssatzung: Grundsitzlich bestehen keine Bedenken. Es wird vorgeschlagen, in
§ 1 Abs. 2 den Begriff des Eigentiimers um die Definition aus § 2 Abs. 2 der StraBenreinigungs-
gebihrensatzung zu erweitern (NieRbraucher, Erbbauberechtigte etc.), um eine einheitliche
Formulierung zu verwenden. Der Paragraf zur Regelung der Vordringlichkeitsstufen im Winter-
dienst sollte in die Satzung implementiert werden.

StraRenreinigungsgebiihrensatzung: Es wird empfohlen, grundsitzlich die Mustersatzung des
Niedersdchsischen Stadtetages zugrunde zu legen. Der von ATUS vorgeschlagene Ansatz zur
gebiihrentechnischen Umsetzung der Vordringlichkeitsstufen erscheint schliissig.
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8 Fazit

Die Stadt Burgdorf fiihrt die StraRenreinigung sowie den Winterdienst in ihrem Stadtgebiet
durch. Im vorliegenden Gutachten wurden die Touren des Kehr- und Winterdienstes unter-
sucht. Dazu wurden die Touren des Kehrdienstes erstmals in ArcGIS digitalisiert und beim Win-
terdienst die neuen ,StichstraRen-Touren“ eingepflegt; die Daten wurden der Stadt ibermit-
telt.

Beim Kehrdienst bietet die Stadt Burgdorf seinen Biirgern nach unserem Dafiirhalten einen
hohen Servicegrad. Die Aufteilung der Zustandigkeiten zwischen groRer und kleiner Kehrma-
schine stellt sich aus unserer Sicht bis auf wenige Ausnahmen als sachgerecht dar. Der Aufbau
der Fegeplane ist unseres Erachtens ausgereift; die Planung bietet — insbesondere in der Fege-
freiwoche — noch ausreichend Kapazitaten, um auch bei der weiteren Stadtentwicklung Schritt
zu halten.

Beziiglich der GPS-Fahrspuren kommen wir zu dem Eindruck, dass im Laufe der Jahre die Struk-
turen des Fegeplans und die Erfahrungen der Kehrmaschinenfahrer insgesamt zu einer ausge-
reiften Abfolge der StraRen gefiihrt haben.

Punktuell wurden Anpassungsvorschlige zu einzelnen Touren unterbreitet, jedoch kénnen
keine grundsatzlichen Anderungen empfohlen werden. Die Fegepline werden kontinuierlich
von den Mitarbeitern der Verwaltung und den Fahrern der Kehrmaschinen weiterentwickelt.

Beim Winterdienst bietet die Stadt Burgdorf seinen Biirgern nach unserem Dafiirhalten eben-
falls einen sehr hohen Servicegrad. Die Untersuchung hat bei vielen Touren geografisch unzu-
sammenhangende Teile identifiziert, deren Zuordnung zu der entsprechenden Tour aus unse-
rer Sicht hinterfragt werden sollte. Insgesamt handelt es sich jedoch nur um punktuelle Vor-
schlage. Der Leistungsumfang der Privatfirma in Ramlingen-Ehlershausen sollte unseres Erach-
tens auf die winterdienstliche Betreuung des Waldfriedhofs ausgeweitet werden.

Bei den neu geschaffenen StichstraRen-Sondertouren sollte unserer Ansicht nach aus routen-
technischen Griinden ausnahmsweise der Stich im Bremerweg in Dachtmissen aus dem Win-
terdienst durch die Stadt herausgenommen werden, da hier der Einsatzumfang nicht im Ver-
héltnis zum Anfahrtsweg steht; diese Herabstufung wiirde dann gleichermaRen fiir den Kehr-
dienst gelten.

Hinsichtlich der GPS-Datenerfassung empfehlen wir nach unseren gesammelten Erfahrungen
in Verbindung mit den gewonnenen Erkenntnissen, fiir den Winterdienst keine Aufzeichnung
vorzunehmen.

Im Gutachten wurde auch die Implementierung der Einsatzstufen (Winterdienstklassen) in die
Satzung gepriift. Dazu wurde ein Vorschlag fiir einen Paragrafen unterbreitet; anschlieRend
wurde anhand der dort definierten Kriterien die bisherige Zuteilung der Einsatzstufen schritt-
weise gepriift. Des Weiteren wurden die Auswirkungen auf die Gebiihrenstruktur dargelegt
und mit einem Rechenbeispiel veranschaulicht. AbschlieRend wurde unser Vorschlag rechts-
anwaltlich gepriift.
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Zuletzt wurden die drei Regelwerke der Stadt beziiglich der StraBenreinigung durch Herrn
Rechtsanwalt Dr. J. C. von Waldthausen rechtlich gepriift. Dabei wurden einzelne Hinweise
gegeben, jedoch keine grundsétzlichen Bedenken geauBert.

Insgesamt kommen wir zu dem Schluss, dass die seit den 1970er-Jahren ,gewachsene” Struk-
tur der StraBenreinigung nicht etwa zu unkoordinierten Verhiltnissen gefiihrt hat, sondern von
standiger Selbstoptimierung geprégt ist. Die StraRenreinigung (inkl. Winterdienst) der Stadt
Burgdorf ist aus unserer Sicht derzeit und auch fiir die absehbare Zukunft gut aufgestellt.

Wihrend Vorschlige zu den einzelnen Touren (z. B. die Verlegung einzelner StraBen von einer
zur anderen Tour) im Laufe der Zeit nach Riicksprache mit den Mitarbeitern ggf. umgesetzt
werden kénnen, sollte die Entscheidung tiber eine Implementierung der Einsatzstufen im Win-
terdienst in die Satzung rechtzeitig vor Versand der Gebiihrenbescheide getroffen werden.
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Dr. J. C. von Waldthausen von der Kanzlei Prof.
Versteyl Rechtsanwiilte aus Hannover vom
06.10.2017
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PROF. VERSTEYL RECHTSANWALTE

NOTARE . FACHANWALTE
HANNOVER - BERLIN - BURGWEDEL - PEINE

PROF. VERSTEYL RAE. - HILDESHEIMER STR. 8 - 30169 HANNOVER

Per Mail
Stadt Burgdorf

Marktstr. 55
31303 Burgdorf

Unser Zeichen Hannover, am
379/17WA17/WA/fe D30/2154-17 06.10.2017
Sekretariat: Tel. 0511 2704870

Stadt Burgdorf, Beratung
Stralenreinigungsgebiihrensatzung

Sehr geehrter

in vorbezeichneter Angelegenheit nehmen wir Bezug auf lhre
Mails vom 01.03.2017 und 22.09.2017 und bem=rken zu der
StraRenreinigungsverordnung, der StraBenreinigungssatzung,
der StraBenreinigungsgebiihrensatzung sowie lhrer Untersu-
chung der Optimierungspotentiale bei der StrafSenreinigung
und dem Winterdienst fiir die Stadt Burgdorf Folgendes:

I. Zur StraBBenreinigungsverordnung

Die StraRenreinigungsverordnung der Stadt Burgdorf vom
13.06.2013 begegnet keinen grundsitzlichen Bedenken. Unbe-
riicksichtigt geblieben ist allerdings wohl noch der Beschluss
des OVG Liineburg vom 27.03.2014 (7 KN 85/11). In dieser

IBAN: DES6 2505 0180 1050 2987 00 / BIC: SPKHDE2HXXX
Sparkasse Hannover
USt-IdNr.: DE188076918
Bei Zahlungen bitte unbedingt unser oben im Betreff genanntes Aktenzeichen angeben
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Entscheidung hat sich das OVG Lineburg mit der einem Normenkontrollantragsteller
auferlegten Verpflichtung zur StraBenreinigung entsprechend einer StraBenreinigungs-
satzung sowie einer StraBenreinigungsverordnung auseinandergesetzt. Beanstandet
wurde dabei unter anderem eine Regelung, bei der ein ausreichend breiter Streifen von
mindestens einem Meter neben der Fahrbahn oder, wo ein Seitenraum nicht vorhanden
oder dieser nicht zum Begehen geeignet ist, am duBersten Rand der Fahrbahn freizuhal-
ten ist, wenn ein Gehweg nicht vorhanden sei. Diese auf den Winterdienst bezogene
Pflicht begegnete nach Auffassung des OVG Liineburg rechtsstaatlichen Bedenken im
Hinblick auf das Gebot der Normenklarheit und -bestimmtheit. In diesem Zusammen-
hang hat das OVG Liineburg festgehalten, es fehlte der Stralenreinigungsverordnung
eine AuBerung dazu, wann die Fahrbahn freizuhalten sei. Auch stelle sich die Frage, ob
die in der Verordnung geregelten Zeitraume, in denen der Winterdienst auf den Gehwe-
gen verrichtet werden solle, auf Fahrbahnen entsprechend Anwendung finde.

Mit Blick auf diese Rechtsprechung ist der StralRenreinigungsverordnung in § 2 Abs. 1 lit.
b zu entnehmen, dass die Reinigungspflicht im Winterdienst die Beseitigung von Schnee
und Eis, insbesondere das Abstreuen der Gehwege bei Glatte umfasse; dies gelte auch
fur gefahrliche Fahrbahn- und Radwegstellen mit nicht unbedeutendem Verkehr. Der
Umfang der Ubertragenen Winterdienstpflicht ergibt sich sodann weiter aus § 6 Strallen-
reinigungsverordnung. Dort ist im ersten Absatz die allgemeine Durchfiihrungspflicht
sowie die Zeiten fir die Durchfiihrung des Winterdienstes geregelt. In Absatz 2 befindet
sich eine spezielle Regelung fir Gehwege. Im dritten Absatz ist das Freihalten von Gos-
sen, Einlaufschiachten und Hydranten bestimmt. Die Absédtze 4 und 5 betreffen die Art
und Weise der Durchfiihrung des Winterdienstes. Eine Regelung zum Umfang des Win-
terdienstes bei Fahrbahnen findet sich ausdriicklich nicht.

Das OVG Liineburg hat in der oben zitierten Entscheidung ausdriicklich auf die beiden
Elemente des Winterdienstes hingewiesen, namlich die Raumpflicht einerseits und die
Streupflicht andererseits. Mithin wire zu iberlegen, inwieweit die StraRenreinigungsver-
ordnung in § 6 eine Konkretisierung des Winterdienstes in Bezug auf Fahrbahn- und
Radwegstellen trifft. Da uns hierzu die tatsichlichen Umstinde nicht bekannt sind, kon-
nen wir nicht ohne Weiteres einen Regelungsvorschlag unterbreiten.

Il. Zur Straenreinigungssatzung

Die StraRenreinigungssatzung begegnet ebenfalls keinen grundsitzlichen rechtlichen
Bedenken. Wir geben zu Uberlegen, in § 1 Abs. 2 StraBenreinigungssatzung nach dem
ersten Satz folgende Regelung einzufligen:

,Diesen gleichgestellt sind die Eigentiimer der (ibrigen durch die StraRe erschlos-
senen Grundstiicke sowie die NieRbraucher (§ 1030 BGB), Erbbauberechtigten (§
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1012 BGB, § 1 Erbraurechtsverordnung), Wohnungsberechtigten (§ 93 BGB) und
Dauerwohn- bzw. Dauernutzungsberechtigten (§ 31 Gesetz iber das Wohnungs-
eigentum und das Dauerwohnrecht).”

Grund fir diesen Ergdnzungsvorschlag ist § 2 Abs. 2 der StraRenreinigungsgebiihrensat-
zung, aus dem sich ergibt, dass die eben genannten Personen den Eigentiimern anlie-
gender Grundstiicke gleichgestellt werden. Das beruht auf § 52 Abs. 3 Satz 2 NStrG.
Dann sollten die Stralenreinigungssatzung und die Stralenreinigungsgebiihrensatzung
gleichlautend formuliert werden.

Weiter geben wir zu bedenken, ob die Implementierung der von lhnen vorgeschlagenen
ergdnzenden Regelung zu den ,Priorititen beim Winterdienst” ebenfalls in die Stralen-
reinigungssatzung aufgenommen wird. Denn die Stralenreinigungssatzung stellt als
technisches Regelwerk die Grundlage zur Ermittlung der StraRenreinigungsgebiihren dar.
Die StraBenreinigungsverordnung hingegen ist in der durch die Stadt Burgdorf gefunde-
nen Ausgestaltung an die StraBenreinigungspflichtigen gerichtet und regelt die Art und
Weise sowie die Durchfiihrung der StralRenreinigung durch diese.

L. Zur Strallenreinigungsgebiihrensatzung

Im Hinblick auf die Strallenreinigungsgebiihrensatzung empfehlen wir, dass die Stadt
sich an das vom Niedersichsischen Stidtetag herausgegebene Muster der StraBenreini-
gungsgebihrensatzung anlehnt. Eine Kopie fligen wir in der Anlage bei. Nach unserem
Kenntnisstand ist die Stadt Burgdorf auch Mitglied des Niedersiachsischen Stadtetages
und kann daher im Fall einer entsprechenden Klage gegebenenfalls auf die Unterstiit-
zung des Stadtetages zurickgreifen.

IV. Zur Untersuchung der Optimierungspotentiale

Gegen die uns zur Verfligung gestellte Untersuchung der Optimierungspotentiale bei der
StralBenreinigung und dem Winterdienst fiir die Stadt Burgdorf bestehen nach unserem
Dafiirhalten keine grundsatzlichen Bedenken. Vorsorglich weisen wir darauf hin, dass
sich im Einzelfall stets Unsicherheiten iber den Umfang der Strallenreinigung ergeben
konnen (vgl. beispielhaft OVG Liineburg, Beschluss vom 27.03.2014 - 7 KN 85/11; dort
zur fehlgeschlagenen Umwidmung eines Weges).

Gegen ihren Vorschlag fiir eine erganzende Regelung der ,Priorititen beim Winter-
dienst” bestehen nach unserem Dafiirhalten keine Bedenken. Vorsorglich weisen wir
darauf hin, dass sich zu dieser Frage zwar Rechtsprechung findet (vgl. z. B. die auch von
lhnen zitierte Rechtsprechung des VG Géttingen, Urteil vom 22.03.2016 - 3 A 226/15;
Lichtenfeld, in: Driehaus, Kommunalabgabenrecht, § 6 Rdn. 764). Allerdings ist uns keine
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Zuordnung der Einsatzstufen im Winter-
dienst zu den StraRen der Reinigungsklas-
sen 1 bis 3



Ahornallee ab Akazienweg bis Bebauungsende RE 826 2
Ahrbergenweg zwischen DorfstraRe bis Ende Bebauung HE 250

Akazienweg bis Sportplatz RE 234

Alandw U 189
Alfred-Oehme-StraRe U 328

AllerstraBe ohne Stichw U 630

Alsterweg U 257

Alt Ahrbeck (Hausnr. 4 - 9) bzw. Bahn HE 227

Alte Bundesstrafe 2wischen Bahn und Schiitzenhaus RE 71

Alte BundesstraBe zwischen Bahn und Ortstafel RE 78

Alte HeerstraRe 2wischen Ramlinger Str. und WaldstraBe RE 27

Alte Schanze 1cbis3 BE 76

Alter Dorfteich SCH 545

Am Bergfeld SCH 39

Am Bésselberg BU 34

Am Brandende Zwischen BahnhofstraRe und Klaukengasse einschl. FuBgéngerzone BU 22

|Am Braunen Hirsch RE 73.

[Am Brink BE 682

Am Buchenhof U 179

Am Dorfe 0 1085

Am Dornbusch U 200

Am Eschenhof U 207

Am Forsterberg zwischen Raabeweg und Geh-/Radweg U 532

Am Forsterberg 2wischen Wendehammer und Uetzer Strafie U 255

{Am F Friedhof oT 486

Am Fuhrenkamp bis Ende Bebauung RE 435

[Am Giimmekanal U 439

Am Giiterbahnhof U 897 X
Am Heidberg U 231

Am Hutteberg 2wischen Ramlinger StraBe und Bussardweg E 324

Am Hutteberg zwischen Bussardweg u. B3 RE 104

Am Kahlen Lehn U 2 810 1 X
Am Katasteramt U 2 265

Am Kieswerk U 2 276

Am Lindenbrink T 2 22 X
Am Mittelfeld zwischen SalzstraRe und Sandkuhlenwe A 2 222

Am Nassen Ber, zwischen Vor dem Celler Tor und BliicherstraBe U 2 455

Am Nassen Ber| zwischen BliicherstraBe und ScharnhorststraBe U 3 544

[Am Rickenfeld U 2 508

Am Sagewerk U 2 450

Am Sandberge RE 1 341

[Am Sande BU 709 2
Am Schrebergarten BU 185 2
Am Speicher oT 168

Am Vorwerk zwischen SalzstraRe und Sandkuhlenwe; DA 731

Am Walkenmiihlenfeld zwischen V.d.Héfen und An der Schiferbriicke HU 545

Am Wall Jwischen WallstraBe und Griinanlage Vor dem Celler Tor U 71

Am Wasserturm U 592

Am Westende U 1004

Ambossweg CH 185

Amselstr. U 351

An der Bleiche U 343

An der Konigsberger Str. U 268

An der Masch 2wischen SalzstraRe bis Ende Bebauung A 250

An der Mésch U 555

An der Schaferbriicke ab Am Walkenmiihlenfeld bis Ende Bebauung H 108

An der Schule SO 465
Anna-Feind-StraBe HU 271

Arndtstr. U 467

Auegrund U 73

Auf dem Ratskam U 13

Auf der Heide CH 166

Bachstr. RE 484

Bahnhofstr. BU 426 X
B ef BU 228
Barnackerswej or 2 536

Barwerswe; oT 1 358
BeatenbergstraRe BU 2 277

BeckstraBe BU 724

Beekgarten [} 56.

Beerbuschw HU 37

Beethovenstr. BU 1116

Bergho, oT 628

Bergstr. U 122

Berliner Rin, U 1614 X
Birkenw U 587

Birkhuhnwe HE 223

Bliicherstr. U 1215

Blumenw: HE

Bdhmew U

Bonhoefferwe U

Borkumwe U

Brahmsstr. u

Braunschweiger Str. U 53

Bremerw A 68

Breslauer Str. U 67!

Bromberger Str. U 23

Bruchswi or 903
Briider-Grimm-We BU 55!

Buchenwe; RE 37

Biichenwe HE 289
Buchweizenfeld und Stichwege SCH 823

Burgdorfer Str. Zwischen WorthstraBe und Ende Bebauung in Richtung Bu dorf oT 1923 X X
Burgdorfer Str. Zwischen WorthstraBe und Ende Bebauung in Richtunj Ramlingen ot S0 X X
Burgwe; HE 269

Buschriede RE 262

Bussardwe, RE 680

Calbenser Strafe BU 438
Carl-Ehlers-Str. RE 310

Celler Heide zwischen Ro! und Réhndamm RE

Celler We bis Bauende einschlieBlich Stichweg mit Wendehammer, oT 723 2
Cranachstrafe U 182 2
Dachsw. Y 290 2
Dachtmisser Wey zwischen Osttangente und Plantagenwe; U 107

Dachtmisser Wi Zwischen FriederikenstraBe bis Ende der Bebauung - Haus Nr. 22 v 145

Dammbruch bis Otze E 148
Dammgartenfeld U 686 X
Dammgartenstr. U 761

Danziger Str. U 365

Delpstr. U 932

Demmoor ot 252

Depenauerw U 197 2
Depenauerwey Zwischen Immenser StraBe und Niedersachsenriny U 1300 1 X
De-Steeg-W. U EL 2
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Dierener Str. BU 973
Dietrichstr. BU 516
Dohlenwe; RE 569
Dorfstr. bis Ende Bebauun, HE 1518
Dorfwiesen bis Ende Bebauung - Briicke WE 269
Dragonerw RE 380
Drei Eichen U 345
Dresdener Str. U 938
Drosselstr. U 310
Duderstidter Wi BU 1119
Duderstadter W bis Elisabeth-Hahne-StraBe HU 0
Diirerplatz BU 186
Edental zwischen Ramlinger StraBe und Weidendamm RE 243 X
Edental ab Weidendamm bis Gemarkungsgrenze RE 148 X
Ehlershiuser We RE 906
Eichelhdherw RE 264
Eichendorffstr. BU 452
Eichengrund BU 165
Eichhornstr. RE 443
Eickhoo) HE 931
ElbestraRe U 430
Elchwe, U 742
Elisabeth-Hahne-StraBe U 385
Ellerngrund U 500
Elserstr. U 935
Elsternsti RE 144
Emmentaler StraRe BU 172
Engelsche Wiesen or 1
Engenser Str. SCH 74
Erika-Stiens-StraBe HU 543
Erlenwe HE 206
Eschenw HU 489
Eseringer Str. BU 464
Estewe; BU 176
Eulenkam) RE 589
Falkenhorst BU 503
Farberstr. HU 470
Fasanenws BU 528
Feldstr. BU 325
Feldstr. Parkplatz (Y] 73
Fichtestr. BU 684
Finkenwi BU 142
Flachsfeld SCH 503
FliederstraBe HO 460
Féhrenkam) BU 1087
Freiengericht or 1674
Friederikenstr. BU 1532
Friederikenstr. zwischen Kronenkamp und dem Wikingerheim BU 136
Frobelw und Stichweg zu den Hiusern 7a-f U 907
Fuchsw U 218
Gartenstr. U 1018
Gehrbergsw E 518
Geibelstr. U 1001
Georg-Wilhelm-W. U 356
Gerh.-Hauptm.-Platz U 169
Gerickestr. U 23
Geschwister-Scholl-W U 25
Giesenwinkel T 26
Ginsterw U 530
Goerdelerstr. U 326
Goethestr. Y 356
Goldkuhle RE 129
Grafhornw HU ]
Grashéfe RE 33
Grenzstr. zwischen Im Langen Mihlenfeld und FriederikenstraBe BU 32
Grenzstr. zwischen Im Langen Mihlenfeld und Sorgenser StraBe BU 646
Grimbartschlucht RE 233
Griine Allee RE 1232
Griinewaldstr. BU 376
Grupenstr. BU 360
Gutenbergstr. BU 837
Habichtshorst _BU 560
HainbuchenstraRe HU 383
Hamm: BU 78
Hamsterbau RE 237
Handelstr. RE 471
Hanffeld SCH 88
Hanigser Str. ab Obershagener StraBe bis Ende Bebauung - Ortstafel WE 317 X
Hann. Neustadt BU 1054
Harm-Wulf-Str. BU 393
Haselw RE 252
Hasenheide BU 373
Hastrawe Wi 256
Hauffstr. U 253
Hauptstr. 0 854
HavelstraBe ) 463
Haydnstr. RE 445
Hebbelstr. BU 207
Heckendamm zwischen Im Dorfe und Hinter den Héfen SCH 524
or 333 X
Heesseler Damm BU 664
Heesseler Kirch BU 603
Heidew: Von Weidendamm bis Ende Bebauung (Haus Nr. 21) RE 757
Heiligenbeiler Str. BU 298
Heinrichstr. BU 1036
Heisterkam) zwischen DorfstraBe und Eickhooj HE 652
Hermelinstr. RE 333
Hessenw ab WorthstraBe bis Ende Bebauun oT 425
Hessenw zwischen Freiengericht und WorthstraBe o 387
Heutrift SCH 695
Hinter den Hofen zwischen Heckendamm und Alter Dorfteich SCH 183
Hinterstr. NE 362
Hohenw U 630
Hoher Kam) U 409
Holbeinstr. U 543
Holderlinstr. U 188
Holzwiesen U 386
Hornwi SCH 165
Hihnergarten HU 203
Hulptingser We BU 387
Humboldtstr. BU 514
Husarenw RE 936
limenauw BU 244
Im Dorfe SCH 976
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StraRe Nihere Bezeichnung Ortsteil Relnigunes, Meter Einsatzstufe | B4 "def" fancesy OPNV gatbmel gef. StraRen  Liickenschluss
klasse KreisstraRe straen

Im Dorfsfeld HE 465

Im Grenzacker U 349

Im Hagenfeld U 434

Im Jégerfeld U 659

Im Kreitwinkel U 622

Im langen Miihlenfeld U 1404 1 X
Im Sonneneck RE 259 2

Im Stillen Winkel BU 381 2

Im Wiesengrund BU 1326

Imhof RE 397

Immenser Landstr. ab Berliner Ring stadt-auswirts bis Ende Gosse U [ X

zwischen Immenser StraBe und Berliner Rin U 472 X X

Immenser Str. U 1323 X X
Isewe U 142

Jagerstr. RE 1967 X
Jahnstr. U 366

Jeetzelwe, U 171

Juistweg U 989

Kantstr. U 407

Kapellenw 2zwischen Burgdorfer StraRe und Lindenbrink or 746

Kastanieneck BE 320

Kellermeyerw DA 417

Keplerwe BU 163

Kiebitz RE 214

Kiefernw: RE 572

Kirchber oT 280

Klaukengasse U 102

Klaus-Groth-We; U 798

Kleine Bahnhofstr. zwischen Am Brandende und BahnhofstraRe U 188

Kleine Bahnhofstr. zwischen Hannoversche Neustadt und Am Wall U 28

Kleine Bergstr. BU 121

Kleiner Briickendamm U 371 X X
Kleiststr. U 183

Knickstr. U 158

Knopsberg BU []

Kolberger Str. RE 416

Kolshorner We bis Ende Bebauung HE 439

Kénigsberger Str. BU 640

Kérnerstr. BU 371

Kétnerkamp or 374

Krahenwinkel RE 252

Kreisbahnstr. von HauptstraRe bis OT S0 226 X X
Kreuzbruch BU 196

Kronenkamp BU 123

Kronsberg bis Bebauungsende oT 358

Kurzer Hoop HE 265

Kurzer We U 167

Lachteweg U 27

Lauferweg U 35

Langeoogstr. U 31

Laubenweg U 32

Lehmkuhlenweg bis Bebauungsende oT 469

zwischen Schillerslager Str. und Birkhuhnw U 1041 X
LehrterstraBe —— Tawischen Birkhuhnweg und B443 U 47 X
Leibnizweg U 370

Leinemannwe, U 1023

Leineweberstr. HU 475 X
Leipziger Str. U 1593

Lerchenstr. U 1095

Lessingstr. U 57

Liebermannstr. U 71

Liebigstr. Y 51,

Liegnitzer Str. RE 1046

Lindenweg U 447

Lippoldstr. U 1917 X
Lise-Meitner-StraRe U 451 X
Lohewe; or 232

Lohgerberstr. HU 315 3
Louisenstr. BU 176

Luchsw RE 610

Lineburger Str. BU 459

Magdalenenweg BU 527

Marderstr. RE 510

Margarethe-Cohn-Strafe HU 306

Marktstr. U 1030 X
Marktstr. Zuwegung und Parkplatze &stlich ALDI-Geldnde U 1] X
Marris-Mihlenweg zwischen LerchenstraRe und Hohenweg einschl. Stichweg U 943 X
Marris-Miihlenweg zwischen Schillerslager Str. und Lerchenstrafe U 637 X
Maschdamm von Beekgarten bis Briicke Hechtgraben or 33

Maschdamm zwischen Freiengericht und Beekgarten or 76

Masurenstr. RE 01 2

Meerfeld or 49

Meinackersgrund oT 56

Meisenweg zwischen Marris-Mihlenweg und Finkenweg U 58

Memeler Str. U 118

Messenberg zwischen Ortstafel und Griine Allee E 551 X X
Milanweg U 666

Minnenstr. U 104

Misdroyer Str. U 386

Mittelstr. U 474

Ménkeburgstr. zwischen B188 und LippoldstraBe Einmiindung Nord U 705 X
Ménkeburgstr. h L Nord und B 443 Westseite und B443 8U 2 1438 2

Ostseite hrter Strafe

[Monkeburgstr.  [Stichweg (Nr. 89 bis 117) B0 98
[Moormiihlenweg  [bis Ende Bebauun, HE 876
[Moorstr._—— [awischen Schillerslager Str. und Am Heidb U 1012 X
Mozartstr. U 1088

Miihlenstr. U 261

Miinchhausenstieg U 400

Nachtigallenwe, U 504

Nelkenw RE 329

Neue Torstr. U 265

Neuwerkweg U 188

Niedersachsenrin| U 907 X
NorderneystraRe U 778

Nordstr. U 327

Obershagener Str. zwischen den Ortstafeln NE 1215 X X
Okerweg U 131

Ortbruch U 307

Ortzewe; u 338

Ostlandrin, U 3370 X
Osttangente U 0 X
Otto-Hahn-StraBe U [ X
Pahlbe: RE 601 X
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Papenkam) BU 469
Paradiesw: BY 549
Parkstr. RE 794
Paul-Lincke-Wi RE 613
Peiner W, zwischen Uetzer Str. und Ostlandring U 1683
Peiner W zwischen Ostlandring und Leipziger StraRe i 22
Petersstr. U 48.
Plantagenw: zwischen Hauptstrae und Riethornw. 0 504
Plantagenw zwischen Riethornweg und Dachtmisser We; 0 17.
Posener Str. RE 252
Poststr. BU 235
Raabew: BU 553
Raiffeisenstr. BU 409
Ramlinger Str. zwischen Ortstafel und Bahn RE 3514
Rapsfeld zwischen Sprengelstralle und Flachsfeld SCH 215
Rapsfeld ab Flachsfeld bis landwirtschaftl. W SCH 30
Rathausstr. BU 75
Ratsw RE 254
Rehmwe oT 190
Rehsprun, RE 1030
Reichweinstr. BU 379
Reiherstie; RE 550
Retschystr. U 476
Reuterstr. U 538
Rhedener Str. U 827
Richard-Wagner-Str. U 1197
Riehewe; bis Ende Bebauung WE 191
Riethornwi von HauptstraRe bis Am Walde; auBer Neubaugebiet-Stichwege SO 730
Riethornw Neubaugebiet-Stichwege SO 664
R&hnwi or 697
Rohrkampsw ab Tiefenauweg bis Ende der Bebauun, HE 30
Rohrkampsw. zwischen DorfstraBe und Tiefenauwe HE 16¢
Rohrwiesen BU 62
Rolandstr. 8U 54t
Rominter Wi RE 56
Rosengasse R_& 1 417
Rotdornstr. ab Zur Papenkuhle bis Ende Bebauung HU 2 210
Rotkehichenweg RE 597
Rubensplatz BU 239
Ribezahlwi BU 705
Riickertstr. 240
SaalestraBe 502
Saarstr. 575
Sackstr. 157
Salzstr. zwischen den Ortstafeln A 1196
Sandkuhlenw A 50
Scharh8rnw. U

Scharlemannstr. U 84
Scharnhorststr. BU 629
Scheibenbier WE 173
Schilfwe SCH 269
Schillerslager Ldstr zwischen Schillerslager StraBe und Am Sande BU 108
Schillerslager Str. BU 1586
Schillerstr. BU 4
Schlossstr. BU 4
Schmiedestr. BU 4C
Schnej st RE 69
Schopenhauerstr. BU 778
Schulstr. zwischen Gartenstr. und Wackenroder W BU 200
Schulstr. zwischen Hann. Neustadt und GartenstraRe U 302
Schitzenw SchloBstr.bis zur Aue einschl. Stichwe U 76
Schiitzenwe, zwischen Marktstr. und SchloBstr.) u 49
Schwalbenw: RE 347
Schwarzenbergsfeld RE 23
Schwiiblingser W U 95
Senator-Hilmer-Str. U 921
Siedlerw: 0 497
Sorgenser Grundwy vom Celler Tor bis Wasserwerk U 19
Sorgenser Str. U 853
Sperbergasse U 1342
Sperlingswe, zwischen Finkenweg und Marris-Mihlenwi U 71
Spiekerooj U 165
Spittaplatz einschl. FuBgangerzone u. Kirche, Rathaus Ill, Schloss BU 205
Sprengelstr. SCH 1359
Sproselber, oT 237
Sprosse U 1073
Stauffenbergstr. U 473
Stegefeldbusch 0 399
Steinkam BU 653
Steinwedeler Kirchw: BU 559
Stettiner Str. U 377
Stieglitzwe U 15
Stockwiesen NVE 186
Sudetenstr. U 2.
Tannengrund RE 4
Tappenstr. BU 25
Tennisw zwischen Lehrter Str. bis B443 HE 342
Theodor-Storm-Str. BU 74
Theodorstr. [Y] 161
Tiefenauwe HE 826
Tiefenwiesenw: zwischen V.d.Hann.Tor bis Ende Bebauun, BU 34
Tilsiter Str. RE 508
Trakehnerw: ohne Stichweg RE 705
Tuchmacherw: HU 1525
Tulpenwey RE 530
Tweegden 0 449
Uetzer Str. U 2286
Uhlandstr. U 486
Uhlenflucht U 292
Ulmenws HO 160
Varrel or 551
Velper Str. BU 507
Vizestr. RE 881
Vor dem Celler Tor BU 2811
Vor dem Hannov.Tor 2zwischen MarktstraBe und RolandstraBe BU 844
Vor dem Hannov.Tor 2wischen RolandstraBe und Bahn BU 240
Vor den Hofen zwischen den Ortstafeln HU 1163
\Wacholderwi BU 399
Wichtersti BU 419
Wackenroderwi 8U 165
Waldstr. RE 1380
Wallgartenstr. zwischen Gartenstr. und Heinrichstr. U 607
Wallgartenstr. zwischen Gartenstr und Hann.Neustadt U 338
Wallstr. U 175
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Wandelbergsfeld oT 453
Wangeroogew BU 198

Warneckew: BU 290
Wasserwerks: BU 577

Weferlingser W zwischen Heeg und Ende Bebauun, or 870

Weferlingser W zwischen Heeg und Bahn o) 414

Weferlingser W zwischen Weferlingser Weg 2 und 4 o)

Weidendamm R 825

Weizenkamp Hi 163

Welfenweg U 364
Werwolfsweg U 358
|WeserstraRe U 529

Wieselweg RE 423

Wiesenkamp HE 227

| Wildwechsel RE 235
|Wilhelm-Busch-Str. 500
Wilhelm-Henze-Weg 786

Wilhelmstr. und FuBgéngerzone 391

Willersgasse zwischen Mittelstr. und_Schmiedestr. 77
[Windmiihlenstr. 501
[Witzlebenstr. U 253
|Wollenweberstr. HU 658

[ Wolliner StraRe BU 224

| Worthstr. oT 1197

[Wullbeck oT 235

Wimmeweg U 82
Wundramweg U 167

Zillewe, U 2200
|zm=w§: Stichweg zwischen Haus Nr. 44,46 und 56,58 BU 70

Zintener Str. BU 731

Zollstr. | Reini(u.n; nur auf der Nordseite westlich der B443 bis Bushaltestelle, &stl. der SCH 2 149 1

B443 bis Horn

Zollstr. 0D Klein Schillerslage SCH 1 527 1
ZOB Zentraler

Omnibusbahnhof i 3 i !
Zunftwe; RE z 483 2
|Zur PaEenkuhIe HU 2 597 2
Zwischen den Alleen RE 1 93 2

Svons



Niedersdchsischer Stidtetag

Verband fiir Stédte, Gemeinden und Samtgemeinden

Prinzenstrafle 17, 30159 Hannover,
Tel.: 0511/36894-0, Fax: 0511/36894-30
Internet: http://www.nst.de, E-Mail: post@nst.de

18. September 2017

Muster StraBenreinigungsgebiihrensatzung
- Alternative Frontmetermafstab -

Gebiihrensatzung der Gemeinde xxx fiir die Strafenreinigung
(StraRenreinigungsgebiihrensatzung)’

Aufgrund der §§ 10, 58 [und 111]* des Niedersachsischen Kommunalverfassungsgesetzes
(NKomVG) i. d. F. vom 17.12.2010 (Nds. GVBI. 2010, 576) zuletzt gedndert durch Gesetz
vom 02.03.2017 (Nds. GVBI. 2017, 48), des § 52 des Niederséchsischen Stralengesetzes
(NStrG) i. d. F. vom 24.09.1980 (Nds. GVBI. 1980, 359), geandert durch Gesetz vom
02.03.2017 (Nds. GVBI. 2017, 48) und des § 5 des Niedersachsischen Kommunalabgaben-
gesetzes (NKAG) i. d. F. vom 20.04.2017 (Nds. GVBI. 2017, 121), hat der Rat der Gemeinde
xxx in seiner Sitzung am xxx 2017 folgende Satzung beschlossen:

§ 1 Allgemeines

(1) Die Gemeinde xxx fithrt die Reinigung der &ffentlichen StraRen, Wege und Platze - im
Folgenden einheitlich StraBen genannt - innerhalb der geschlossenen Ortslage (§ 4
Abs. 1 Nds. StraRengesetz) und den Winterdienst® als 6ffentliche Einrichtung StraRen-
reinigung nach MaRgabe [der StraBenreinigungssatzung vom xx.xx. 201x und]* der
Stralenreinigungsverordnung vom xx.xx.201x in der jeweils gliltigen Fassung durch
[soweit sie nicht auf die Anwohner ibertragen worden ist ].

(2) Fur die StraBenreinigung werden Gebiihren nach den folgenden Vorschriften erhoben.

Bei der Heranziehung der Grundstiicke zur Stralenreinigung steht den Kommunen ein Ermessensspielraum
zu, dieser wird durch die Vorgabe des Art. 3 GG begrenzt, wonach gleiche Sachverhalte nicht willkurlich un-
gleich und ungleiche Sachverhalte nicht willkarlich gleich behandelt werden darfen. Er erfahrt auerdem eine

Begrenzung durch § 5 Absatz 3 Satz 2 NKAG, wonach ein Wahrscheinlichkeitsmafistab nicht in einem offen-

sichtlichen Missverhaltnis zu der Inanspruchnahme stehen darf. Inanspruchnahme meint den Vorteil, der

dadurch entsteht, dass die BezugsstralRe auf ganzer Lange innerhalb der geschlossenen Ortslage und nicht
nur vor dem jeweiligen Grundstiick in einem sauberen Zustand gehalten wird.

2 § 10 NKomVG enthalt die Erméchtigung zum Erlass von Satzungen, § 58 NKomVG regelt die Zusténdigkeit
des Rates fur den Satzungserlass. § 111 NKomVG regelt die Grundsatze der Finanzmittelbeschaffung, diese
Norm kann hier zitiert werden, sie muss es aber nicht.

8 Zur Stralenreinigung gehért gem. § 52 Abs. 1 Satz 2 NStrG auch der Winterdienst, der die Schneerdumung

auf den Fahrbahnen und Gehwegen sowie bei Glatte das Bestreuen der Gehwege, FuBgéngeriiberwege und

der gefahrlichen Fahrbahnstellen mit nicht unbedeutendem Verkehr umfasst. Wenn fir den Winterdienst kei-
ne umlageféhigen Kosten entstehen oder die Kosten nicht umgelegt werden sollen, muss die Satzung ent-
sprechend angepasst wer-den.

Sofern Sie tiber eine einheitliche StraRenreinigungssatzung mit Gebuhrenteil verfigen, ist dieser Teil zu strei-

chen.



PROF VERSTEYL RECHTSANWALTE

neue Rechtsprechung ersichtlich, in welcher eine derartige Regelung zur Uberpriifung
eines Verwaltungsgerichts gestanden hat. Damit verbleiben gewisse rechtliche Unsicher-
heiten bei der Auslegung und Anwendung des Art. 3 GG in Bezug auf die Ausgestaltung
der Stralenreinigungsgebiihren.

Dem von lhnen vorgeschlagenen Ansatz zur Ermittlung der Gebiihrensitze (Seite 15 ff.
der Untersuchung) kdnnen wir folgen. Dabei haben Sie sich insbesondere an dem
Frontmetermafstab orientiert und als MaR fiir die Vorrangigkeit der Stufe 1 die Einsatz-
haufigkeit betrachtet. Aus Sicht der 2 1/2fach héheren Einsatzhiufigkeit im Winterdienst
bei Stralken der Stufe 1 erscheint uns die von lhnen vorgelegte Berechnung in sich

schliissig.

Wir hoffen, Thnen mit den vorstehenden Hinweisen gedient zu haben. Fiir Riickfragen
stehen wir lhnen selbstverstindlich jederzeit gern zur Verfiigung.

Mi reundh,GruB
Fe Jo

C. v. Waldthausen
Rechtsanwalt
Fachanwalt fiir Verwaltungsrecht
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§ 2 Definitionen®

Grundstiick im Sinne dieser Satzung ist grundsatzlich® das Grundstiick im Sinne des
Birgerlichen Gesetzbuches und der Grundbuchordnung.”

Anliegergrundstiicke sind Grundstiicke, die an die zu reinigende Stral3e angrenzen {(ge-
meinsame Grundstlicksbegrenzungslinie zwischen der StraRe und dem anliegenden
Grundstiick).® Als Anliegergrundstiicke gelten auch solche Grundstiicke, die durch einen
StralRengraben, eine Stitzmauer, eine Béschung, einen Grin-, Trenn-, Seiten- oder Si-
cherheitsstreifen oder in ahnlicher Weise von der Stralle getrennt sind. Das gilt jedoch
nicht, wenn das Grundstiick von der StralRe durch einen Gelandestreifen getrennt ist,
der weder dem 6ffentlichen Verkehr gewidmet noch Bestandteil der StraRe ist.’

Hinterliegergrundstiicke sind die Gbrigen durch die Strale erschlossenen Grundstiicke,
die nicht an die zu reinigende Strafle angrenzen. Grundsticke, die nur punktuell oder
nur in geringer Breite’ mit der der zu reinigenden StraRe zugewandten Grund-
sticksseite an die zu reinigende Strafle anliegen, gelten als Hinterliegergrundstiicke.

Der Begriff ErschlieBung bezeichnet die tatsdchliche und rechtliche Zugangsméglich-
keit."" Sie kann tiber ein weiteres Grundstiick erfolgen (Zuwegung) oder Uber einen un-
selbstandigen Weg."

Zugewandte Grundstiicksseiten sind diejenigen Abschnitte der vorderen Grundstlcks-
begrenzungslinie, die zu der Strallengrenze oder deren in gerader Linie gedachten Ver-
langerung in einem Winkel bis einschlieBlich 45° verlaufen.

Die geschlossene Ortslage bestimmt sich nach § 4 Absatz 1 Satz 2 und 3 NStrG. Sie
wird durch Anlagen von allgemeiner innerértlicher Bedeutung wie Griinanlagen, Stadt-

10

Sofern in der StralRenreinigungsgebuhrensatzung Begriffe definiert werden, ist darauf zu achten, dass diese
Begriffe auch in den anderen 6rtlichen, die Stralenreinigung betreffenden Regelwerken (StraRenreinigungs-
satzung, StraBenreinigungsverordnung) gleich definiert sind.

MaRgeblich ist das Buchgrundstick. In Niedersachsen kann auch nicht aus Praktikabilitatsgranden (z.B.
einheitliche Bebauung) auf den wirtschaftlichen Grundsticksbegriff zurlickgegriffen werden(vgl. zuletzt OVG
Laneburg Urt. v. 30.1.2017 — 9 LB 198/16). Nur wenn nach dem Buchgrundstiicksbegriff eine Veranlagung
nicht maglich ist, kann in engen Ausnahmeféllen davon abgewichen werden.

Auch Schienenweggrundstiicke sind erfasst, wenn ein Zugang zur gereinigten Stra3e tatséchlich vorhanden
oder zumindest tatsachlich und rechtlich moglich ist oder von dem Grundstiick eine nicht véllig unerhebliche
Verschmutzung der angrenzenden Strale ausgeht (OVG Luneburg, Urt. v. 30.6.2016 — 9 LC 131/15). Der
Gebuhrenerhebung steht demnach nicht entgegen, dass die Schienenweggrundstiicke offentliche Verkehrs-
flachen darstellen.

Far Anliegergrundstucke bedarf es keiner Auseinandersetzung mit dem Begriff des ErschlieRens. Eine Her-
anziehung der Eigentimer von angrenzenden Grundstiicken zu StraBenreinigungsgebihren ist nur dann
ausgeschlossen, wenn in Ausnahmefillen keine ausreichende sachliche Beziehung des Grundstiicks zur
Strale besteht. Eine solche ausreichende Beziehung zur Strale wird dann bejaht, wenn die Moglichkeit der
Schaffung eines Zugangs oder einer Zufahrt vorhanden ist oder wenn die konkrete, nicht nur hypothetische
Maglichkeit einer nicht véllig unerheblichen StraRenverschmutzung durch das Anlieger-grundstiick zu bejahen
ist (OVG Luneburg, Beschl. V. 29.10.2007 - 9 LA 373/05).

Vgl. zu einer Larmschutzwand auf einem eigensténdigen Grundstiick OVG Luneburg, Urt. v. 30.01.2017 - 9
LB 216/16, demnach ist in diesem Fall weder von einem Anlieger noch mangels Zugangsméglichkeit von ei-
nem erschlossenen Hinterlieger auszugehen; fur den Fall, dass der Larmschutzwall auf dem Straengrund-
stuck steht, kommt es aber auf die Zugangsmaéglichkeit an.

Fur das StraRenausbaubeitragsrecht hat das OVG Liineburg entschieden, dass bei einer Breite des Zugangs
von unter 1,25m (gem. § 5 Absatz 1 NBauO i.V.m. der Allgemeinen Durchfihrungsverordnung zur
NBauO)dem Grundstiick kein entsprechender Vorteil vermittelt wird (OVG Luneburg, Beschl. v. 09.11. 2012 —
9 LA 157/11 zu einem Steg von 1m Breite).

Siehe OVG Munster, Urt. v. 12022016 — 9 A 2906/12.

Vgl. OVG Luneburg, Beschluss vom 25. 10. 2007 - 9 LA 285/06.
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walder, Gewasser, Spiel- und Sportplatze, Kleingarten, Friedhofe, Verkehrsanlagen und
in der Planung begriffene Projekte dieser Art nicht unterbrochen.

§ 3 Gebiihrenpflichtige

Gebuhrenpflichtige sind die Benutzer der &ffentlichen Einrichtung StraRenreinigung. Als
Benutzer der StraRenreinigung gelten die Eigentimer der Grundstiicke, die nach dem
StraBenverzelchms (siehe Anlage zur StralRenreinigungssatzung - in der jeweils gtiltigen
Fassung -)"* an gereinigten StraRen, Wegen und Platzen liegen, und ihnen gleichge-
stellte Personen.

Den Eigentumern der Anliegergrundstiicke werden die Eigentiimer der Hinterlieger-
grundstiicke sowie die Niebraucher (§ 1030 BGB), die Erbbauberechtigten (§ 1012
BGB, § 1 Erbbaurechtsverordnung), die Wohnungsberechtigten § 1093 BGB) und die
Dauerwohn- bzw. Dauernutzungsberechtigten (§ 31 WEG) gleichgestellt.

Beim Wechsel des Gebuihrenpflichtigen geht die Gebiihrenpflicht mit Beginn des auf
den Ubergang folgenden Kalendermonats auf den neuen Verpflichteten tiber.

Mehrere Gebuhrenpflichtige haften als Gesamtschuldner.

§ 4 GebiihrenmaRstab

Die Benutzungsgebihr fur die Straenreinigung errechnet sich nach der Frontléinge des
Grundstiicks und der Reinigungsklasse der zu reinigenden Straf&e nach dem Strallen-
verzeichnis.

Bei Anliegergrundsticken sind zur Ermlttlung des Berechnungsfaktors Frontlénge die
Grundstiicksseiten - [auf ... abgerundef]'- zu beriicksichtigen, mit der das Grundstiick
an der zu reinigenden StraBe anliegt. Bei Grundstiicken, die nicht mit der vollen Léange
einer Grundstiicksseite an der zu reinigenden Strae anliegen, werden zusétzlich auch
L&ngen fur nicht an der StraBe anliegende Teile der zugewandten Grundstiicksseite zu-
grunde gelegt. Bei Grundstiicken, die an mehreren StraRen anliegen, werden alle an
den StraBen anliegenden Grundstuckssetten zur Berechnung herangezogen Satz 2 gilt
entsprechend.

[Bei Grundstiicken, die an zwei Straen anliegen, wird die Grundstiicksseite mit der
niedrigeren Reinigungsklasse nur zu 50% herangezogen. Bei gleicher Reinigungsklasse
wird die kiirzere Seite nur zu 50% berechnet. Ist neben der Reinigungsklasse auch die
Seitenlénge gleich, wird eine Seite nur zu 50% berechnet. Liegt ein Grundstiick an mehr
als zwei Strallen an, wird ebenfalls nur eine der Seiten voll zur Berechnung herangezo-
gen. Fur die weiteren Seiten gelten Satz 1 bis 3 entsprechend.]'
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Das StraRenverzeichnis ist in einigen Gemeinden auch Teil der StraBenreinigungsverordnung.
Hier ist die jeweils verwendete RundungsgréRe (volle Meter, halbe Meter, 10 cm) einzutragen.
Die Formulierung enthélt eine privilegierende Regelung, mit der zugleich verhindert wird, dass Eckgrundst-
cke insgesamt weniger belastet werden als die Mittelgrundstiicke, die ausschlieflich an der StraRe mit der
hoheren Reinigungsklasse liegen. Die Verginstigung einer Gruppe darf nicht zur Mehrbelastung einer ande-
ren fihren, sondern die Gemeinde muss einen eventuellen Ausfall tragen(OVG Liineburg, Urt. v. 19.07.1990

- 14 A 227/88). Eine Privilegierung wird von der Rechtsprechung nicht fiir notwendig erachtet (vgl. VGH Kas-

sel, Urt. v. 17.06.2008 - 2 UE 203/07). Im Hinblick darauf, dass Vergiinstigungen den gesetzlichen Anteil der

Aligemeinheit nach § 52 Absatz 3 NStrG erhéhen und entsprechend kalkuliert werden miissen, sowie im Hin-

blick auf die bei Vergiinstigungen bestehenden rechtlichen Risiken, sollte aus Sicht der Geschaftsstelle daher
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Bei Hinterliegergrundstiicken errechnet sich die Frontidnge nach der Lange der Grund-
stiicksseite, die der zu reinigenden Stralle zugewandt ist.

Wird ein Hinterliegergrundstiick durch mehrere StralRen erschiossen, so sind die Geblh-
ren nach der Stralle zu berechnen, von der aus das Grundstiick seine hauptséchliche
ErschlieBung erhalt. Hauptsachlich erschlossen wird das Grundstiick durch eine Strale,
zu der unmittelbar der Weg fuhrt, an dem das Grundstiick seinen Hauptzugang hat.
Gleiches gilt bei ErschlieBung Gber eine Zuwegung. [Bei gleicher ErschlieBungssituation
zu mehreren StraRen gilt Absatz 3 entsprechend.]'

Ein Anliegergrundstiick, das gleichzeitig im Verhaltnis zu einer weiteren zu reinigenden
Strale nach dem Strallenverzeichnis ein Hinterliegergrundstiick darstellt, wird nicht als
Hinterliegergrundstiick veranlagt.

Wenn sich auf Grundlage der vorhergehenden Absétze keine der zu reinigenden Stralze
zugewandte Grundstiicksseite ergibt, ist maRgeblich die Seite des Hinterliegergrund-
stiicks, die an einen Weg angrenzt, der eine Verbindung zu der zu reinigenden StraRRe
bildet. Ist ein solcher nicht vorhanden, ist die Seite mafgeblich, die an eine Uber das
vorderliegende Grundstiick zur StraRe hinfihrende Zuwegung angrenzt."”

Bei abgeschragten oder abgerundeten Fronten sind die im elektronischen Liegen-
schaftskataster erfassten Langen mafigeblich.

Die StraRenreinigungsgebiihren sollen die Kosten der StraBenreinigung decken. Den
Kostenanteil, der auf das allgemeine Interesse an der Stralenreinigung (25%"® der ge-
buihrenfahigen StraRBenreinigungs- und Winterdienstkosten nach § 52 Abs. 3 NStrG) so-
wie auf die Reinigung der StraRen oder StraBenteile, furr die eine Reinigungspflicht nicht
besteht, entféllt, tragt die Gemeinde.

von Verginstigungen zuriickhaltend Gebrauch gemacht werden. Soll keine Vergtnstigung gewahrt werden,
bleibt es bei Absatz 2.

'® Der Verweis kann nur vorgenommen werden, wenn die Privilegierung nach Absatz 3 in die Satzung aufgenom-

men wird. Ansonsten muss geregelt werden, dass bei gleicher ErschlieBungssituation zu mehreren Straflen
eine Berechnung zu allen StralRen erfolgt.

i Vgl. OVG Lineburg Urt. v. 24.08. 1994 — 9 K 5140/93: Demnach ist es sachgerecht, bei der Bemessung der

Gebiihr als Aquivalent fur den durch die StraRenreinigung erbrachten Vorteil an die Grundstiicksseite des
Hinterliegergrundstickes anzukniipfen, iber die die Anbindung an das Verkehrsnetz stattfindet. Nach dem
Urteil des OVG Lineburg vom 30.01.2017 (9 LB 214/16) muss die Satzung alle Grundstiicke erfassen, die ei-
nen Vorteil von der Reinigung haben. Das betrifft auch atypische Falle. Wenn sich mittels der Formulierung in
dieser Mustersatzung bestimmte Konstellationen nicht erfassen lassen, muss die Satzung um einen weiteren
Hilfsmafistab erweitert werden.

'8 25% entspricht dem gesetzlichen Anteil der Aligemeinheit nach NStrG. Werden daruber hinaus Verganstigungen

gewahrt, muss die Gemeinde die Kosten dafir tragen und darf damit die Gibrigen Gebhrenzahler nicht belas-

. ten. Auch die Kosten fiir (iberobligatorische Reinigungsleistungen wie die Reinigung von Stralen, die fir die

keine Reinigungspfiicht besteht, konnen nicht umgelegt werden. Entweder wird in der Kalkulation der Anteil
der Kosten fiir die All-gemeinheit erh6ht oder die Kosten werden vorher ausgesondert. *



(10) Die im StraBenverzeichnis aufgefiihrten StrafRen werden nach der Haufigkeit der Reini-

gung oder Prioritét in folgende Reinigungsklassen bzw. Winterdienstklassen eingeteilt: '
Reinigungsklasse | Reinigung einmal wochentlich
Reinigungsklasse |I: Reinigung an x Tagen/Woche
Winterdienstklasse I Hoéchste Prioritat
Winterdienstklasse Il: Nachrangige Prioritét.
§ 5 Gebiihrenhdhe

Die Gebuhr betragt jahrlich je Meter Frontlange in

Reinigungsklasse I X,xx €
Reinigungsklasse I X,xXx €
Winterdienstklasse |:  x,xx €
Winterdienstklasse [l:  x,xx €.
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§ 6 Einschrinkung oder Unterbrechung der StraRenreinigung

Falls die StraRenreinigung aus zwingenden Griinden in einer Stral3e fiir weniger als einen
Monat eingestellt werden muss, besteht kein Anspruch auf Gebihrenminderung.” Ein
Minderungsanspruch besteht auch nicht, wenn fiir weniger als drei Monate die Reinigung
in einer Stralle bzw. in rechtlich oder tatséchlich zuldssigen Abschnitten i. S. des Er-
schlieBungsbeitragsrechts, insbesondere wegen StraBenbauarbeiten oder anderer 6rtli-
cher Gegebenheiten ihre Intensitdt oder flichenméBigen Ausdehnung eingeschrankt
werden muss.

Das gleiche gilt, wenn die Gemeinde aus von ihr nicht zu vertretenden Griinden®' gehin-
dert ist, die StraBenreinigung durchzufiihren.
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Die Einfuhrung von Reinigungsklassen/Winterdienstklassen ist zwingend geboten, wenn die Gemeinde inner-
halb ihrer offentlichen Einrichtung unterschiedliche Reinigungsleistungen beziglich einzelner Stralen er-
bringt. Das ist z.B. der Fall, wenn innerhalb der 6ffentlichen Einrichtung Straf’en unterschiedlich haufig perio-
disch gereinigt werden (wochentliche Einrichtung - tégliche Einrichtung). Bei der Bildung von Reinigungsklas-
sen ist es notwendig, ein StraBenverzeichnis zu erstellen, welches entweder Anhang zur Strallenreinigungs-
gebihrensatzung oder zur StraBenreinigungsverordnung ist, in dem jede der Reinigung durch die Kommune
unterliegende Strafle in einer der zu bildenden Reinigungsklassen aufgefiihrt wird (Gebot der konkreten Voll-
stéandigkeit, vgl. OVG Luneburg, Urt. v. 30.01.2017 - 9 LB 214/16). Die Winterdienstgebahr ist in der Satzung
gesondert auszuweisen, wenn sich der Winterdienst flichenmaRig und vom Reinigungsumfang von der Stra-
Renreinigung unterscheidet. Dies ist bereits dann der Fall, wenn die Satzung unterschiedliche Reinigungs-
klassen vorsieht und auch dann, wenn vom Winterdienst nicht alle im StraBenverzeichnis StraRenreinigung
aufgefuhrten Stralen gereinigt werden. Die Anzahl der Reinigungsklassen/Winterdienstkiassen ergibt sich
aus den unterschiedlichen von der Gemeinde innerhalb ihrer &ffentlichen Einrichtung erbrachten Reinigungs-
leistungen. Winterdienstklassen mussen nur dann eingefithrt werden, wenn die Gemeinde den Winterdienst in
der Regel nicht innerhalb eines Tages mit den ihr zur Verfugung stehenden personellen und sachlichen Mit-
teln erfullen kann (vgl. VG Hannover, Urt. v. 20.04.2015 - 1 A 6676/12, bestatigt durch OVG Luneburg, Be-
schl. v. 31.03.2016 - 9 LA 191/15). In der Praxis durfte dies der Regelfall sein. Sofern eine Differenzierung in
Winterdienstklassen erforderlich ist, sind ebenso wie bei den Reinigungsklassen samtliche den Winterdienst
betreffenden Stralen in eine der Prioritdtenklassen einzuordnen und in einem Verzeichnis, das zum Inhalt der
Satzung werden muss, aufzunehmen (vgl. VG Géttingen, Urt. v. 17.04.2012 - 3 A 389/10).

Nur erhebliche Reinigungsméngel haben Einfluss auf die Gebuhrenpflicht. Unbeachtlich ist nach der zeitli-
chen Dimension bei wochentlicher Reinigung das Ausbleiben bis zu einem Monat (OVG Munster, Urt. v.
17.12.1980 - 2 A 2018/80).

Bspw. héhere Gewalt.
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§ 7 Auskunfts- und Anzeigepflicht

Die Gebuhrenpflichtigen sind verpflichtet, auf Verlangen die zur Festsetzung der Ge-
bihren erforderlichen mundlichen oder schriftlichen Auskiinfte zu erteilen.

Der Gemeinde ist innerhalb eines Monats jeder Wechsel in der Person des Gebuhren-
pflichtigen anzuzeigen. Zur Anzeige sind der bisherige und der neue Gebuhrenpflichtige
verpflichtet. Hat der bisherige Gebuhrenpflichtige die rechtzeitige Mitteilung schuldhaft
versaumt, haftet er fir die Benutzungsgebiihren, die auf den Zeitraum bis zum Eingang
der Mitteilung bei der Gemeinde entfallen, neben dem neuen Gebiihrenpflichtigen.

Vorsétzliche oder leichtfertige Zuwiderhandlungen gegen § 7 Abs. 1 und 2 sind Ord-

nungswidrigkeiten nach § 18 Abs. 2 Nr. 2 NKAG. Die Ordnungswidrigkeit kann mit einer
GeldbuRe bis zu 10.000,00 € geahndet werden.

§ 8 Entstehen und Ende der Gebiihrenpflicht

Die Gebiihrenpflicht entsteht mit dem Anschluss an die StraRenreinigung. Erfolgt der An-
schluss an die StraBenreinigung nach dem ersten Tag eines Monats, so entsteht die Gebiih-
renpflicht mit dem ersten Tag des Folgemonats. Sie erlischt mit Ablauf des Monats, in dem die
Straenreinigung eingestellt wird.

§ 9 Erhebungszeitraum, Entstehen der Gebiihrenschuld, Veranlagung und Filligkeiten®
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Erhebungszeitraum ist das Kalenderjahr, an dessen Beginn die Gebiihrenschuld ent-
steht. Bei Entstehung der Gebiihrenpflicht wéahrend des laufenden Kalenderjahres ent-
steht die Gebithrenschuld mit Beginn der Gebiihrenpflicht nach § 8 Satz 2.

Die Gebuhr wird am 15.02., 15.05., 15.08. und 15.11. zu je einem Viertel ihres Jahres-
betrages fillig. Entsteht oder andert sich die Gebiihrenpflicht im Laufe eines Ka-
lendervierteljahres so ist die fur dieses Kalendervierteljahr zu entrichtende Gebihr in-
nerhalb eines Monats nach Heranziehung vom Gebuhrenpflichtigen zu zahlen.?

Die StraRenreinigungsgebiihr wird durch Bescheid festgesetzt. Die Gebiihr kann zusam-
men mit anderen Abgaben angefordert werden.

§ 10 Datenverarbeitung

Zur Feststellung der sich aus dieser Satzung ergebenden Abgabenpflichtigen sowie zur
Festsetzung und Erhebung dieser Abgaben ist die Verarbeitung (§ 3 Absatz 2 NDSG
der hierfur erforderlichen personen- und grundstiicksbezogenen Daten gem. §§ 9 und
10 NDSG (Vor- und Zuname des Abgabepflichtigen und deren Anschrift; Grundstiicks-
bezeichnung; nebst Grée und Grundbuchbezeichnung) durch die Gemeinde zuldssig.
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Die Regelung tber die Entstehung der Abgabenschuld gehtrt zum unverzichtbaren Mindestinhalt einer Sat-
zung i. S von § 2 Abs. 1 NKAG. Da bei der StralBenreinigung schon zu Beginn des Erhebungszeitraumes die
voraussichtliche Inanspruchnahme feststeht, kann in der Satzung geregelt werden, dass die Gebiihrenschuld
bereits am Beginn des Kalenderjahres entsteht (vgl. Lichtenfeld in: Drichaus, Kommunalabgabenrecht, Kom-
mentar, § 6 Rn. 721b). Die in der Mustersatzung vorgesehenen Faélligkeitstermine entsprechen den Fallig-
keitsterminen der Grundsteuer nach § 28 Abs. 1 GrStG.

Aufgenommen bzw. beibehalten werden kann ein Erganzungsvorschlag, wonach auf Antrag der Gebiihren-

pflichtigen die Gebuhr in einem Jahresbetrag entrichtet werden kann.
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Die Gemeinde darf die fir Zwecke der Grundsteuern des Liegenschaftsbuches und des
Melderechts bekannt gewordenen personen- und grundstiicksbezogenen Daten fur die
in Abs. 1 genannten Zwecke nutzen und sich die Daten von den entsprechenden Be-
hérden (z. B. Finanz-, Kataster-, Einwohnermelde- und Grundbuchamt) Gbermitteln las-
sen,? was auch im Wege automatischer Abrufverfahren erfolgen kann.?

§ 11 Inkrafttreten
Die Gebiihrensatzung tritt am Tag nach ihrer Bekanntmachung in Kraft.

Gleichzeitig tritt die Geblihrensatzung der Gemeinde fur die StraBenreinigung (StraBen-
reinigungsgebihrensatzung vom xx.xx.xxxx) auller Kraft.

xxx, den ...2017

Birgermeister
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Daten sollen gem. § 11 Abs. 3 lit. a. NKAG i.V.m. § 93 Abs. 1 S. 3 AO zu-néchst beim Betroffenen erhoben
werden. Nehmen die Kommunen die Aufgabe der Finanzbehorde wahr, so gelten die Auskunftsrechte nach §
93 AO ebenso wie nach § 11 Abs. 3 lit. a. NKAG i.V.m. § 111 Abs. 1 - 3 und 5 AO die Méglichkeit des Ersu-
chens um Amtshilfe damit auch fur sie. Bei der Amtshilfe zwischen Finanzbehérden gilt dabei das Steuerge-
heimnis nicht (Brandis in: Tipke/Kruse, AO, 141. Lieferung Juli 2015, Stand 148. Lieferung April 2017, § 112
Rn. 4). Hinsichtlich der anderen 6ffentlichen Stellen wird die Verschwiegenheit tiber den ebenfalls in Bezug
genommenen § 105 AO aufgehoben.

Nach den VV zu § 12 NDSG koénnen innerhalb der Kommune automatisierte Abrufverfahren zur Wahrneh-
mung von Aufgaben des eigenen Wirkungskreises nach § 12 Abs. 1 NDSG i. V. m. der satzungsbegriinden-
den Rechtsvorschrift (§ 10 NKomVG) durch Satzung eingerichtet werden. Dabei sind die in § 12 Abs. 2 Satze
3 und 4 NDSG enthaltenen Vorgaben zu beriicksichtigen. Nach § 22 Abs. 1 NDSG ist die Landesbeauftragte
fur den Datenschutz vor dem Erlass einer solchen Satzung anzuhoren.
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GPS-Datenauswertung



Kehrmaschine StraRRe Zusatz | Minuten

GroR Dachtmissen Am Mittelfeld 3,32
GroR Dachtmissen Am Vorwerk 3,90
GroR Dachtmissen Am Vorwerk bis Bebauungsende und zuriick 4,30
GroR Dachtmissen An der Schule und zuriick 5,20
GroR Dachtmissen Bremer Weg mit Stichweg 6,30
GroR Dachtmissen Kellermeyerweg und zuriick 3,87
GroR Dachtmissen Salzstrasse 3,78
GroR Dachtmissen Salzstrasse bis Bebauungsende und zuriick 14,53
GroR Ehlershausen Am Hiitteberg - Bussardweg und zuriick 15,65
GroR Ehlershausen Edental - Weidendamm und zuriick 6,15
GroRR Ehlershausen Ramlinger Strasse 42,23
GroR Ehlershausen Ramlinger Strasse - Bundesstrasse und zuriick 20,67
GroR Ehlershausen Zunftweg- Weidendamm und zuriick 8,85
GroR HeeRel Dorfstrasse 8,48
GroR HeeRel Dorfstrasse - Bebauungsende und zuriick 19,58
GroR HeeRel Heisterkampsweg 1,98
GroR HeeRel Heisterkampsweg bis Ende Bebauung und zuriick 8,63
GroR HeeRel Im Dorfsfeld - Moormiihlenweg und zuriick 7,07
GroR HeeRel Moormiihlenweg - Bebauungsende und zuriick 29,18
Grof HeeRel Rohrkampsweg 1,32
GroR HeeRel Tiefenauweg - Ahrbergenweg und zuriick 1,57
GroR HeeRel Tiefenauweg - Dorfstrasse und zuriick 7,25
GroR Hilptingsen Am Walkenmiihlenfeld 5,43
GroR Hilptingsen An der Schiferbriicke - Bebauungsende und zuriick 2,99
GroR Hiilptingsen Duderstadterweg bis Ostlandring und zuriick 2,98
GroR Hilptingsen Elisabeth-Hahne Str. bis Duderstadter weg 6,92
GroR Hiilptingsen Elisabeth-Hahne Str. geradeaus 2,12
GroR Hillptingsen Elisabeth-Hahne Str. rechts bis Rotdornweg bis Duderstadter 6,48
Weg
GroR Hiilptingsen Elisabeth-Hahne-Str. bis Rotdornstr. 4,78
GroR Hiilptingsen Erika-Stiens-Str bis Elisabeth-Hahne-Str. und zuriick 3,25
GroR Hilptingsen Eschenweg bis Elisabeth-Hahne-Str. und zuriick 1,87
Grof Hilptingsen Eschenweg rechts 0,67
GroR Hiilptingsen Eschenweg/Ulmenweg 0,55
GroR Hiilptingsen Farberstrasse 7,30
GroR Hiilptingsen FliederstraRe 5,63
GroR Hiilptingsen HainbuchenstraRe geradeaus und zuriick 0,88
GroR Hillptingsen HainbuchenstraBe rechts 2,58
GroR Hilptingsen Hainbuchenweg 2,53
GroR Hilptingsen Leineweberstrasse 9,23
GroR Hilptingsen Lohgerberstrasse 4,75
GioR Hillptingsen Ma.r.garethe-Cohnstr rechts.bis Elisabeth-Hahne-Str. und 5,68
zuriick
GroR Hiilptingsen Margarethe-Cohnstr. 2,88
GroR Hiilptingsen Rotdornstr. bis Im Felde und zuriick 10,46
GroR Hiilptingsen Rotdornweg 1,40
GroR Hulptingsen Rotdornweg - Bebauungsende 1,53
GroR Hiilptingsen Ulmenweg und zuriick 1,08
GroR Hiilptingsen Vor den Hofen 1,76
GroR Hilptingsen Vor den Hiofen 9,20
GroR Hulptingsen Vor den Hofen bis Osttangente 8,99
GroR Hiilptingsen Vor den Héfen bis Rotdornweg 1,57
GroR Hilptingsen Zur Papenkuhle und zuriick 10,17
GroRR Hiilptingsen linke Seite |Tuchmacherweg und zuriick 12,50
GroR Hiilptingsen linke Seite  [Wollenweberstrasse 8,57
GroR Innenstadt Am Brandende - Bahnhofstrasse und zuriick 2,12
GroR Innenstadt Bahnhofstrasse 4,85
GroR Innenstadt Bergstrasse 1,96
GroR innenstadt Bra'L‘mschweiger Strasse + Uetzer Strasse bis Kreisel und 6,47
zuriick
GroR Innenstadt Feldstrasse 3,16
GroR Innenstadt Gartenstrasse 1,43
GroRR Innenstadt Gartenstrafe - bis Schulstrasse 1,46
GroR Innenstadt GartenstraRe - bis Wallgartenstrasse 1,26
GroR Innenstadt Gartenstrasse bis Raiffeisenstrae und zuriick bis Feldstr. 6,88
GroR T Ha.nn.“Neu.stadt bis FeldstraRe und zuriick ! 5,40
Teilstiick nicht vor 6.00 Uhr fegen !
GroR Innenstadt Hann. Neustadt bis Vor dem Celler Tor 3,05
GroR Innenstadt Hann. Neustadt rechts bis Bahnhofstr. und zuriick bis Feldstr. 3,25
GroR Innenstadt Hannoversche Neustadt bis Wallgartenstrae und zuriick 4,82
GroR Innenstadt Klaukengasse - Marktstrasse und zuriick 1,71
Grof Innenstadt Kleine Bergstrasse 0,67
GroR Innenstadt Kleine Bergstrasse gerade riber 0,93
GroR Innenstadt Kleiner Brickendamm - Uetzer Strasse und zuriick 7,91
GroR Innenstadt Loisenstrasse und zuriick 1,45
GroR Innenstadt Marktstrasse bis 443 und zuriick 20,36
GroR Innenstadt Minnenstrasse und zuriick 2,10
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GroR Innenstadt Mittelstrasse 4,31
GroR Innenstadt Mittelstrasse - Sackstrasse und zuriick 2,74
GroR Innenstadt Neue Torstrasse 0,95
GroR Innenstadt Neue Torstrasse - bis SchmiedesrtraRe und zuriick 1,71
GroR Innenstadt Neue Torstrasse - Marktstrasse 1,04
GroR Innenstadt Neue TorstraRe bis SchmiedestraRe und zuriick 1,27
GroR Innenstadt Poststrasse 3,86
Grof Innenstadt Rathausstrasse 1,00
GroR Innenstadt Rolandstrasse 7,27
GroR Innenstadt Sackstrasse und zuriick 2,38
GroR Innenstadt Schlossstrasse 4,08
GroR Innenstadt Schmiedestrasse 6,50
Grok innensiads Schulsfrasse - bis Hann. Neustadt und zuriick I Larm 359

vermeiden !
GroR Innenstadt Schiitzenweg 2,60
GroR Innenstadt Spittaplatz 1,21
GroR Innenstadt Theodorstrasse-Gartenstrasse und zuriick 3,04
GroR Innenstadt Vor dem Celler bis Hann. Neustadt 1,16
GroR Innenstadt Vor dem Celler Tor - bis Gartenstrae 2,64
GroR Innenstadt Vor dem Celler Tor - Ab Hannoversche Neustadt 1,06
GroR Innenstadt Vor dem Hann.Tor - bis Kreisel und zuriick 5,64
GroR Innenstadt Waichterstieg 2,23
GroR Innenstadt Wallgartenstrasse bis Hann. Neustadt und zuriick 3,74
GroR Innenstadt Wallstrasse - Hann. Neustadt und zuriick 2,53
GroR Nordstadt Am Nassen Berg 5,13
GroR Nordstadt Am Nassen Berg - Vor dem Celler Tor und zuriick 3,02
GroR Nordstadt Am Wasserturm - Wallgartenstrasse und zuriick 10,03
GroR Nordstadt An der Konigsberger bis Sorgenser Str und zuriick 2,01
GroR Nordstadt BliicherstraRe 5,18
Grof Nordstadt Blucherstrasse 1,92
GroR Nordstadt Bliicherstrasse - Am Nassen Berg und zuriick 5,90
GroR Nordstadt Bliicherstrasse - Wasserwerksweg und zuriick 10,46
GroR Nordstadt Breslauer Strasse - Peterstrasse und zuriick 5,83
GroR Nordstadt Danziger Strasse 0,65
GroR Nordstadt Danziger Strasse - Papenkamp und zuriick 3,74
GroR Nordstadt Frobelweg - Gartenstrasse und zuriick 4,90
GroR Nordstadt Heiligenbeilerstrasse - Bliicherstrasse und zuriick 4,32
GroR Nordstadt Heinrichstrasse 10,50
GroR Nordstadt Heinrichstrasse - Vor dem Celler Tor 1,03
GroR Nordstadt Konigsberger Strasse 3,25
GroR Nordstadt Konigsberger Strasse bis Von Celler Tor 0,98
GroR Nofdsiade Kér\ig.sberge.r Strfse Von Celler Tor bis An der Konigsberger 223

maoglichst friihzeitig
GroR Nordstadt Memeler Strasse 1,62
GroR Nordstadt Misdroyer Strasse bis Heiligenbeilerstrasse und zurck 10,25
GroR Nordstadt Papenkamp - Vor dem Celler Tor und zuriick 4,09
GroR Nordstadt Raiffeisenstrasse - Bahnhof und zuriick 25,27
GroR Nordstadt Scharnhorststrasse 7,70
GroR Nordstadt Stettiner Strasse - Peterstrasse und zuriick 3,97
Grof Nordstadt Sudetenstrasse - Papenkamp und zuriick 4,93
GroR Nordstadt Wallgartenstrasse 3,33
GroR Nordstadt Wallgartenstrasse - Gartenstrasse 3,62
GroR Nordstadt Zintner Strasse - Am Nassen Berg 4,46
GroR Nordstadt Zinﬁner Str.asse - Heinrichstrasse und zuriick bis 387

Heiligenbeilerstrasse
GroR Nordstadt Am Nassen Berg 2,05
GroR Nordstadt Am Nassen Berg bis BliicherstraRe 1,10
GroR Nordstadt Blicherstrasse 1,75
GroR Nordstadt Bliicherstrasse - Am Nassen Berg und zuriick 6,48
GroR Nordstadt Bliicherstrasse - Wasserwerksweg und zuriick 7,90
GroR Nordstadt Heinrichstrasse 1,77
GroR Nordstadt Heinrichstrasse - Vor dem Celler Tor und zurtick 5,73
GroR Nordstadt Heinrichstrasse und zuriick bis Wallgartenstr. 15,17
GroR Nordstadt Papenkamp - Vor dem Celler Tor und zuriick 5,62
GroR Nordstadt Scharnhorststrasse 7,02
GroR Oststadt Am Rickenfeld - Grenzstrasse und zuriick 3,41
GroR Oststadt Arndstrasse 3,89
GroR Oststadt Dachtmisser Weg bis Im Langen Miihlenfeld und zuriick 4,41
GroR Oststadt Dee-Steeg-Weg und zuriick 1,81
GroR Oststadt Dierener Strae 4,02
GroR Oststadt Dierener Strale ab Laubenweg bis Rhedener StraRe und 3,94
GroR Oststadt Dierener StraRRe rechts Stichweg und zuriick 2,18
GroR Oststadt Eichendorfstrasse 4,01
GroR Oststadt Fichtestrasse 7,26
GroR Oststadt Friedrickenstrasse 4,33
GroR Oststadt Friedrickenstrasse ab Arndstrasse bis Dachtmisser Weg 3,52
GroR Oststadt Grenzstrasse - Sorgenser Strasse und zuriick 6,77
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GroR Oststadt Grenzstrasse und zuriick 3,99
GroR Oststadt Gre{ustrasse von im langen Mihlenfeld bis Sorgenser Str.und 8,03
zuriick
GroR Oststadt Im Langen Miihlenfeld 8,02
GroR Oststadt Im Langen Miihlenfeld bis Dachtmisser Weg und zuriick 15,37
GroR Oststadt Jahnstrasse und zuriick 4,32
GroR Oststadt Kornerstrasse und zuriick 3,56
GroR Oststadt Laubenweg bis Dierener Str. und zuriick 5,92
GroR Oststadt Peterstrasse - Dierener Strasse und zuriick 6,99
GroR Oststadt Rhedener StraRe 2,14
GroR Oststadt Rhedener StraRe ab Dierener Str. 0,42
GroR Oststadt Rhedener Strasse rechts bis Velper StraRe und zurtick bis 5,86
Sorgenser Grundweg
GroR Oststadt Rhedener Strafse Umfahrung bis Sorgenser Grundweg und 141
geradeaus zuriick
GroR Oststadt Sorgenser Grundweg 2,54
GroR Oststadt Sorgenser Grundweg dann rechts 2,78
GroR Oststadt Sorgenser Strasse - Fichtestrasse und zuriick 10,10
GroR Oststadt Velper StraRe und zuriick 5,78
GroR Oststadt Vor dem Celler Tor 3,81
GroR Oststadt Vor dem Celler Tor - Gartenstrae 4,74
GroR Oststadt Vor dem Celler Tor - Sorgenser Miihle und zuriick 16,28
GroR Otze Am Lindenbrink 3,63
GroR Otze Beekgarten 5,65
GroR Otze Burgdorfer Strasse 10,48
GroR Otze Burgdorfer StraRe - WorthstraRe und zuriick 7,03
GroR Otze Freiengericht 8,50
GroR Otze Freiengericht bis Containerplatz und zuriick 10,37
GroR Otze Heeg 14,38
GroR Otze Hessenweg - Bebauungsende und zuriick 8,22
GroR Otze Kapellenweg 2,00
GroR — K'apellen\.oveg bis Freiﬂengericht und zuriick - Freiengericht - 8,15
Lindenbrink und zuriick
GroR Otze Maschdamm bis Freiengericht und zuriick 5,08
GroR Otze Weferlingser Weg Heeg bis Bahn und zuriick 9,23
GroR Otze Worthstrasse 9,43
Grof Otze Worthstrasse - Burgdorfer Strasse und zuriick 8,88
GroR Otze komplett Am Friedhof - Ende Bebauung und zuriick 6,07
GroR Otze komplett Am Lindenbrink 2,23
GroR Otze komplett Barnackersweg 7,12
GroR Otze komplett Beekgarten 4,37
GroR Otze komplett Berghop -ohne Stichweg- 0,70
GroR Otze komplett Berghop bis Am Friedhof und zuriick 4,83
GroR Otze komplett Bruchsweg 15,57
GroR Otze komplett Bruchsweg bis Einmiindung Meinackersgrund 4,60
GroR Otze komplett Burgdorfer Strasse 2,50
GroR Otze komplett Burgdorfer Strasse 3,58
GroR Otze komplett Burgdorfer Strasse 12,05
GroR Otze komplett Burgdorfer Strasse - Bebauungsende und zuriick 3,52
GroR Otze komplett Celler Weg bis Ende Bebauung und zurtick 9,75
GroR Otze komplett Demmoor 4,82
GroR Otze komplett Englischewiesen - Demoor und zuriick ohne Demmoor 2,93
GroR Otze komplett Freiengericht 7,67
GroR Otze komplett Freiengericht bis Containerplatz und zuriick 22,73
GroR Otze komplett Heeg 10,62
GroR Otze komplett Hessenweg - Bebauungsende und zuriick 5,90
GroR Otze komplett Kapellenweg 1,73
GroR Otze komplett Kapellenweg - Freiengericht - Lindenbrink und zuriick nur bis Freiengericht 7,20
Grof Otze komplett Kirchberg - Bebauungsende und zuriick 6,38
GroR Otze komplett Loheweg 2,25
GroR Otze komplett Maschdamm - Freiengericht und zuriick 3,48
GroR Otze komplett Meerfeld 36,42
Grof Otze komplett Meinackersgrund und zuriick 4,98
GrofR Otze komplett Rehmweg - Bebauungsende und zuriick 4,58
GroR Otze komplett Rhonweg und zuriick 5,08
GroR Otze komplett Rotweg ab Campingplatz bis Celler Heide und zuriick 18,02
Grof Otze komplett Varrel 4,65
GroR Otze komplett Weferlingser Weg § 5,77
GroR Otze komplett Weferlingser Weg und zuriick 7,67
GroR Otze komplett Worthstrasse 8,38
GroR Otze komplett Worthstrasse - Burgdorfer Strasse und zuriick 6,53
GroR Otze komplett Waullbeck 2,70
GroR Ramlingen Griine Allee - Bebauungsende und zuriick 23,82
GroR Ramlingen Messenberg 9,10
GroR Ramlingen Messenberg 5,48
Grof Schillerslage komplett  |Alter Dorfteich - Hinter den Hofen und zuriick 7,93
GroR Schillerslage komplett  [Buchweizenfeld - Sprengelstrasse und zuriick 6,53
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GroR Schillerslage komplett |Bushaltestelle hin 0,72
GroR Schillerslage komplett  |Bushaltestelle zuriick 4,22
GroR Schillerslage komplett  |Engenser Strasse und zuriick 5,88
GroR Schillerslage komplett  |Flachsfeld bis Rapsfeld und zuriick 4,92
GroR Schillerslage komplett |Heckendamm ohne Stichweg bis Hinter den Hofen und zuriick 4,67
GroR Schillerslage komplett  |Heutrift und zuriick 6,87
GroR Schillerslage komplett |Hornweg und zuriick 3,70
GroR Schillerslage komplett  |Im Dorfe 1,72
GroR Schillerslage komplett  |Im Dorfe - Sprengelstrasse und zuriick 8,48
GroR Schillerslage komplett  |Rapsfeld 1,30
GroR Schillerslage komplett  |Rapsfeld bis Zufahrt Schule und zuriick 5,08
GroR Schillerslage komplett  |Sprengelstrasse 18,38
GroR Schillerslage komplett |Zollstrasse 3,15
GroR Schillerslage komplett  |Zollstrasse 1,23
GroR Schillerslage komplett  |Zollstrasse - AmboRweg 1,90
GroR Sorgensen Am Dorfe - ohne beide Stichwege - Hauptstrasse und zuriick 6,87
GroR Sorgensen Hauptstrasse 8,92
GroR Sorgensen Hauptstrasse ab Kreisbahnstrasse bis Riethornweg 5,90
GroR Sorgensen Plantagenweg 4,40
GroR Sorgensen Plantagenweg bis Riethornweg und zuriick 3,52
GroR Sorgensen Tweegden 4,55
GroR Sudstadt Am Bosselberg links - Niedersachsenring und zuriick 2,90
GroR Sudstadt Am Forsterberg und zuriick 4,75
GroR Sidstadt Am Giimmekanal 3,92
GroR Suidstadt Am Kahlen Lehn 4,15
GroR Sudstadt Auf den Ratskamp :2‘;’;""3& arid bis Richarth-WignerSwate 2,95
GroR Siidstadt Beatenbergstrae und zuriick 5,53
GroR Sudstadt Beethovenstrasse 2,27
GroR Siidstadt Berliner Ring 9,55
GroR Siidstadt Berliner Ring / Umfahrung Parkplatz Depenauweg und zuriick 10,22

zur Immenser LandstraRe
GroR Sudstadt Brahmstrasse 5,00
GroR Sudstadt Bromberger Strasse - Schwiiblingser Weg und zuriick 3,20
GroR Sudstadt Briicke uiber Aue StraRe zwischen Uetzer Str. und L188 2,05
GroR Sudstadt Dammgartenfeld 1,17
GroR Siidstadt Dammgartenfeld bis Drei Eichen und zuriick 6,28
GroR Siidstadt Dammgartenstrasse 5,68
GroR Sudstadt Depenauer Weg 9,65
Grof Sudstadt Depenauer Weg bis Berlinr Ring und zuriick nur bis Geibelstrake 3,22
GroR Sudstadt Depenauweg 4,67
GroR Siudstadt Depenauweg bis Niedersachsenring und zuriick 5,40
GroR Sudstadt Drei Eichen - Dammgartenfeld und zuriick 5,10
GroR Sudstadt Dresdner Strasse - Schwiiblingser Weg und zuriick 3,88
GroR Sidstadt Duderstdtter Weg 2,43
GroR Sudstadt Duderstatter Weg - Ostlandring und zuriick 8,42
GroR Sudstadt Diirer Platz 4,97
GroR Siidstadt Diirerplatz bis Liebermannstr. und zuriick 5,25
GroR Stdstadt Elctiweg auch im Platzbereich Gosse - Dammgartenfeld und 6,80
zuriick
GroR Suidstadt Emmentaler StraRe 0,91
GroR Siidstadt Eseringer Strasse 10,32
GroR Sudstadt Geibelstrasse 4,27
GroR Sudstadt GeibelstraRe 3,28
GroR Siidstadt Geibelstrasse - Am Kahlen Lehn und zuriick 4,82
GroR Sidstadt Gerhard Hauptmann Platz 2,30
GroR Stdstadt Gerickestrasse und zurtick und DepenaustraRe bis Nr. 45 36,34
GroR Sudstadt Grupenstrasse 1,83
GroR Sudstadt GutenbergstraRe 1,82
GroR Siidstadt Gutenbergstrasse - Duderstatter Weg und zuriick 3,43
GroR Siidstadt Hebbelstrasse - Ostlandring und zuriick 2,80
GroR Siidstadt HolbeinstraRe 3,55
GroR Sudstadt Hiilptingser Weg 7,69
GroR Sudstadt Hiilptingser Weg - Uetzer Strasse und zuriick 19,72
GroR Sudstadt Humboldstrasse 5,13
GroR Siidstadt Im Kreitwinkel 3,80
GroR Sudstadt Im Kreitwinkel bis Depenauweg und zuriick 2,55
GroR Siidstadt Im Wiesengrund 5,02
GroR Sudstadt Immensener Landstrasse bis Berliner Ring 2:27
GroR Sudstadt Immenser Landstrasse 2,17
GroR Sudstadt Immenser Landstrasse bis Berliner Ring 0,28
GroR Sudstadt Immenser Landstrasse bis Berliner Ring und zuriick 2,03
GroR Sidstadt Immenser Landstrasse bis Ortsende und zuriick 6,35
GroR Sudstadt Immenser Strasse 5,32
GroR Sudstadt Immenser Strasse bis Uetzer Str. 5,40
GroR Sudstadt Immenser Strasse bis Uetzer Str. 5,90
GroR Suidstadt Immenser Strasse/Immenser LandstraRe 3,57
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GroR Sudstadt Kantstrasse - Duderstétter Weg und zuriick 4,33
GroR Sudstadt Klaus Groth Weg - Gerhard Hauptmann Platz und zuriick 7,45
GroR Sudstadt Kleistrasse 1,55
GroR Siidstadt Kleiststrasse 0,82
GrofR Stdstadt Leipziger Strasse 16,05
GroR Sudstadt Liebermannstrasse bis Direrplatz und zuriick 3,97
GroR Siudstadt Liebigstrasse - Kantstrasse und zuriick 4,80
GroR Sudstadt Mozartstrasse 2,45
GroR Siidstadt Niedersachsenring bis D.ammgartenstralie und zurick mit 15,74
Umfahrung Parkplatz Friehof
GroR Sudstadt Ostlandring 6,06
GroR Sudstadt Ostlandring bis Duderstétter Weg und zuriick 4,57
GroR Siidstadt Ostlandring bis Duderstatter Weg und zuriick 17,62
GroR Suidstadt Paradiesweg - Dammgartenfeld und zuruick 11,48
GroR Sudstadt Peiner Weg 21,97
GroR Sudstadt Peiner Weg bis Ostlandring und zuriick 3,52
GroR Sudstadt Raabeweg 2,83
GroR Sudstadt Raabeweg - Immenser Strasse und zuriick 2;37
GroR Sudstadt Ratskamp 1,50
GroR Sudstadt Ratskamp bis Rubensplatz und zuriick 4,97
GroR Sudstadt Retschystrasse und zuriick 8,89
n Reuterstrasse bis Peiner Weg und zuriick bis Immenser
Sigk Sdstadt Strasse und zuriick bis Wilhelm-Henze-Weg 908
GroR Sudstadt Richard-Wagner-StraRe 3,78
GroR Sudstadt Rohrwiesen bis GeibelstraBe und zuriick 7,38
GroR Sudstadt Rohrwiesen bis Niedersachsenring und zuriick 2,68
GroR Siidstadt Rubensplatz Umfahrung 1,67
GroR Sudstadt Riibezahlweg - Dammgartenfeld und zuriick 4,63
GroR Sudstadt Riickertstrasse - Immenser Strasse und zuriick 2,17
GroR Sudstadt Scharlemannstrasse 6,78
GroR Sudstadt Schillerstrasse 0,87
GroR Suidstadt Schillerstrasse 1,07
GroR Sudstadt Schoppenhauerstrasse und zuriick 3,82
GroB Suidstadt Schwiiblingser Weg 4,25
GroR Sudstadt Schwiiblingser Weg (Kindergarten) 1,26
GroR Suidstadt Schwiiblingser Weg bis Ostlandring und zuriick 4,27
GroR Siidstadt Steinkamp 2,88
GroR Sudstadt Steinkamp bis GeibelstraRe 3,28
GroR Sudstadt Steinkamp bis Niedersachsenring und zuriick 2,42
GroRR Sudstadt Theodor Storm Strasse - Depenauer Weg und zuriick 5,17
GroR Sudstadt Uetzer Strasse 5,17
GroR Sudstadt Uetzer Strasse bis Immenser Str 5,67
GroR Siidstadt Uhlandstrasse - Ostlandring und zuriick 4,18
Grof Siidstadt Welfenweg - Dammgartenfeld und zuriick 5,42
GroR Sudstadt Wilhelm Busch Strasse und zuriick 4,58
GroR Sudstadt Wilhelm Henze Weg 1,47
GrofR Sudstadt Wilhelm Henze Weg - Gerhard Hauptmann Platz und zuriick 5,75
GroR Weferlingsen Hanigser Strasse 4,00
GroR Weferlingsen Obershagener Strasse 8,17
GroR Weferlingsen Obershagener Strasse bis Bebauungsende und zuriick 35,98
GroR Weststadt Alt Engenser Weg Teilstiick und zuriick 15,08
GroR Weststadt Am Dornbusch bis Ellerngrund und zuriick 3,90
GroR Weststadt Am Giiterbahnhof 2,40
GroR Weststadt Am Giiterbahnhof 1,30
GroR Weststadt Am Giiterbahnhof - Liuferweg und zuriick 7,58
GroR Weststadt Am Heidberg - Moorstrasse und zuriick 5,92
GroR Weststadt Am Sagewerk - Marris Miihlenweg und zuriick 4,93
GroR Weststadt Am Sande 2,53
GroR Weststadt Am Sande bis Hoher Kamp 4,42
GroR Weststadt Am Westende - Monkeburgstrasse und zuriick 9,88
GroR Weststadt Amselstrasse - Lerchenstrasse und zuriick 4,02
GroR Weststadt Beckstrasse und zuriick 4,12
GroR Weststadt Birkenweg 8,44
GroR Weststadt Birkenweg - Moorstrasse und zuriick 9,00
GroR Weststadt Bushaltestellen Alte Schanze 5,67
GroR Weststadt Bushaltestellen Dorfstrasse 10,77
GroR Weststadt Bushaltestellen Oldhorster Moor 22,95
GroR Weststadt Bushaltestellen Steller Str. /Mihlenweg 6,90
GroR Weststadt Dachsweg 7,08
GroR Weststadt Dietrichstrasse und zuriick 4,05
GroRR Weststadt Elbestrale 4,07
GroR Weststadt Ellerngrund 3,56
GroR Weststadt Ellerngrund - bis Mnkeburgstr und zuriick 4,85
GroR Weststadt Falkenhorst und zuriick 6,43
GroR Weststadt Fasanweg - Moorstrasse und zuriick 6,87
GroR Weststadt Fohrenkamp 9,40
GroR Weststadt Fuchsweg 0,85
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GroR Weststadt Ginsterweg - Moorstrasse und zuriick 7,02
GroR Weststadt Habichthorst links bis Sperbergasse und zuriick 2,23
GroR Weststadt Harm Wulf Strasse und zuriick 4,67
GroR Weststadt Hasenheide - Fohrenkamp und zurtick 5,35
GroR Weststadt HavelstraRe und zuriick 7,55
GroR Weststadt HeeRler Damm 2,85
GroR Weststadt HeeRler Damm - Lehrter Strasse und zuriick 6,07
GroR Weststadt HeeRler Kirchweg 117
GroR Weststadt Hohenweg 5,87
GroR Weststadt Hohenweg - Schillerslager Strasse und zuriick 0,55
GroR Weststadt Hoher Kamp und zuriick 4,35
GroRR Weststadt Holzwiesen - Am Sdgewerk und zuriick 3,57
GroR Weststadt Im Hagenfeld 7,27
GroR Weststadt Im Jagerfeld 2,35
GroR Weststadt Im Jagerfeld - Monkeburgstrasse und zuriick 4,83
GroR Weststadt Klein Schillerslage iiber B3 29,15
GroR Weststadt Langeoogstrasse und zuriick 3,55
GroR Weststadt Lehrter Strasse 21,92
GroR Weststadt Lehrter Strasse - Bebauungsende und zuriick 19,23
GroR Weststadt Lerchenstrasse 2,17
GroR Weststadt Lerchenstrasse - Marris Miihlenweg und zuriick 553
GroR Weststadt Lerchenstrasse - Schillerslager Strasse und zuriick 6,10
GroR Weststadt Lippoldstrasse 7,65
GroR Weststadt Lippoldstrasse - Monkeburgstrasse und zuriick 6,42
GroR Weststadt Lise-Meitner-Str 3,05
GroR Weststadt Luneburger Strasse 6,70
GroR Weststadt Magdalenenweg bis Wendeplatz und zuriick 4,77
GroR Weststadt Marris Miihlenweg 9,37
GroR Weststadt Marris Miihlenweg bis LerchenstralRe 9,43
GroR Weststadt Milanweg links bis Sperbergasse und zuriick 4,58
GroR Weststadt Monkeburgstrasse 11,18
GroR Weststadt Monkeburgstrasse - Lehrter Strasse und zuriick 8,27
GroR Weststadt Monkeburgstrasse ab B188 alt 1,12
GroR Weststadt Mé‘r.\kebflrgstraﬁe ab Dorfstrasse bis Lippoldstrasse und 9,33

zuriick bis Ellerngrund
GroR Weststadt Monkeburgstrasse bis B 188 6,60
GroR Weststadt Ménkeburgstrasse zuriick bis Dorfstrasse 9,01
GroR Weststadt Moorstrasse 593
GroR Weststadt Moorstrasse - Bebauungsende und zuriick 6,27
GroR Weststadt Nachtigallenweg und zuriick 7,42
GroR Weststadt Norderneystrasse und zuriick 6,23
GroR Weststadt Otto-Hahn- Str 6,43
GroR Weststadt Reichweinstrasse und zuriick 2,42
Grof Weststadt SaalestraRe 4,40
GroR Weststadt Schillerslager Strae 8,37
GroR Weststadt Schillerslager Strasse 15,92
GroR Weststadt Senator - Hilmer Strasse und zuriick 7,75
GroR Weststadt Sperbergasse 4,28
GroR Weststadt Sperbergasse rechts 6,55
GroR Weststadt Sprossenweg 2,27
GroR Weststadt Sprosserweg 1,97
GroR Weststadt Uhlenflucht bis Im Hagenfeld und zuriick 4,72
GroR Weststadt Vor dem Landhotel Moormiihle 6,73
GroR Weststadt Wacholderweg - MoorstralRe und zuriick 4,77
GroR Weststadt Werwolfsweg bis Ellerngrund und zuriick 3,47
GroR Weststadt Werwolfsweg bis Im Hagenfeld und zuriick 4,38
GroR Weststadt WeserstraRe 8,03
GroR Weststadt Windmiihlenstrasse 6,80
GroR Weststadt Witzlebenstrasse und zuriick 2,75
GroR Weststadt Wundramweg - Am Sagewerk und zuriick 5,57
GroR Weststadt Zilleweg 8,92
Klein HeeRel Am Friedhof Parkplitze 60,20
Klein HeeRel DorfstraRe Verengungen , Gossen 2,97
Klein HeeRel Feuerwehr Parkplatze 9,12
Klein HeeRel Im Dorfsfeld Parkplatze 2,75
Klein HeeRel Kurzer Hoop komplett 13,52
Klein HeeRel Weizenkamp StraRe, Wendeplatz komplett 14,68
Klein HeeRel Wiesenkamp StraRe, Wendeplatz, Parkplitze 5,25
Klein Hiilptingsen Anna-Feind-Strake 3,47
Klein Hiilptingsen Duderstadter Weg Stichweg am Spielplatz 8,38
Klein Hulptingsen FarberstraRe 6,15
Klein Hiilptingsen LeineweberstraRe Parkplatze ,.Gosse Bakerflcheim 13,15
Kurvenbereich
Klein Hiilptingsen Leineweberstrale 11,93
Klein Hiilptingsen Lohgerberstrale Parkplatze 8,68
Klein Hiilptingsen Margarethe-Cohn-StraRe Ecke 0,77
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Klein Hulptingsen Papenkuhle den Hfen 6,67
Klein Hilptingsen RotdornstraRe Ecke Elisabeth-Hahne-StraRBe 5,52
Klein Hiilptingsen Ulmenweg Stichweg 3,32
Klein Hilptingsen Vor den Hofen Buchten 11,88
Klein Hilptingsen Walkenmiihlenfeld Stichweg 5,78
Klein Hiilptingsen _linke Seite |Beerbuschweg komplett 9,62
Klein Hulptingsen linke Seite |Grafhornweg komplett 2,38
Klein Hiilptingsen linke Seite |Grafhornweg 5,98
Klein Hilptingsen linke Seite |Tuchmacherweg 14,98
Klein Hiilptingsen_linke Seite |Wollenweberstrae 7,70
Klein Innenstadt Am Brandende Platz, Ecke StraRe 4,87
Klein Innenstadt Am Wall 1,89
Klein Innenstadt BahnhofstraRe Parkpldtze , Inseln , Bushaltestelle 11,34
Klein Innenstadt Berg_strafse Parkplatze und Ecke Schmiedestr. 5,63
Klein Innenstadt FeldstraRe ParkP I?tz i St‘ic.h e Eatkplatz(Bushbole] 3,43
14 Tagige Reinigung
Klein Innenstadt Finanzamt StraRe, Parkplitze 5,57
Klein Innenstadt Finanzamt Parkplatz 1,90
Klein Innenstadt Gartenstrale Parkplatze 4,28
Klein Innenstadt Hannoversche Neustadt von BahnhofstraRe bis Neue 2,98
Klein Innenstadt Hannoversche Neustadt von Nordstrae bis Neue Torstrae 3,83
Klein (iiFiGistadt Hannoversche Neustadt von Wallgartenstr. bis FeldstraRe 235
Neue TorstraRe
Klein (FienstadE Hannoversche Neustadt von WallgartenstraRe bis Vor dem 5,52
Celler Tor
Klein Innenstadt Hindenburgwall inkl. Aldi StraRe, Parkplitze 16,75
Klein Innenstadt Im Langen Miihlenfeld Stichwege, Parkplétze 19,03
Klein Innenstadt Kleine BahnhofstraRe shists zatsshenEainhofumdievng A 0,78
Brandende
Klein Innenstadt Kleine BahnhofstraRe 2,44
Klein Innenstadt Kleine BergstraRe Parkplatze,Fqueg REke:Schinicestiate 0,53
ab Griinanlage
Klein Innenstadt Kleiner Briickendamm 1,97
Klein Innenstadt Knickstrae 2,12
Klein Innenstadt Louisenstrale 0,88
Klein Innenstadt MarktstraRe Parkplatze 1,73
Klein Innenstadt Minnenstrasse 0,98
Klein Innenstadt MittelstraRe Parkplatze 2,59
Klein Innenstadt MiihlenstraRe 2,83
Klein Innenstadt MiihlenstraRe vor und hinter Briicke StraRe, Parkplitze 1,70
Klein Innenstadt Neue TorstraRe Am Wall FuBwege beide Seiten 1,58
Klein Innenstadt Neue TorstraRe Parkplitze 1,54
Klein Innenstadt Nordstrale komplett 4,82
Klein Innenstadt PoststraRe Parkplatze 1,85
Klein Innenstadt RathausstraRe 1,16
Klein Innenstadt SchloBRstrale Parkplatze 0,82
Klein Innenstadt SchmiedestraRBe Fu.Bweg e i o b|s Eoke 3,39
MinnenstraRe Ende Griinanlage
Klein Innenstadt SchmiedestraRe Fulwes Eereilee Fonbiatie Kargites 171
,Wendeplatz
Klein Innenstadt SchmiedestraRe Shrabe ven Kislne Bahnhgsiate bis 2,39
Wendehammer
Klein Innenstadt Schiitzenplatz Platz 16,01
Klein Innenstadt Schitzenweg Stichwege 29,50
Klein Innenstadt Schiitzenweg 7,37
Klein Innenstadt Spitta Platz Kirche, RH IlI, Schloss 17,63
. " Parkpldtze FuRgangerzone von
Klein Innenstadt Spittaplatz LiisanstraRe bis MarkistraRe 1,52
Klein Innenstadt Spittaplatz 1,40
Klein Innenstadt TheodorstraBe/ZOB Stlcf\weg i e e 38,18
dahinter Wendeplatz und Inseln
Klein Innenstadt Tiefenwiesenweg StraRe, Parkplatze 3,47
Klein Innenstadt Tunnel Finanzamt Fahrbahn 0,78
Klein Innenstadt Tunnel Magdalenweg Fahrbahn 1,78
Klein Innenstadt Unter der Hochbriicke StraRe, Parkplatze 3,85
Klein Innenstadt Vor dem Hannoverschen Tor Parkplétze und Zufahrten 4,98
Klein Innenstadt Vor dem Hannoverschen Tor Stichweg 4,12
Klein Innenstadt Vor dem Hannoverschen Tor Finanzamt Parkplitze 24,33
Klein Innenstadt Wichterstieg Von PoststraRe. Bis SchloBstraRe 5,13
Klein Innenstadt Waichterstieg 2,50
Klein Innenstadt WallgartenstraBe Parkplatze 2,15
Klein Innenstadt Willersgasse FuBweg von Schmiedestr. bis MittelstraRe 1,60
Klein Innenstadt Z0B Fahrbahn, Parkplitze 11,58
Klein Nordstadt J——— Parkplatze StraRe von Scharnhorststrasse 8,33

bis Bahn
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Klein Nordstadt Am Nassen Berg 0,53
Klein Nordstadt An Wasserturm 12,62
Klein Nordstadt BliicherstraRe Parkpldtze 8,68
Klein Nordstadt BliicherstraRe Parkplatze 40,68
Klein Nordstadt BliicherstraRe 5,50
Klein Nordstadt Danziger StraRe Parkplatze 1,45
Klein Nordstadt Frobelweg 6,63
Klein Nordstadt Georg-Wilhelm-Weg komplett 8,32
Klein Nordstadt HeinrichstraRe Parkplatze 16,12
Klein Nordstadt Im Stillen Winkel komplett 8,93
Klein Nordstadt Leibnizweg 6,17
Klein Nordstadt Mehmeler StraRe Parkplétze, Stichweg 3,58
Klein Nordstadt Miinchhausenstieg komplett 10,92
Klein Nordstadt Papenkamp Parkplatze 7,02
Klein Nordstadt Papenkamp 5,02
Klein Nordstadt SchulstraRe 5,35
Klein Nordstadt SchulstraRe von GartenstraRe rechts strabeVendeplatnavchweg, Parkplatz 2,02
vor Haus Nr. 30
Klein Nordstadt Sorgenser StralRe Parkplatze 9,98
Klein Nordstadt Vor dem Celler Tor Parkplatze 5,93
Klein Nordstadt Wackenroder 3,70
Klein Nordstadt Wallgartenstrale 5,30
Klein Nordstadt Warneckeweg 4,15
Klein Nordstadt Woliner StraRe Von Zintner bis BliicherstraRe 7,28
Klein Nordstadt Zintner Strale 3,20
Klein Oststadt Am Kieswerk 10,30
Klein Oststadt An der Bleiche Stralls; Farkplatze , Weridsplatz - 7,02
komplett-
Klein Oststadt Breslauer StraRe Parkplatze, Stichweg 8,73
Klein Oststadt Bruder-Grimm-Weg komplett 9,38
Klein Oststadt Dierener StraRe Parkplatze 4,85
Klein Oststadt FriederickenstraRe Fatirtishi v vae Celler Tochis 8,03
Arndstrae
Klein Oststadt Grenzstralle Einengungen , Buchten 3,92
Klein Oststadt Grenzstralle 2,18
Klein Oststadt HolderlinstraRe StraRe, Wendeplatz 3,63
Klein Oststadt Im Grenzacker rechte Seite StraRe, Wendeplatz 2,93
Klein Oststadt Im Langen Mihlenfeld Stichwege, Parkplatze 17,18
Klein Oststadt Im Langen Miihlenfeld 10,98
Klein Oststadt Konigsberger StraBe/Alfred-Oehme-StraBe 9,63
Klein Oststadt Konigsberger StraRe-Ecke Stettiner StraRe 2,03
Klein Oststadt Kreuzbruch StraRe, Wendeplatz 3,63
Klein Oststadt Kronenkamp StraRe, Wendeplatz 4,12
Klein Oststadt Laubenweg Parkplatze 0,63
Klein Oststadt Laubenweg 4,50
Klein Oststadt Rhedener Str. Parkplatze 0,70
Klein Oststadt Rhedener Str. 3,40
Klein Oststadt Schrebergarten StraRe, Wendeplatz 2,50
Klein Oststadt Sorgensener Grundweg Parkplétze, Stichwege , Wendeplatz 3,83
Klein Oststadt Sorgenser StralRe Parkplatze 5,72
Klein Oststadt TappenstraRe komplett 3,62
Klein Oststadt Velper StraRe 1,95
Klein Oststadt Vor dem Celler Tor Parkplatze 3,07
Klein Otze Am Speicher komplett 6,83
Klein Otze Berghop Stichweg StraRe und Wendehammer 19,15
Klein Otze Celler Weg Stichweg , nur Wendehammer 4,76
Klein Otze Freiengerich Wendehammer, ganze Fldche 5,16
Klein Otze Freiengericht Parkplatze 2,38
Klein Otze Giesenwinkel komplett 7,27
Klein Otze Heeg Parkpléatze, Verengungen Schule 14,93
Klein Otze Maschdamm Von Beekgarten bis Tunnel 39,12
Klein Otze Radweg zwischen Maschdamm und Am Tunnel 4,72
Klein Otze Rhénweg Parkpldtze , Wendehammer , Stichweg 13,49
Klein Otze Weferlingser Weg Verengungen bis Ortsende und zuriick 12,31
Klein Otze Weferlingser Weg Wendehammer , Stichweg zum Tunnel 14,21
Klein Otze Worthstrale Parkplatz am Bahnhof 7,42
Klein Schillerslage Alter Dorfteich Platz vor Hofeinfahrten 8,23
Klein Schillerslage Am Bergfeld komplett 8,38
Klein Schillerslage Ambossweg komplett 6,05
Klein Schillerslage Auf der Heide komplett 4,55
Klein Schillerslage Buchweizenfeld Stichweg 2,27
Klein Schillerslage Buchweizenfeld Wendehammer 1,96
Klein Schillerslage Hanffeld komplett 7,88
Klein Schillerslage Heckendamm Stichweg Komplett 5,86
Klein Sorgensen Am Dorfe e Sf.chwege MW eiplatn. 20,07
Parkplatze
Klein Sorgensen An der Schule Wendeplatz 5,00
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Kehrmaschine

Gebiet

StraRRe

Minuten

Klein Sorgensen HauptstraRe Bushaltestelle Plantagenweg 4,33
Klein Sorgensen Neubaugebiet Riethornweg StichstraRe 1 9,87
Klein Sorgensen Neubaugebiet Riethornweg StichstraRe 2 5,62
Klein Sorgensen Siedlerweg komplett 10,98
Klein Sorgensen Tweegden Wendeplatz ab Einmiindung StraRke 3,47
Klein Sudstadt Bauhof Aussenanlage 28,67
Klein Sudstadt Berliner Ring bis Griinewaldstrasse und zurtick 16,13
Klein Sudstadt Freibad Parkplatz 9.00 - 9.30 Uhr 8,42
Klein Sudstadt Immenser StraRe , Inmemser LandstraRe Parkplatze 30,93
Klein Siidstadt Immenser Strafe , Inmemser Landstrae 0,68
Klein Sudstadt Ostlandring bis Uetzer Strasse und zuriick 43,82
Klein Sudstadt Rubensplatz 18,97
Klein Sudstadt Am Bosselberg 4,78
Klein Sudstadt Am Forsterberg 2,82
Klein Sudstadt Am Gimmekanal 6,40
Klein Siidstadt Am Kahlen Lehn 2,45
Klein Sudstadt Aue Grund komplett 2,95
Klein Sudstadt Auf dem Ratskamp Parkplitze , Garagenhiofe 1,82
Klein Sudstadt Auf dem Ratskamp 13,47
Klein Sudstadt Beatenbergstralle 9,10
Klein Sudstadt Beethovenstralle 12,63
Klein Suidstadt Berliner Ring Parkplatze , Bushaltestellen , Inseln 0,88
Klein Sudstadt Berliner Ring 18,92
Klein Suidstadt Calbenser Strae 9,97
Klein Sudstadt Dammgartenstrale 0,63
Klein Sudstadt Diirerplatz Parkplatze, Insel 6,87
Klein Sudstadt Eichengrund komplett 3,80
Klein Sudstadt Emmentaler StraRe Stichweg am Spielplatz 3,93
Klein Suidstadt Eseringer StraRe 3,13
Klein Siidstadt GeibelstraRe 4,12
Klein Sudstadt Gerhard-Hauptmann-Platz Parkplatze , Insel 7,98
Klein Sudstadt Grinewaldstrale 1,50
Klein Sudstadt Grupenstralle 9,17
Klein Sudstadt GutenbergstraRe 21,70
Klein Sudstadt HauffstraRe komplett 4,02
Klein Sudstadt Hebbelstrae 3,50
Klein Suidstadt HolbeinstraRe 6,40
Klein Siidstadt Immenser StraRe 3,08
Klein Siidstadt KantstraRe 3,58
Klein Siidstadt Keplerweg StraRe, Parkplatze 3,02
Klein Siidstadt Keplerweg 7,72
Klein Siidstadt Kurzer Weg komplett 1,27
Klein Sudstadt Leipziger StraBe 09:30 Uhr Parkplatze, Stichwege 13,68
Klein Siidstadt LessingstraRBe StraBe, Wendeplatz 14,28
Klein Sudstadt Liebermannstrae 5,03
Klein Siidstadt LiebigstraRe Parkplédtze 2,08
Klein Stidstadt LiebigstraRe 0,77
Klein Siidstadt Martin Luther Weg 4,18
Klein Sudstadt MozartstraRe Garagenhofe, Parkplitze, Wendeplatz 9,08
Klein Siidstadt Niedersachsenring 20,90
Klein Siidstadt Ostlandring 11,42
Klein Siidstadt Ostlandring Parkplatz gegeniiber 1,12
Klein Siidstadt Ostlandring Stichweg am Busbetriebshof 5,80
Klein Siidstadt Ostlandring Stichweg Ostlandring 25 9,13
Klein Siidstadt Raabeweg Stichweg, Wendeplatz 2,17
Klein Sudstadt Retschystrale Parkplitze, Wendeplatz 9,82
Klein Sudstadt Richard-Wagner-StraRe 11,97
Klein Siidstadt Rubensplatz Parkplatze 5;33
Klein Sudstadt Rubezahlweg 4,27
Klein Suidstadt SaarstralRe 11,82
Klein Sudstadt ScharlemannstraRe Parkpldtze, Wendeplatz 8,28
Klein Suidstadt ScharlemannstraRe 20,02
Klein Sudstadt Schopenhauerstrale 5,72
Klein Sudstadt Schwiiblingser Weg 3,93
Klein Sudstadt Steinwedeler Kirchweg komplett 11,07
Klein Siidstadt Uetzer StraRe gegeni'i.ber vom Frisdhol, Stichweg, 6,15
Parkplatze
Klein Sudstadt Wiesengrund 2,42
Klein Siidstadt Wilhelm-Busch-Strae 357
Klein Weststadt Ellerngrund Stichweg, Parkplatze 3,48
Klein Weststadt Marris Mihlenweg Parkplatze, Stichweg am Feuerwehrhaus 3,25
Klein Weststadt Alandweg komplett 3,82
Klein Weststadt Alsterweg komplett 5,62
Klein Weststadt Am Giiterbahnhof Parkplatze auch Stichweg, Busbahnhof 10,05
Klein Weststadt Am Katasteramt StraRe, Wendeplatz nicht vor 8:00 Uhr 5,18
Klein Weststadt Am Sagewerk Parkplitze 0,68
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Kehrmaschine Gebiet StraRe Zusatz Minuten
Klein Weststadt Am Sagewerk 1,45
Klein Weststadt Am Sande ab Hoher Kamp + Wendeplatz 4,28
Klein Weststadt Amselweg Parkplatze 1,08
Klein Weststadt Baltrumweg komplett 0,13
Klein Weststadt Beckstrale Parkplatze, Wendeplatze, Stichweg 8,82
Klein Weststadt Birkhuhnweg komplett 3,97
Klein Weststadt Blumenweg komplett 4,47
Klein Weststadt Borkumweg komplett 9,20
Klein Weststadt Buchenhof komplett 7,62
Klein Weststadt Dachsweg Parkplatze 2,43
Klein Weststadt DelpstraRe Komplett ab 1.02.2016 14,43
Klein Weststadt DietrichstraRe Parkplatze, Wendeplatz 5,38
Klein Weststadt Drossalstiane StraBe,Wendeplatz, Parkplatze, Zufahrt 7.73

Garage neben Parkplatz
Klein Weststadt Ellerngrund Stichweg, Parkplétze 3,83
Klein Weststadt ElserstraRe Komplett ab 1.02.2016 13,70
Klein Weststadt Erlenweg komplett 4,28
Klein Weststadt Eschenhof komplett 6,88
Klein Weststadt Esteweg komplett 4,27
Klein Weststadt Falkenhorst Wendeplatz, Parkpldtze 5,42
Klein Weststadt Fuchsweg linker Stichweg 2,60
Klein Weststadt Gordelerstrae StraRe Parkplatze, Wendeplatze 8,12
Klein Weststadt Habichthorst, StraRe, Parkplatze 9,60
Klein Weststadt Harm-Wulf-StraRe Wendeplatz,, Stichweg 3,73
Klein Weststadt HavelstraRe Ec.k € B,Efe'Ch lewsiieweg., Bersich 4,15
Mittelinsel
Klein Weststadt HeeReler Damm Parkplatze 1,70
Klein Weststadt HeeReler Kirchweg Wendeplatz 3,43
Klein Weststadt Hohenweg Parkplatze 9,87
Klein Weststadt Holzwiesen Parkplatze 1,27
Klein Weststadt limenauweg komplett 4,22
Klein Weststadt Im Jagerfeld 1,73
Klein Weststadt Jeetzleweg komplett 4,23
Klein Weststadt Juistweg komplett 18,72
Klein Weststadt Knopsberg komplett 4,95
Klein Weststadt LangeroogstralRe Buchten , Stichweg , Wendeplatz 64,87
Klein Weststadt Leinemannweg Ecke am Spielplatz 0,98
Klein Weststadt LerchenstraRe Parkplatze und StichstraRe 2,03
Klein Weststadt Lerchenstrae Pa.rkplatze ENEiSHBRUSET thd 1,78
Stichweg
Klein Weststadt Lindenweg StraRe 3,68
Klein Weststadt LippoldstraRe Parkplatze , Buchten 9,63
Klein Weststadt LippoldstraRe Parkplatze , Buchten 4,73
Klein Weststadt Lise-Meitner StraRe Parkplatze ,Wendehammmer, Insel 6,47
Klein Weststadt Liineburger StraRe Parkplatze 4,58
Klein Weststadt Magdalenenweg Parkplitze, Wendeplatz 7,95
Klein Weststadt Marris Miihlenweg PRtiianE, SHchWEg am FeuERiEhetiss; 7,67
Wendeplatz
Klein Weststadt Marris Mithlenweg 5,28
Klein Weststadt Milanweg 9,57
Klein Weststadt Monkeburgstralle Parkplatz 4,55
Klein Weststadt MénkeburgstraRe Parkplatz, Bushaltestelle 3,50
Klein Weststadt Ménkeburgstrale Stichweg 2,48
Klein Weststadt MénkeburgstraRe Stnchw“e fzurkeuschienSis , Buchien, 18,55
Parkplatze
Klein Weststadt Monkeburgstralle Stichwege bis zur LippoldstraRe 5,58
Klein Weststadt Monkeburgstralle 2,33
Klein Weststadt Nachtigallenweg Stichwege, Parkplatze 10,48
Klein Weststadt Nachtigallenweg 4,15
Klein Weststadt Neuwerkweg StraRe, Wendeplatz 4,07
Klein Weststadt NorderneystraRe Buchten , Stichwege 9,85
Klein Weststadt ReichweinstraRe Parkplatze, Wendeplatz 6,83
Klein Weststadt SaalestraRe Bereich Insel , Stichweg von Havelstr. zur 9,32
Moorstr. + zur Allerstr.
Klein Weststadt Scharnhdrnweg StraRe, Wendeplatz 4,68
Klein Weststadt Schillerslager StraRe Parkplatze 6,45
Klein Weststadt Senator-Hilmer-StraRle Stichwege 8,27
Klein Weststadt Sperbergasse Wendeplatz, Parkplitze,Stichweg 18,82
Klein Weststadt Sperlingsweg, Meisenweg, Finkenweg (schwer zu trennen) 11,98
Klein Weststadt SpiekeroogstraRe StraRe, Wendeplatz 4,17
Klein Weststadt Sprosserweg 14,72
Klein Weststadt Stauffenbergstrae StraRe, Wendeplatze, Parkpldtze 10,70
Klein Weststadt Stieglitzweg StraRe, Wendeplatz 3,43
Klein Weststadt Tennisweg komplett 7,33
Klein Weststadt Wangeroogweg StraRe, Wendeplatz 4,42
Klein Weststadt WitzlebenstraRe Parkplatze, Wendeplatz 6,95
Klein Weststadt Zilleweg Stichwege , Parkpldtze , Wendeplatz 16,90
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