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1. Sachverhalt

Mit der Vorlage Nr. 2016 0106 wurde von der WGS ein Antrag mit Datum vom
24.11.2016 gestellt. Hierin wird eine Uberpriifung der Verkehrssituation an der Kreu-
zung Schitzenweg/MarktstraBe im Hinblick auf eine Verbesserung der dortigen Ver-
kehrssituation beantragt. Konkret wird vorgeschlagen, das Linksabbiegen vom Schiit-
zenweg auf die MarktstraBe fir Kfz zu verbieten.

Der Antrag wurde im Ausschuss fir Wirtschaft, Arbeit, Liegenschaften und Verkehr
am 09.02.2017 beraten und mit folgender Beschlussfassung beendet: ,Die Aus-
schussmitglieder nehmen die Vorlage 2016 0106 zur Kenntnis und sind sich dariber
einig, dass dem Vorschlag von Herr Baxmann gefolgt werden soll.® Herr Baxmann
verwies in der Beratung auf die Einwohnerversammlung ,Verkehrssituation Marktstra-
Be". Im Ergebnis wurde hier festgehalten, dass an der Verkehrsfiihrung grundsatzlich
nichts geandert werden soll. Allerdings sind kleinere MaBnahmen vorgeschlagen wor-
den, die von der Verwaltung auf die Umsetzbarkeit geprift werden sollen. Er schlagt
vor, auch den in diesen Antrag gemachten Vorschlag in diese Prifung einzubeziehen.
Die Verwaltung soll dabei aufzeigen, welche Auswirkungen ein Verbot des Linksabbie-
gens nach sich zieht. Die Stellungnahme des AKEBs soll ebenfalls dabei berticksichtigt
werden. Auf das Protokoll der Einwohnerversammlung und die Stellungnahme des
AKEB wird im weiteren Verlauf detailliert eingegangen.

Des Weiteren wurde die Vorlage im Verwaltungsausschuss am 21.02.2017 mit folgen-
dem Beschluss abgehandelt: ,Der Blirgermeister wird beauftragt, aufzuzeigen, welche
Auswirkungen ein Verbot des Linksabbiegens auf den flieBenden Verkehr nach sich
zieht."

2. Uberpriifung der Verkehrssituation/Verkehrsfiihrung

Grundsétzlich ist hierzu anzufiihren, dass die Uberpriifung einer Verkehrssituation
nicht auf einen Knotenpunkt auszurichten ist. Eine kleine Verdnderung der Verkehrs-
fihrung in einem Gesamtsystem kann die Situation in unmittelbarer Nahe vielleicht
verbessern, schafft aber an anderer Stelle neue Konfliktpunkte.

Aus diesem Grund kann in diesem Zusammenhang auch nur die Verkehrssituation der
gesamten MarktstraB8e betrachtet werden.

Dieses erfolgte fir die Einwohnerversammlung zur Verkehrssituation in der Markt-
straBe, die am 13.12.2016 stattfand. Die Prasentation und die Wortbeitrage der An-
wesenden in der anschlieBenden Diskussion wurden protokolliert und im Ausschuss
fir Wirtschaft, Arbeit, Liegenschaften und Verkehr am 09.02.2017 und im Verwal-
tungsausschuss am 21.12.2016 vorgestellt.

2.1 Einwohnerversammlung zur Verkehrssituation in der MarktstraBe

In der schon oben genannten Einwohnerversammlung der MarktstraBe wurden meh-
rere Méglichkeit vorgestellt, durch eine Anderung der Verkehrsfilhrung den Durch-
gangsverkehr in der MarktstraBe zu reduzieren. Als Fazit des Vortrags konnte aber
nur festgestellt werden, dass ausschlieBlich die Verlagerung des Verkehrs auf hierfir
gebaute StraBen wie z. B. die UmgehungsstraBe zielfiihrend ist. Anderungen der Ver-
kehrsflihrung in Teilbereichen, die eine Besserung bewirken sollen, beinhalten auch
meist eine Verschlechterung der Situation von einzelnen Nutzergruppen. Als Beispiel
wirde sich bei der Einrichtung einer FuBgangerzone die Aufenthaltsqualitat und Si-
cherheit von FuBgangern erhdhen, die Erreichbarkeit von Geschaften fiir den Kfz-
Verkehr wirde sich aber verschlechtern bzw. ganz unterbunden werden. Aufgrund
dieser Folgewirkungen sollte in das bestehende System, direkt in der MarktstraBBe,
nicht eingegriffen werden.
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Genauso wurde das von der Mehrheit der Anwesenden gesehen. Nach deren Meinung
soll die Verkehrsfiihrung der MarktstraBe nicht geandert werden. Es wurde lediglich
der Wunsch geaduBert folgende 2 Punkte aufzugreifen:

1. Einrichtung eines FuBgangeriiberweges in der MarktstraBe am Kreisverkehrs-
platz

2. Uberpriifung der Schaltung der Lichtsignalanlage an der Kreuzung B443/K112
und MonkeburgstraBe/K112 zur ,Ausbremsung des Durchgangverkehrs in
Richtung Innenstadt und dadurch Steigerung der Attraktivitdt der Umgehungs-
straBennutzung.

Zu 1. Voraussichtlich im Herbst 2017 erfolgt die Markierung von FuBgdngeriiberwegen
an allen Armen des Kreisverkehrsplatzes. Damit ware dem Wunsch der Anlage eines
weiteren Uberganges in der MarktstraBBe entsprochen.

Zu 2. Hier sind Verhandlungen mit den StraBenbaulasttragern, der Niedersachsischen
Landesbehoérde fir Verkehr und der Region Hannover zu fliihren. Grundsatzlich be-
steht die Bereitschaft der Behérden Anderungen an den Lichtsignalanlagen vorzuneh-
men, allerdings nur nach Vorlage eines Verkehrsgutachtens. Da sich das Neubauge-
biet ,nordlich Zilleweg" nicht unerheblich auch den Knoten K112/MdénkeburstraBe/An
der Mdsch auswirken wird, sollte dieses erst nach Fertigstellung der Wohnbebauung
erfolgen.

2.2 Stellungnahme zum Antrag der WGS

Es ist anzunehmen, dass der Schitzenweg sowohl von der SchlossstraBe als auch
vom Kleinen Briickendamm Uber den Schitzenplatz als ,Schleichweg", so wie im An-
trag beschrieben, genutzt wird.

Das vorgeschlagene Verbot des Linksabbiegens ware von der StraBenverkehrsbehdrde
anzuordnen, und zwar mit dem Schild ,vorgeschriebene Fahrtrichtung rechts".

Folgende Auswirkungen sind zu erwarten:

Zuerst muss davon ausgegangen werden, dass das Rechtsfahrgebot nicht von allen
Verkehrsteilnehmern befolgt wird. Daraus ergibt sich eine neue Gefahrensituation fir
die anderen Verkehrsteilnehmer auf der MarktstraBe und dem Schitzenweg, da der
Linksabbieger fiir diese unvorhersehbar in nicht zuldssige Richtung fahrt.

Nach Aussage der Polizei besteht hier kein Unfallschwerpunkt. Der Polizei liegen seit
2011 sechs Unfalle an dieser Einmindung vor. Kein Unfall basiert auf einem Linksab-
biegvorgang in die MarktstraBe. Da die Einmindung unfalltechnisch absolut unauffal-
lig ist, sieht die Polizei keine Grundlage das Linksabbiegen zu untersagen.

Durch ein Linksabbiegeverbot kdnnte sich das bislang unauffallige Unfallbild sogar
verschlimmern. Wenn nur noch ein Rechtsabbiegen in die MarktstraBe erlaubt ware,
wirde dieses zum einen zu einer Erhéhung der Geschwindigkeit im Schitzenweg und
damit auch zu einer Gefahrdung von FuBgangern und Radfahrern fihren. Zum ande-
ren missten die Fahrzeugflihrer beim Einbiegen in die MarktstraBe nicht mehr auf die
von rechts auf der MarktstraBe kommenden Verkehrsteilnehmer achten, da diese nur
fir die Linksabbieger als Vorfahrtsberechtigte relevant sind. Diese Mdglichkeit des
~HineinschieBens" in die MarktstraBe erhéht die Unfallgefahr in diesem Einmindungs-
bereich.
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Die derzeitige Situation, bei der die Linksabbieger aus dem Schiitzenweg auch die
Rechts-vor-Links-Regel beachten miissen, vermindert die Geschwindigkeit erheblich
und erhdht die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer sowohl in der MarktstraBe als
auch im Schitzenweg. Da es sich bei der Rechts-vor Links-Regel um ein wichtiges
Kriterium der Verkehrsberuhigung handelt, sollte die Wirkung dieses ,Werkzeuges"
nicht durch ein Linksabbiegeverbot unnétig entkraftet werden.

Des Weiteren gilt auch fir diese MaBnahme, dass Verkehre durch so ein Eingreifen
nicht verringert, sondern immer auf andere StraBen verlagert werden.

Aus Sicht der Fachabteilung, in Abstimmung mit der Verkehrsbehérde und der Polizei,
sollte diese MaBnahme, aufgrund der o.g. zu erwartenden negativen Auswirkungen
auf die Verkehrssituation, nicht umgesetzt werden.

2.3 Stellungnahme des AKEB zum Antrag der WGS

Vom AKEB liegt mit Datum vom 05.02.2017 eine Stellungnahme zum o.g. Antrag der
WGS vor. In diesem wird ein Linksabbiegeverbot vom Schiitzenweg in die MarktstraBBe
vom AKEB nicht beflirwortet. Als Begriindung hierfiir wird angegeben, dass diese
MaBnahme die komplizierte innerstadtische Verkehrsfiihrung weiterhin erhéhe und
damit der gewiinschten Belebung der Innenstadt zuwiderlaufe, da sie die Kompliziert-
heit der innerstadtischen Verkehrsfilhrung erhéhe und die Attraktivitdt des Schitzen-
platzes als zentralen Parkplatz herabsetzen wiirde. Des Weiteren wird in der Stellung-
nahme weiter aufgezeigt und detailliert beschrieben, dass fir die motorisierten Ver-
kehrsteilnehmer, die die Innenstadt in westlicher Richtung verlassen mdchten, sich
erhebliche Umwege ergeben wiirden.

Der AKEB schlagt folgende zwei Anderungen der Verkehrsfihrung in der MarktstraBe
vor:

1. Die Ausfahrt von der StraBe Spittaplatz (jetzt FuBgdéngerzone) in die MarktstraBe
fur alle Verkehrsteilnehmer freizugeben.

2. Die EinbahnstraBenregelung in der PoststraBe aufzuheben.

Des Weiteren wiinscht der AKEB weitere FuBgdngeriiberwege in der Markt- und Post-
straBe und in der Braunschweiger StraBe und haufigere Geschwindigkeitsiiberprifun-
gen, auch unter Einbeziehung der Geschwindigkeitsmesstafel.

Auch diese Vorschldge wurden in die Uberpriifung durch die Fachabteilung in Abstim-
mung mit der Polizei und der Verkehrsbehérde mit einbezogen.

Zur Anderung der Verkehrsfithrung ist folgendes als Ergebnis der Priifung festzuhal-
ten:

Zu 1. Die StraBe Spittaplatz ist als FuBgangerzone ausgewiesen. Die Einfahrt von der
MarktstraBe ist fir den Rossmann-Lieferverkehr, fir den eine Befahrung der SchloB-
straBe zur LouisenstraBe aufgrund der FahrzeuggréBe nur schwer oder gar nicht még-
lich ist, mit einer Ausnahmeregelung freigegeben.

Die Ausfahrt in die MarktstraBe sollte aber weiterhin unterbunden werden, da hier-
durch ein neuer ,Schleichweg" fir die Umfahrung der EinbahnstraBenregelung in der
PoststraBe geschaffen wird. Diese wirde dadurch ihre verkehrsentlastende Wirkung
auf den gesamten StraBenzug der alten B 188 (Verringerung des Durchgangsverkehrs
in Richtung Westen und damit auch die Reduzierung der Verkehrsbelastung auf der
MarktstraBe) verlieren. Siehe hierzu auch die nachfolgenden Ausfiihrungen zu
Punkt 2.
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Zu 2. Die EinbahnstraBe wurde beim StadtstraBenumbau politisch beschlossen. Im
Vorfeld hierzu wurde umfangreich diskutiert, ob eine EinbahnstraBBe eingerichtet wer-
den soll und in welche Richtung. Beim Umbau der PoststraBe wurde die Fahrbahn auf
eine Breite von ca. 3,50 m reduziert, so dass ohne bauliche MaBnahme ein 2-
Richtungsverkehr nicht mehr méglich ist.

Durch die Einrichtung der EinbahnstraBBe in der PoststraBe konnte der Durchgangsver-
kehr in Richtung Westen, nach Fertigstellung der UmgehungsstraBe, weiter erheblich
reduziert werden. Die Verkehrsbelastung in der MarktstraBe sank von 14.750 Kfz/24
Std. (2010) auf 10.830 Kfz/24 Std. (2011). Die MaBnahme hat sich somit bewdahrt
und sollte so beibehalten werden. Zumal fir eine Freigabe in beide Fahrtrichtungen
eine Verbreiterung der Fahrbahn erforderlich wird. Dieses wiirde nicht unerhebliche
Kosten flir Planung, Bau und Rickzahlung von Férdergeldern verursachen. Des Weite-
ren wirde sich die Verkehrsbelastung wieder erhéhen. Dieses ist auf keinen Fall ge-
wilnscht und wirkt dem Bestreben, die Verkehrsbelastung weiter zu reduzieren, véllig
entgegen. Die Verbreiterung der Fahrbahn kénnte auch nur zu Lasten der Gehweg-
breite und der baulich angelegten Parkplatze in der PoststraBe durchgefiihrt werden.
Dieses widerspricht dem Wunsch durch die Anlage von Parkplatzen die Erreichbarkeit
der Innenstadt mit dem Kfz zu ermdglichen und mindert die Aufenthaltsqualitat auf
den Gehwegen.

Der Wunsch nach weiteren FuBgangeriiberwegen wurde schon in der Einwohnerver-
sammlung geaduBert. Diesem wird, wie schon beschrieben, im Bereich der MarktstraBe
durch die Anlage von vier FuBgangeriiberwegen am Kreisverkehrsplatz entsprochen.

Geschwindigkeitsiuberprifungen in der MarktstraBe werden durch die StraBenver-
kehrsbehorde durchgefiihrt. Soweit es die personellen Méglichkeiten erlauben, kénn-
ten die Messungen u. U. in kirzeren Intervallen durchgeflihrt werden. Gleiches gilt fir
den Einsatz der Geschwindigkeitsmesstafel.

3. AbschlieBende Beurteilung der Verkehrssituation in der MarktstraBBe

Zusammenfassend l&sst sich nach Abschluss der Uberpriifung der o.g. Vorschlage zur
Anderung der Verkehrsfiihrung in der MarktstraBe, in Verbindung mit den Vorschlé-
gen, der Diskussion und dem Fazit der Einwohnerversammlung festhalten, dass leider
durch keine der MaBnahmen eine Verbesserung der Verkehrssituation der gesamten
MarktstraBe flr alle Verkehrsteilnehmer erreicht werden kann.

Da es eine gewisse Zeit der Gewdhnung braucht bis Verkehrsteilnehmer Verdanderun-
gen angenommen haben und Veranderungen haufig auch zu Verunsicherungen bei
Verkehrsteilnehmern aller Arten fihren, sollte hier, wie auch von der Mehrheit der
Teilnehmer der Einwohnerversammlung gewiinscht, derzeit keine Anderungen vorge-
nommen werden. Die Gesamtsituation wurde als zufriedenstellend eingestuft.

Langfristig kdnnte man andenken ein Verkehrsgutachten flir die gesamte Innenstadt
in Auftrag zu geben. Allerdings ist davon auszugehen, dass der Verlagerungsprozess
der Durchgangsverkehre von der MarktstraBe auf die Umgehungsstral3e bislang nur
anteilig erfolgt ist und noch weitere Veranderungen der Verkehrszahlen zu erwarten
sind. Aus diesem Grund sollte so eine aufwandige und dadurch auch kostenintensive
Begutachtung nicht zu friih beauftragt werden, damit auch verlassliche Werte ermit-
telt werden kdnnen und diese als Grundlage flir weitere Beurteilungen des Verkehrssi-
tuation bzw. der Erarbeitung eines groBraumigeren Verkehrskonzeptes zur Verfiigung
stehen.
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