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Problemstellung und Zielsetzung

m Die Stadt Burgdorf plant derzeit die Aufstellung eines Bebauungsplans fur ein
ca. 8,1 ha grol3es Baugebiet im Stdosten der Stadt:

— 90 Baugrundstlicke fur freistehende Einfamilienhauser
— eine Kindertagesstatte

m Darstellung der verkehrlichen Auswirkungen des Projektes im Rahmen einer
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Grundlagendaten
Ortsbesichtigung (14. Januar 2016)

Knotenpunkt
Ostlandring/Schwiblingser Weg

Geh- und Radweg
Ostlandring; Bushaltestelle

Kindergarten Schwiblingser Weg
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Grundlagendaten
Ortsbesichtigung (14. Januar 2016)

Peiner Weg

Knotenpunkt
Ostlandringe/Peiner Weg

Regiobus (Linie 906) Ostlandring
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Grundlagendaten

Verkehrsbeobachtung an der Kita im Schwiiblingser Weg (27. Januar 2016)

B An dem Knotenpunkt Ostlandring/Schwiblingser Weg wurden keine
verkehrlichen Probleme festgestellt.

m Sehr untbersichtliche Verhaltnisse an der Kreuzung Leipziger

StralRe/Schwublingser Weg durch das Bringen und Holen an der Kita,
insbesondere morgens (7:50 — 8:20 Uhr)

Parken im Schwublingser Weg
auf beiden Stral3enseiten in beide
Fahrtrichtungen
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Grundlagendaten

Verkehrsbeobachtung an der Kita im Schwubllngser Weg (27. Januar 2016)

N‘

\ 2

Wenden auf der Kreuzung Parken/Halten auf der Kreuzung
Leipziger Leipziger Stral3e/Schwublingser Weg,
Stral3e/Schwuiblingser Weg teilweise mit laufendem Motor

m Wenden am Ende der Schwiblingser Stralde, teilweise auf privater Auffahrt
m Parkzeit/Haltezeit durchschnittlich mind. 5 Minuten

Fazit: An der Kita werden eine Wendemaoglichkeit und Parkmaoglichkeiten

bendtigt.
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Grundlagendaten
Verkehrserhebung (Analyseverkehr) 2]

m Verkehrsstarken in der Spitzenstunde am Vormittag, am 26. Januar 2016
von 07:15 - 08:15 Uhr

[Kfz/Sph]

Ostland,,,-ng Nord

15

15

WO OO

Schwiiblingser Weg West
Schwiiblingser Weg Ost

2
&

Knotenpunkt 1 Knotenpunkt 2
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Verkehrserzeugung

Kennwerte

m Erweiterung des Wohngebietes um etwa 8,1 ha fur:
— etwa 90 Baugrundstiicke fur freistehende Einfamilienhauser
— eine Kindertagesstatte (105 Kinder, 16 Beschaftigte)

® Die Methodik der Berechnung des kiunftigen Verkehrsaufkommens basiert
im Wesentlichen auf den anerkannten Berechnungsverfahren fur den
werktagliche Normalverkehr nach Bosserhof’.

THessisches Landesamt fiir StraRen- und Verkehrswesen, Bosserhof, D.
Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung, Teil 2:
Abschatzung der Verkehrserzeugung durch Vorhaben der Bauleitplanung
Wiesbaden, 2000
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Verkehrserzeugung

Wege- MIV- Besetzungs- Ver-/ Tages- Spitzen-
Nutzergruppe Anzahl héufizkeit Wege Anteil grad ’ Entsorgung ver?(ehr s‘:unde
[Wege/Pers.] [-] [%] [Pers./Pkw] [Lkw/Besch.]  [Kfz/24h]  [Kfz/Spi-h]
Bewohner 315 3,6 964 60 1,5 386
Besucher 28 2,0 57 60 1,7 20
Ver-/Entsorgung 0,05 16
422 31
cKa
Kinder 105 4,0 420 65 1,0 273
Beschaftigte 16 3,0 56 60 1,1 31
Ver-/Entsorgung 0,08 1
305 85
Kfz-Fahrten” 115
Quellverkehr 365 70
*gerundete Werte Zielverkehr 365 45

® Durch das neue Baugebiet entsteht insgesamt ein
Neuverkehrsaufkommen von rund 730 Kfz-Fahrten am Tag und rund
115 Kfz-Fahrten in der Spitzenstunde.
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Verkehrserzeugung
Verteilung der Neuverkehre

m zeitlich

— Uberlagerungen von Neuverkehren und Spitzenstunde im Bestandsnetz
Kfz-Fahrten

m Kfz-Fahrten

— Quellverkehr:

— Zielverkehr:

B raumlich:

— Wohnen: jeweils 50% uber beide Knotenpunkte

— Kita Variante 1: 95% Uber KP Ostlandring/Peiner Weg und 5% Uber KP
Ostlandring/Schwublingser Weg

— Kita Variante 2: 60% Uuber KP Ostlandring/Peiner Weg und 40% uber KP
Ostlandring/Schwublingser Weg

— Zielverkehr entspricht dem Quellverkehr
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Prognose

Raumliche Verteilung des Quellverkehrs

Variante 1 (Kita in Randlage)

Variante 2 (Kita in Innenlage)
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Prognose

Prognoseverkehre (Analyse + Verkehrserzeugung) Variante 1

m Uberlagerte Spitzenstunde

Ostlandn'ng Norg

378
BRE ot
< oy ™
™ (_“\'J'N

Schwiiblingser Weg West
Schwiiblingser Weg Ost

Knotenpunkt 1 Knotenpunkt 2
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Prognose

Prognoseverkehre (Analyse + Verkehrserzeugung) Variante 2

m Uberlagerte Spitzenstunde

17

Schwiiblingser Weg West
Schwiiblingser Weg Ost

Knotenpunkt 1 Knotenpunkt 2
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Prognose

Fazit Prognose

m Variante 2 (Kita in Innenlage) fuhrt verglichen mit Variante 1 \ |

(Kita in Randlage) zu mehr Verkehr im neuen Wohngebiet.

m Es entstehen folgende Neuverkehre im Wohngebiet:

Variante 1 (V1) Variante 2 (V2) Differenz zwischen V1 und V2

Tagesverkehr Spitzenstunde Tagesverkehr Spitzenstunde Tagesverkehr Spitzenstunde

Bereich A 15 Kfz/24h 4 Kfz/h 122 Kfz/24h 34 Kfz/h 107 Kfz/24h 30 Kfz/h
Bereich B 15 Kfz/24h 4 Kfz/h 183 Kfz/24h 51 Kfz/h 168 Kfz/24h 47 Kfz/h

®m Variante 1 ist zu empfehlen, um den Durchfahrtsverkehr im neuen
Wohngebiet gering zu halten.
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DTV

Bestand

® Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Hochrechnung)

SchwiiblingserfWeg

[Kfz/24h]
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DTV

Variante 1

® Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Hochrechnung +
Verkehrserzeugung)

SchwiiblingserfWeg

[Kfz/24h]
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DTV

Variante 2

® Durchschnittliche werktagliche Verkehrsstarke (Hochrechnung +
Verkehrserzeugung)

SchwiiblingserfWeg

[Kfz/24h]
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ErschlieBungssystem fur alle Verkehrsarten
Kfz-Verkehr (Bestand)
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Das neue
Baugebiet wird
derzeit Uber eine
Hauptstralle,
Wohnstral3en
und
Wirtschaftswege
erschlossen

Ostlicher Peiner
Weg ist nicht
ausgebaut
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ErschlieBungssystem fur alle Verkehrsarten
Kfz-Verkehr (Planung)
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ErschlieBung
innerhalb des
neuen Wohn-
gebietes in

Zukunft UGber
Wohnstral3en

Absperrungen zu
den
Wirtschaftswegen
werden
verschoben

Peiner Weg wird
ausgebaut
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ErschlieBungssystem fur alle Verkehrsarten

OPNV (Bestand/Planung, Haltestellen, Linienfiihrung)

4 Fahrten/Tag 5 Fahrten/Tag
(morgens) (nachmittags)

(H)

Mo-Fr: 50 Fahrten/Tag
(5-24 Uhr)

Sa: 32 Fahrten/Tag
(7-1 Uhr)

=== |inie 907 (Mo - Fr)

== | inie 906 (Mo - Sa,
Ringlinie)

—=-=- Planungsgebiet

® Haltestelle
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Anbindung Uber
zwei Buslinien
und zwei Bus-
haltestellen

Entfernung
insbesondere zur
Bushaltestelle
~Uhlandstral3e”
teilweise grol3er
als 400 m aber
Uberall geringer
als 500 m
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ErschlieBungssystem fur alle Verkehrsarten
FuR- und Radverkehr (Bestand)

R \zgal

* mwem Geh- und Radweg
= Gehweg, Radverkehr auf

der Strale
Gemeinsamer Geh- und
Radweg

. mmmm Mischflache

| =—=—-= Planungsgebiet

o
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Gute Einbindung
in das
Radverkehrsnetz

Gute Einbindung
in das Gehweg-
netz

Kein Gehweg im
Peiner Weg, sud-
ostlich des
Ostlandring
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ErschlieBungssystem fur alle Verkehrsarten

FuR- und Radverkehr (Planung)

B Im neuen
Wohngebiet

T — ]/
Schwiiblingser Weg = haU ptsachhch
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O © .
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= 1 SR |
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o pum— |
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| | .
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O kit Radweg

® Peiner Weg wird
ausgebaut
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Verkehrsqualitaten

Einteilung der Qualitatsstufen nach dem HBS 2009

B maldgebend fur die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt ist jeweils der
schlechteste Knotenstrom

A kaum Wartezeiten

B geringe Wartezeiten
C spurbare Wartezeiten
D

hohe Wartezeiten, Verkehrsablauf ist noch stabil

sehr lange Wartezeiten, wachsender Stau,
Kapazitatsgrenze wird erreicht

. Nachfrage ist grof3er als Kapazitat,
Knotenpunkt ist Uberlastet
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Verkehrsqualitaten

Prognose (Analyse + Verkehrserzeugung)

Ostlandring

*} Schwiiblingser Weg

Knotenpunkt Schwiiblingser Weg
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Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden
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Verkehrsqualitaten

Prognose (Analyse + Verkehrserzeugung)

Knotenpunkt Peiner Weg

B Der Knotenpunkt Ostlandring/Peiner
Weg kann die Neuverkehre
leistungsfahig abwickeln (QSV B).

Qualitats- o

Stufe (HBS) « Ve
< 20s <10s
B | =35s <20s
C | =50s = 30s
D < 70s < 45s
=100s >45s

>100s Auslastung > 1

SHPIngenieure

Zahlenangabe: Wartezeit in Sekunden
Farbe: Qualitatsstufe nach dem HBS

| 42 Rulckstaulange in m
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Gestaltungsvorschlage fiir StraBenquerschnitte

Querschnitt A
(einseitige

—
ErschlieRung) o
©
e
(&)
90)
| -
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>
Mulde/Rigole |
500 |
) = N 19,50
Il <
Z &
= |
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) |
£ % 8
Fly
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P4 .: | ol 3,00 | 6,50 | 2,00/ 5,00 | 3,00
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R
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Gestaltungsvorschlage fiir StraBenquerschnitte

Querschnitt A’
(beidseitige
Erschlie3ung)

Vorschlag 1

i

lu-l' e -

L
Vorschlag 2

ey

Kfz/R | P(2,00) F

| |
TLLLE LoD 3,00 | 6,50 | 3,00 | 2,00

14,50
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Gestaltungsvorschlage fiir StraBenquerschnitte
Querschnitt A’ und Querschnitt A (beidseitige und einseitige Erschliel3ung)

B Zukunftsplanung: auf Stral3en mit den Querschnitten A’ und A sollen ggf.
Linienbusse verkehren

® Annahme: fast nur Begegnungsfall Bus — Pkw, Fahrbahnbreite kann gem.
RASt 06 auf 5,55 m reduziert werden

— Schmalere StralRenquerschnitte mdglich
— Breitere Gehwege moglich

B Bsp.: Querschnitt A’

0

al K
Foo Kfz/R | P(2,00)| F
3,00 | 5,55 | 3,00 | 2,00

13,55
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Gestaltungsvorschlage fiir StraBenquerschnitte

Querschnitt B

0
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SHPIngenieure

Vorschlag 1

Vorschlag 2

12,00
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Gestaltungsvorschlage fiir StraBenquerschnitte

Querschnitt C
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Gestaltungsvorschlage fiir StraBenquerschnitte

7]
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B, R
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Querschnitt D
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SR DO
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Gestaltungsvorschlage fiir Bring- und Abholzonen

Vari 1
ariante ®m Bring- und Abholzone z. B. in

Form von Stellplatzen mit

Wendemaoglichkeit

Minlkrelaverkehr Langsaufstellung an beiden

(d=13m)

Schwiiblingser Weg .
(=]

Kitas (Parkverbot zu Bring-
und Abholzeiten)

Bring- und Abhol-
zone fur die
vorhandene Kita

®m Wendemadglichkeiten durch
& Minikreisverkehr (d =13m)
& bzw. auf einem Platz am
Ende des Peiner Weg

® Erhaltung des Baumbestand
% im Peiner Weg z. B. durch

Bring- und Abhol-

zone fiir die neue Anliegerstral3e in Form einer

Kita

Einbahnstralde vor der neuen

Wendeméglichkeit .
T Kita
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Gestaltungsvorschlage fir Bring- und Abholzonen

Variante 2

Bring- und Abhol-

zone fir die
vorhandene Kita

Wendemaglichkeit

Schwiiblingser Weg

_ | Bring- und Abhol-
zone fur die neue

Wendemaglichkeit]

Minikreisverkehr
(d=13m)

SHPIngenieure
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B Bring- und Abholzone z. B. in
Form von Stellplatzen mit
Langsaufstellung bzw.
senkrecht Aufstellung an den
Kitas (Parkverbot zu Bring-
und Abholzeiten)

®m Wendemaglichkeit durch
Minikreisverkehr (d = 13m)
an alter Kita

m Weiterfuhrung der
Baumreihen im neuen
Wohngebiet durch Pflanzung
von Baume hinter den
Stellplatzen
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Fazit und Empfehlungen
Allgemein

® Durch das neue Wohngebiet entsteht insgesamt ein Neuverkehrsaufkommen
von rund 730 Kfz-Fahrten am Tag und rund 115 Kfz-Fahrten in der
Spitzenstunde.

m Die Prognoseverkehre konnen an beiden untersuchten Knotenpunkten und in
beiden betrachteten Varianten leistungsfahig (QSV B) abgewickelt werden.

B An den Knotenpunkten Ostlandring/Schwiblingser Weg und
Ostlandring/Peiner Weg sind keine Ausbaumaldnahmen erforderlich.

® Der Peiner Weg ist im Zuge der weiteren ErschlielRung auszubauen.
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Fazit und Empfehlungen
Kita

m Bei der Verkehrsbeobachtung konnte festgestellt werden, dass die
Verhaltnisse an der Kreuzung Leipziger Stralde/Schwiblingser Weg sehr
unubersichtlich sind.

B Am Knotenpunkt Ostlandring/Schwiiblingser Weg wurden keine
verkehrlichen Probleme durch den Verkehr der Kita beobachtet.

m FUr die Lage der neuen Kita wird Variante 1 empfohlen. Die Kita liegt am
Rand des neuen Baugebietes, wodurch der Durchfahrtsverkehr im neuen
Wohngebiet reduziert wird. Die Verkehrsbelastung auf den Knotenpunkt
Ostlandring/Peiner Weg andert sich im Vergleich zu Variante 2 kaum.

® Um Probleme beim Bringen und Holen an beiden Kitas zu reduzieren und die
Sicherheit fur Eltern und Kinder zu erhéhen, sollten Bring- und Abholzone
mit guten Haltemadglichkeiten errichtet werden.
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Fazit und Empfehlungen
Querschnitte

® Da in Zukunft ggf. ein Linienbus durch das neue Wohngebiet fahren soll,
sollten an den betroffenen Stral3en (Querschnitt A und Querschnitt A’)
Parkmoglichkeiten im Seitenraum geschaffen werden.

® Eine Fahrbahnbreite von 5,55m (Begegnungsfall Bus — Pkw) reicht aus, da
angenommen werden kann, dass sich keine zwei Busse begegnen werden
(Ringlinie, Linie 906).

m Einige StralRenquerschnitte (z.B. Querschnitt C) lieRen sich durch die
Schaffung von Mischverkehrsflachen deutlich verkleinern.
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