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Burgdorf, den 27.04,2007
Az.: 39-72-04 '
Yermerl: Anfrage der CDU-Fraktion im Ortsrat Schillerslage vom 25.04.2007

zur Sitzung des Ortsrates Schillersiage am 10.05.2007

hier: Orisduichfahrt Schillersiage /
Vor- und Nachiteile einer Regionsstrae

Aufgrund eines Erlasses des Bundesministers filr Verkehr, Bau- und Wohnungswesen
vom 23,04.2001 kdnnen StraBenbauvorhaben nur noch in den Straenbauplan aufge-
nommen werden, wenn von den MaBnahmen ausgelste regionale Umstufungskonzepte
und Ubernahmeerklarungen der zuldinftigen StraBenbaulasttrager vorliegen,

Dies bedeutete letzilich, dass fiir die alte B 188 und auch die Ortsdurchfahrt Schitlerslage
der B 443 Ubernahmeerkldrungen seitens des zukiinftigen StraBenbaulasttrégers abge-
geben werden mussten. Uber die Vorlage 00379/00/02 ,Neubau der OCrtsumfahrung
Burgdorf im Zuge der B 188’ hier: Anderung der Netzgestaltung® wurde das neue Netz-
konzept dem Rat zur Beschlussfassung vorgelegt. Aufgrund des entsprechenden Ratsbe-
schlusses zu dieser Vortage wurden die genannten Ubernahmeerkldrungen im Jahr 2002
seitens der Stadt abgegeben. Hier wurde auch die Ubernahme der SprengelstraBe als
GemeindestraBe festgelegt. Hieran kann, ohne die Finanzierung der B 188 zu gefdhrden,
nichts mehr geéndert werden. Vor Erarbeitung der genannten Vorlage erfolgten entspre-
chende Verhandlungen mit dem StraBenbauamt, dem Landesamt fiir StraBenbau und der
Region Hannover.

Mit Schreiben vom 23.12,2001 hat sich die Stadt Burgdorf gegeniiber dem StraBenbau-
amt Hannover (jetzt Niedersdchsische Landesbehdrde fiir StraBenbau und Verkehr") ver-
pflichtet, den oben genannten StraBenabschnitt als GemeindestraBe zu ibernehmen.

Bei einer GemeindestraBe stehen alle Taileinrichtungen der StraBe in der StraBenbaulast
der Gemeinde. Bei einer Regionsstrafe hingegen, stehen die Teileinrichtungen Fahrbahx
Entwasserung der Fahrbahn sowie Radweg in der StraBenbaulast der Region, die {ibrigen
Teileinrichtungen wie Gehweg, Entwisserung des Gehweges, Beleuchtung, Griinaniagen,
Parkplatze verbleiben in der StraBenbaulast der Gemeinde. Zur Abrechnung ergébe sich

Folgendes:

Bei der Einstufung einer Strafle ist die Klassifizierung der StraBe nicht ausschlaggebend.
Sie kann lediglich ein Indiz sein, so dass eine RegionsstraBe nur selten éine Anliegerstra-
Be sein wird. Eine GemeindestraBe hingegen kann sowoch! eine reine AnliegerstraBe, als
auch eine StraBe mit starkem Innerdrtlichen Verkehr oder sogar Durchgangsverkehr sein.

Ausbaubeitrédge werden fiir alle Teileinrichtungen erhoben, die in der StraBenbaulast der
Stadt stehen. Daraus ergibt sich fir die SprengelstraBe (bei Einstufung als Strafen mit
starkem innerértlichem Verkehr) folgendes Bild:

Teilrichtung Gemeinde- |Anteil Regions Anteil An-
‘ straBe Anlieger strafie lieger
Fahrbahn Ja 40 % *) -
Radweg Ja 50% ) ==
Gehweg Ja 60 % Ja 60 %
Beleuchtung Ja 50 % Ja 50 %
Entwédsserung Ja 50 % Ja (ohne Anteil 50 %
Fahrbahn und Rad-
weqg)
Parkflachen Ja 70 % Ja 70 %
StraBenbegleitgriin | Ja 60 % Ja 60 %
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*)  bis zu 40 % sofern die Region gem. § 6 Nds. Kommunalabgabengesetz von der
Mdglichkeit Beitrdge zu erheben Gebrauch macht.

**) his zu 60 % sofern die Region gem. § 6 Nds. Kommunalabgabengesetz von der
Méglichkeit Beitrdge zu erheben Gebrauch macht.

Darliber hinaus bleibt festzuhalten, dass die Fahrbahn der BundesstraBe erhalten bleibt
und somit eine hohe Qualitdt und Belastbarkeit gewéhrleistet ist. Ein Riickbau des gi-
gentilchen Fahrbahnbelages ist nicht vorgesehen.

(Herbst)

Vig:
1. gesehen
2. zur Sitzung des Ortsrates Schillerslage am 10.05. 2007

3. Abt. 66 z. d. A,

2704heORSchillzrs_Regionssir





