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Beschlussvorschlaqg:

Der Ausbau der ,NordstraBe™ soll wie im Ausbauprogramm dargestellt erfolgen.

(Baxmann)
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Sachverhalt und Begriindung:

Die ,NordstraBe" gehdrt zur Kernstadt in Burgdorf und ist als EinbahnstraBe mit ge-
genlaufigem Radverkehr ausgewiesen. Durch die EinbahnstraBenregelung wird die
NordstraBe hauptsachlich von den Anwohnern befahren und von Autofahrern, die ei-
nen Parkplatz in Innenstadtnahe benétigen. Die Westseite der Fahrbahn wird komplett
mit Autos zugeparkt, tagstiber von Innenstadtbesuchern und abends von den Anwoh-
nern. Im idealsten Fall kdnnen dort maximal 21 Autos parken. Von Radfahrern und
FuBgangern wird die ,NordstraBe™ als kurze Verbindung in die Innenstadt genutzt. Der
Ausbaustand der Fahrbahn ist von 1960. Die Gehwege wurden spater vor einigen Ge-
bduden zum Teil mit 30 cm groBen Basaltplatten, zum Teil mit 50 cm groBen Platten
befestigt. Die noch fehlenden Gehwegbereiche wurden 1984 provisorisch mit einer
Schwarzdecke (Tragdeckschicht) befestigt, da bereits zu dieser Zeit langerfristig eine
Umgestaltung der ,Nordstra8e™ geplant war.

Bei einer Kanalbefahrung im Jahr 2008 (siehe dazu auch 1.1) wurden Schaden festge-
stellt, die eine Erneuerung des Kanals erforderlich machen.

1. Bestand

1. 1 Kanal und Versorgungsleitungen

Der vorhandene Mischwasserkanal in der ,NordstraBe" wurde Anfang des 20. Jahrhun-
derts aus Steinzeug DN 250 hergestellt.

Bei einer Kamerabefahrung im Jahr 2008 wurden in der ,NordstraBe" viele Risse und
schadhafte Anschlusspunkte der Schadensklassen 0 und III (sofortige- und langfristige
Schadensbeseitigung) festgestellt. Die Erneuerung ist auf Grund der Vielzahl der Schaden
am wirtschaftlichsten. Hier ergibt sich gegenliber der letzten Prioritatenliste eine Ver-
schiebung aus der Liste der geschlossenen Sanierung in die Liste der Erneuerung. Den
geringeren Kosten der geschlossenen Sanierung (Renovierung) steht eine kirzere (Rest)
Lebensdauer gegenlber, die hier zur Erneuerung als wirtschaftlichstes Verfahren fihrt.

Der 6ffentliche Bereich der Hausanschlussleitungen bis zur Grundstiicksgrenze ist unter-
sucht worden. Hierbei festgestellte Schaden werden behoben. Des Weiteren sind die die
Hausanschlussschachte begutachtet worden. Abgangige Hausanschlussschdchte werden
erneuert.

1. 2 StraBle

Die ,NordstraBe" besteht aus einer ca. 22 cm starken Packlage, welche mit einer ca. 2
cm starken Schotterdecke und Schwarzdecke (berzogen wurde. Der Fahrbahnaufbau
entspricht keiner standardisierten Belastungsklasse und erflllt nicht den technischen
Standard. Die Randeinfassung ist in vielen Féallen abgangig und die H6henlagen sind z.T.
zu korrigieren. Die Gehwegeoberflache wurde teilweise mit grauen 50 cm groBen Beton-
platten, mit 30 cm groBen Basaltplatten, mit grauem Betonpflaster und mit einer As-
phaltdecke hergestellt.

Die Gesamtbreite der Ausbauflache in der ,NordstraBe" belauft sich auf ca. 9,25 m. Die
Fahrbahn hat zurzeit eine mittlere Breite von 5,25 m, die 6stliche Gehwegseite eine mitt-
lere Breite von 1,90 m und die westliche Seite eine mittlere Breite von 2,10 m.

Den Asphalt in der Fahrbahn habe ich hinsichtlich der polycyclischen aromatischen Koh-
lenwasserstoffe (PAK) untersuchen lassen. Die Deckschicht der StraBenausbauproben
weist nach den Ergebnissen der umweltgeochemischen Untersuchungen gem. der Vor-
schrift den Niedersichsischen Landesamts fir Okologie (NLO) und dem Niederséchsi-
schen Landesamt flir StraBenbau (NLStB) deutlich erhéhte PAK-Gehalte und deutlich er-



| Seite 3 der Vorlage Nr.: 2013 0511 |

héhte Konzentrationen an Phenol-Index auf. Dadurch sind die Ausbauasphalte als teer-
/pechhaltiger StraBenaufbruch einzustufen und es ist das Entsorgungsnachweisverfahren
der NGS (Niedersdchsische Gesellschaft zur Endablagerung von Sonderabfall mbH) zu
berlcksichtigen.

1. 3 StraBBenbegleitgriin
Zurzeit ist in der NordstraBe kein StraBenbegleitgriin vorhanden.

1. 4 Oberflachenentwiadsserung

Die Entwasserung der vorhandenen Fahrbahn und der Gehwege erfolgt tber eine beidsei-
tig der Fahrbahn verlaufende einreihige Gosse mit StraBenabldaufen. Die Fahrbahn ent-
wassert im Dachprofil.

1. 5 Beleuchtung

Die vorhandene Beleuchtung befindet sich im Gehweg auf der Westseite, ca. 1,60 m von
den Grundstlicksgrenzen entfernt.

2. AUSBAUVORSCHLAG

2. 1 Querschnitt

Eine Aufteilung der 6ffentlichen Verkehrsflachen ist im Lageplan (Anlage 1) und in den
Schnitten der Anlagen 2 und 3 dargestelit.

Die ,NordstraBe" ist eine WohnstraBe, die hauptsachlich von Anwohnern und von Auto-
fahrern, die kostenfrei in Stadtnahe parken wollen, befahren wird. Des Weiteren wird die
~NordstraBe" als Verbindung in die Innenstadt fiir Radfahrer und FuBganger benutzt. Flr
Autofahrer ist sie als EinbahnstraBe nur in Richtung Norden befahrbar und befindet sich
in der 20 km/h Zone.

Da die EinbahnstraBenregelung fir den Radverkehr nicht gilt, wurde die Fahrbahnbreite
so gewahlt, dass der Begegnungsverkehr Fahrrad-PKW méglich ist.

Fir die Fahrbahn wird grau-anthrazitfarbenes Betonrechteckpflaster gewahlt. Fir die
FuBganger wird auf beiden StraBenseiten ein 1,65 - 1,80 m breiter Gehwegstreifen in
rotem Betonrechteckpflaster verlegt. Eingefasst wird der Gehwegstreifen mit Rundborden
mit drei cm Ansicht. Die Parkplatze werden optisch durch anthrazitfarbenes Pflaster, ein-
gefasst mit grauem Betonrechteckpflaster, hervorgehoben. Sie werden mal auf der Ost-
seite und mal auf der Westseite angelegt. Dadurch dienen die parkenden Autos der Ver-
kehrsberuhigung. Es werden 19 Parkplatze ausgewiesen.

An den Grundstlicksseiten wird der Gehweg durch die vorhandene Bebauung bzw. durch
Tiefborde eingefasst.

Querprofil A = A (Anlage 2)

Gehwegstreifen ca. 1,80 m
Parkplatz ca. 2,00 m
Fahrbahn ca. 3,80 m
Gehwegstreifen ca. 1,65m

Querprofil B — B (Anlage 3)

Gehwegstreifen ca. 1,80 m
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Fahrbahn ca. 3,80 m
Parkplatz ca. 2,00 m
Gehwegstreifen ca. 1,65m

Flr eine spatere Versorgung z.B. mit Kabeln der Breitbandversorgung werden Leerrohre
verlegt, um zu verhindern, dass die neu hergestellte Fahrbahn u. U. kurzfristig erneut
aufgenommen werden muss.

2. 2 Befestigungsart

Zurzeit ist der Aufbau der Fahrbahn und des Gehweges keiner Belastungsklasse zuzuord-
nen.

Der Aufbau der Fahrbahn wird fir die Belastungsklasse 1,0 (QuartierstraBe) mit norma-
len Beanspruchungen gemaB den Richtlinien flr die Standardisierung des Oberbaus von
Verkehrsflachen Ausgabe 2012 (RStO 12), Tafel 3, Zeile 1 bemessen.

Soweit der anstehende Boden frostsicher ist, kann der Einbau der Frostschutzschicht ent-
fallen.

Durch die Verbesserung des Unterbaus mit einem frostsicheren Aufbau werden Frostauf-
briiche vermieden.

Nach der RStO 12 wurde folgender Aufbau gewahlt:

Betonrechteckpflaster 0,08 m
Bettung aus Sand - Splitt - Gemisch 0,04 m
Schottertragschicht 0,20 m
Frostschutzschicht 0,18 m
Frostsicherer Gesamtaufbau 0,50 m

Durch die komplette Verdnderung des Ausbauprofils wird eine digitale Vermessung der
fertig ausgebauten StraBe notwendig. Da sich teilweise die Lage der Schachte verandert,
ist auBerdem eine Vermessung der Schachte notwendig.

2. 3 Oberflachenentwdasserung

Die Fahrbahn wird mit einem umgedrehten Dachprofil mit beidseitigem Gefélle von 2,5 %
gebaut.

Im Zuge des Neubaus wird die Fahrbahnentwasserung liber eine Mittelgosse (System
Trecona analog zur MarktstraBe) mit StraBenabldufen in die vorhandene Kanalisation
erfolgen.

2. 4 StraBenbegleitgriin

Zur optischen Auflockerung werden zwischen den Parkplatze auf der ostlichen StraBen-
seite drei Baume gepflanzt. Eine Pflanzung von Baumen zwischen den Parkplatzen auf
der Westseite ist nicht moéglich, da sich dort die Trinkwasserleitung befindet.

Bei der Wahl der Standorte der Baume wird darauf geachtet, dass nur auf einen Park-
platz verzichtet werden muss, und dass dort die Hauser nicht direkt an der Grundstiicks-
grenze stehen.

Da es aus Platzgriinden nicht mdglich ist, ausreichend grof3e offene Baumscheiben herzu-
stellen, sind zusatzliche MaBnahmen zur Erweiterung des durchwurzelbaren Bodenraums
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notwendig. Im Bereich vor und hinter der Baumscheibe werden 2 x 2 m groBe Wurzel-
briicken mit Baumsubstrat angelegt, um den Wurzelraum zu vergroBern. Die Wurzelbri-
cken werden Uberpflastert und heben sich optisch nicht von den umgebenden Pflasterfla-
chen ab. Sie sind Gberfahrbar und ausreichend tragfahig.

Es sind SchutzmaBnahmen gegen Durchwurzelung zu treffen, da der Mindestabstand von
2,50 m zwischen Stammachse und der Gasleitung (ca. 1,50 m) und des Mischwasserka-
nals (ca. 2,10 m) unterschritten wird. An diesen Stellen werden Wurzelschutzbahnen ein-
gebaut.

Es werden drei Zierkirschen (Prunus x schmittii) gepflanzt. Es sind kleinbleibende Baume
mit einer schmalen Wuchsform, die mit ihrer Blite im April/Mai und der Herbstfarbung
attraktive Akzente setzen. Die Baumstandorte werden durch Tiefenbohrungen, groBzlgi-
gen Einbau von Pflanzsubstrat und den Einbau eines Bewasserungsrings um den Ballen
vorbereitet. Die Baumscheiben (2 x 2 m) werden mit Baumrosten aus Gusseisen abge-
deckt. Die Baume erhalten Stammschutzgitter, die gleichzeitig zum Anbinden der Baume
dienen. Die Baume erhalten einen weiBen Anstrich, um die Verdunstung zu reduzieren.

2. 5 Beleuchtung

Die vorhandenen Standorte miissen im Rahmen der BaumaBnahme an die Grundstiicks-
seite versetzt werden, da sich durch die neue Flachenaufteilung die Masten andernfalls
sehr nah an den Parkplatzen befinden. In diesem Zuge werden auch die aus den 1960-er
Jahren stammenden Beleuchtungsmasten erneuert. Die Aufsatze wurden bereits im
Rahmen des Beleuchtungserneuerungskonzeptes 2009 erneuert.

3. Finanzierung und Kosten

Bei der Erneuerung der ,NordstraBe"™, mit den Teileinrichtungen Fahrbahn, Gehwege,
Parkflachen, StraBenbegleitgriin, Beleuchtung und StraBenentwasserung, handelt es sich
um eine beitragsféahige MaBnahme nach den Vorgaben des Niedersachsischen. Kommu-
nalabgabengesetzes (NKAG) in Verbindung mit der StraBenausbaubeitragssatzung der
Stadt Burgdorf.

Es handelt sich hier um eine StraBe mit starkem innerdrtlichen Verkehr. Dies bedeutet,
dass die Anlieger von den beitragsfahigen Kosten einen Anteil von 40 % fir die Fahr-
bahn, 60 % fur die Gehwege, 50 % flUr die Beleuchtungseinrichtungen (Masterneuerung)
und Oberflachenentwdsserung sowie 70 % flr die Parkflachen zu tragen haben.

Der Mischwasserkanal dient zu 67 % der Grundsticksentwdsserung und zu 33 % der
StraBenentwdasserung. Fir den Anteil der StraBenentwdasserung (Oberflachenentwdsse-
rung) werden StraBenausbaubeitrage erhoben. Nach der Entwasserungsabgabensatzung
der Stadt Burgdorf ist die Erhebung von Kanalbaubeitragen (Abwasserbeitrag) fir den
auf die Erneuerung der Grundstlicksentwasserung entfallenden Anteils méglich. Von die-
ser Moéglichkeit wurde bislang kein Gebrauch gemacht. Die Refinanzierung dieser Kosten
erfolgt auch hier, aus Gleichbehandlungsgriinden, durch die laufenden Kanalbenutzungs-
geblhren.

Fir die Kanalerneuerung und den Ausbau der NordstraBe werden voraussichtlich Ge-
samtkosten in H6he von 380.000,- € anfallen. Davon sind rund 140.000,- € fir die Ka-
nalbauarbeiten und rund 240.000,- € flr den StraBenbau veranschlagt.

Haushaltsmittel stehen unter den Produktkonten 53800.787243 und 54100.787255 zur
Verfligung.
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4. Schlussbemerkung

Die Planungen fir die NordstraBe sind mit der Polizei, dem ADFC, dem ADAC, dem Sozi-
alverband, dem Seniorenrat, dem Zweckverband Abfallwirtschaft, der StraBenverkehrs-
behorde, der Feuerwehr und dem Denkmalschutz abgestimmt worden. Den Planungen
wurde zugestimmt.

Die Anlieger habe ich zu einem Informationsgespréach eingeladen. Uber das Meinungsbild
der Anlieger werde ich in der Sitzung des Umwelt- und Verkehrsausschusses berichten.

Anlage 1: Lageplan
Anlage 2: Schnitt A-A
Anlage 3: Schnitt B-B
Anlage 4: StraBenbaum
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