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Antrag
auf Verlangerung eines Bodentrockenabbaus

Antrag
auf Weiterbetrieb einer Lagerflache fur Boden

Hiermit beantragt die

Franz Degenhard GmbH & Co KG
Riethornweg 6
31303 Burgdorf

die Verlangerung der Abbauganehmigung vom 23.08.1897 auf dem Fiurstuck 35, Flur 2 Hllptingsen

und

den Weiterbetrieb der Bodeniagerung auf dem Fiurstlck 34, Fiur 2, Hilptingsen

3urgdorf, den 2 7 A O 7
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i 2 Erldauterungen

Die Fa. Franz Degenhard GmbH & Co KG betreibt in Hilptingsen stddstlich der Stadt Burgdorf eine
Trockenabbaustatte fir Sande und Kiese, die nach Abbauende wieder verfillt werden soll. Auf dem
benachbarten Grundstlck wurde bis zum Ende des Jahres 2006 ein alter Bodenabbau verflllt. Diese
Arbeiten sind bis auf einige restliche Rekultivierungsarbeiten, die im Protokoll der letzten Schau der
Abbaustelle am 4.12.2006 festgehalten sind, abgeschlossen.

2. Befristung der Abbaugenehmigung

Die Genehmigung fir den Bodenabbau auf dem Flurstuck 35, Flur 2, Hulptingsen lauft bis zum Jahr
31.12.2007. Ausdricklich wird in der Genehmigung eine Verldngerung in Aussicht gestellt, wenn u.a.
konjunkturelle Grinde eine Einhaltung der Frist verhindern.

Die Bauindustrie hat in den letzten Jahren eine starke Rezession durchlaufen. Dadurch bedingt wur-
de deutlich weniger Material aus der Abbaustatte entnommen. Das hat gleichzeitig bewirkt, dass eine
Verfullung, die Teil der Abbaugenehmigung ist, bislang noch nicht erfoigt ist und statt dessen die
benachbarte Abbaustatte abschlieBend verflllt wurde. Mit der Verflllung des aktuellen Abbaus soll im
Jahr 2007 begonnnen werden.

3 Mengenangaben

Zur Zeit ist ca. ein Drittel der Grube abgebaut worden. Der Waldstreifen an der &stlichen Seite steht
noch weitestgehend. Die bisherige Zufahrt erfolgt Gber das benachbarte Flurstck, die nun verfiilte
Abbaustatte. '

Gesamtabbaumenge:  ca. 163.000 cbm
bereits abgebaut: ca. 54.000cbm

Die restliche Menge soll in den nachsten 10 Jahren abgebaut werden. Parallel dazu soil zeitlich ver-
setzt die Verfilllung erfolgen, wie sie die Genehmigung vom 23.09.1997 vorsieht.

4. Zufahrt zur Abbaustitie

Bislang erfolgt die Zufahrt Uber das benachbarte Flurstick 34, weil u.a. hier die Verilllung noch nicht
abgeschlossen war und das VerfUlimaterial Gber diese Zufahrt angeliefert wurde. Diese Zuwegung ist
ein alter, seit jeher bestehender Weg, den seinerzeit die Gemeinde Hiptingsen sogar durch ein
Durchfahrtsverbotsschild, welches -zwar stark verwittert- noch heute dort steht, flr den offentlichen
Verkehr gesperrt hatte. Dieser Weg ist auch in alten Karten eingezeichnet u.a. in der Deutschen
Grundkarte.

Da in der Genehmigung vem 12.09.1979 sowie im Verldngerungsbescheic vom 31.12.2004 fir den
Abbau auf dem Flurstick 34 keinerlei Aussagen gemacht wurden, die cen Weg betreffen, aber die
Intention d.h. das Rekultivierungsziel offensichtlich durch die vollstéandige Verfiillung auf eine Wieder-
herstellung des urspringlichen Zustandes abzielte, kann davon ausgegangen werden, dass auch die
Wiederherstellung des Weges vorgesehen war. Vor diesem Hintergrund ist der Passus unter Punkt 2
im Ptolokoll zur Abbaustattenschau vom 4.12.2006, wonach alle befestigten Fahrwege aus der
Abbaustelle zu entfernen sind, nicht nachzuvolliziehen.

Die fur den aktuellen Abbaubereich vorgesehene Zufahrt ist an der Ostgrenze des Flursticks 35
geplant. Hierzu ist aber ein ca. 50-jahriger Kiefernbestand zu entfernen, der gleichzeitig abgebaut
werden und die Zufahrt aufnehmen soll. In Rahmen der Eingriffsregelung wurden seinerzeit hierfir
Ausgleichs- und ErsatzmaBnanmen festgelegt.
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5. Eingriffsregelung

Die Naturguter Boden, Wasser, Luft/Klima, Flora/Fauna sind vom Gesetzgeber gleichwertig neben-
einander benannt worden. Erhebliche Beeintréchtigungen auf die einzelnen Giter missen ggfs.
untereinander abgeworden werden. In der Vergangenheit wurden dabei leider die Belange des
Klimaschutzes gegeniber den anderen Naturgltern zu selten gewichtet. Die Folgen dessen sind
inzwischen wissenschaftlich bestatigt und unibersehbar.

Es stellt sich nunmehr die Frage, ob es Gberhaupt aus Sicht des Naturschutzes Sinn macht, eine
bestehende Zufahrt auf dem Flurstlick 34, die ohnehin als Weg zu erhalten ist, zuriickzubauen und
damit vorzeitig einen Waldbestand zu roden, der durchaus noch einige Jahre in voller Funktion
erhalten werden konnte. Die zeitliche Licke, die sich fir die Funktionsfahigkeit der Ersatzpflan-
zungen ergibt, die ja erst in einigen Jahren im vollen Umfang zum Tragen kommen kann, wére damit
weitaus kleiner. Daruberhinaus sind mit dem Ruckbau und der Neuschaffung der Zufahrten er-
hebliche Umweltbelastungen verbunden.

6. Umweltbelastungen durch Wegeriick- und -neubau

Zur Zeit betragt die Lange der FahrstaBe d.h. der Zufahrt bis zum hinteren Abbauabschnitt auf dem
Flurstick 35 ca. 395 m. Bei einer durchschnittlichen Breite von 5 m und Ausbaustarke von 0,30 m
ergibt sich ein Volumen von 592,5 cbm Mineralgemisch. Um diese Menge aus dem Geldnde zu
entfernen, d.h. profilgerecht Idsen und aufladen, wirde ein Radlader ca. 29,6 Std.' bendtigen. Pro
Stunde ergibt das einen CO2-AusstoB von ca. 10,773 kg (15 km/Std. und 718,813 g/Fzkm,
Schweres Nutzfahrzeug, Bauj. 1995% ). Das Fahrzeug, welches dann das Material zur neuen Zufahrt
fahrt, wirde ebenfalls ca. 29,6 Std. in Betrieb sein. Um die neue Zufahrt anzulegen, mdsste der
Radlader wiederum ca. 360 cbm einbauen und verdichten. Was einem Zeitaufwand von 24 Std.
entspricht. Das macht insgesamt 83,2 Std. und entspricht einem CO2-Ausstoss von 896 kg.

Diese Umweltbelastung mit CO2 ist vermeidbar!!!

Die Feinstéubbelastung und die weiteren Emissionen k&men noch hinzu.

Da der Gesetzgeber aber eindeutig geregelt hat, dass im Falle von vermeidbaren Eingriffen, diese zu
unterlassen sind, bleibt nur als Alternative die Nutzung der bestehenden Zufahrt.

Vor diesem Hintergrund macht es Sinn, die bestehende Zufahrt weiter zu nutzen und den Abbau und
die Verfullung wie in der Genehmigung vorgesehen, von hinten nach vorn zur StraBe hin zu betrei-
ben. Die weitere Zufahrt erfolgt ebenfalls ven hinten nach vom, indem der Kiefernbestand dem
Fortschreiten des Abbaus entsprechend entfernt und die Flache abgebaut wird, anschiieBend
aufgefillt und die Zufahrt verlangert wird. Dieses Teilstiick der Zufahrt auf dem Flurstiick 35 wird nach
Abschiuss der Verflllung wieder zurlick gebadut.

7. Lagerung von Verfillbeden

Bislang wurde Boden, der zur Verflllung der alten Abbaustelle angeliefert wurde, auf dem vorderen
Teil dieser Abbaustatte abgelagert, epriit und dann eingebaut. Diese Fiachz ist ca. 300 gm grof
und liegt direkt an der Zufahrt bzw. dem friheren Weg. Eine neue Flache fir die Zwischenlagerung in
der aktuellen Abbausteile ist noch nicht eingerichtet worden. Aus betrieblichen Griinden macht es
Sinn, den bestehenden Lagerplatz weiter zu nutzen, da die anliefernden Lkws nur kurze Fahrwege
innerhalb der Grube zurticklegen una nicht bis auf die Grubensolhle des bestehenden Abbaus fahren

missen. ’ '\L\

" Lt Musterzeitwerttabellen der Forschungsgesells-chaﬁ Landschaftsentwicklung / Landschaitsbau e.V.
? Lt Handbuch fir Emissionsfaktoren (HBEFA), Hrsg. UBA Deutschiand, Osterreich, BUWAL Schweiz,
online-Version
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