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66-Vol Burgdorf, den 31.09.2010
642-60-232

Vermerk: Umgestaltung der Ortsdurchfahrt HeeBel
hier: Einwohnerversammlung am 30.08.2010

Am 30.08.2010 fand in der Zeit von 18.30 h bis 20.30 im Feuerwehrhaus HeeBel eine FEin-
wohnerversammlung flir den Ortsteil HeefBel statt.

Anwesend waren:

Herr Mazur Planungsgemeinschaft Theine (PGT)

Herr Roloff (Region Hannover, Fachbereich Verkehr)

Herr Baxmann

Herr Trappmann

Herr Herbst

Frau Vollmert

die Ratsmitglieder Herr Pilgrim, Frau Weilert-Penk, Herr Schrader, Herr Lidecke, Herr Plaf
und ca. 90 Einwohner,

Herr Baxmann begriite die Anwesenden. Es wurden vorbereitend die Planungen fir die
Umgestaltung der Ortsdurchfahrt HeeBel vorgestellt, Es handelt sich um eine MaBnahme der
Region Hannover, da die DorfstraBe gleichzeitig die KreisstraBe 112 ist und in den Zustin-
digkeitsbereich der Region Hannover fallt. Die Einwohnerinnen und Einwohner wurden gebe-
ten, ihre Anregungen und Vorstellungen in die Planungen einzubringen,

Herr Roloff betonte, dass die finanzielle Hauptlast fiir die Umgestaltungen die Region Han-
nover tragt.

Herr Mazur stellte die Planungen vor:

Um im Ort die Kfz-Zahlen zu reduzieren, die Fahrgeschwindigkeiten zu drosseln sowie Ver-
besserungen flr den Radverkehr zu erzielen, sind die folgenden MaBnahmen entwickelt wor-
den.

Der Zweirichtungsradverkehr auf der Nordseite soll aufgehoben werden. In Richtung Bein-
horn bleibt der benutzungspflichtige Radweg bestehen. In Richtung Burgdorf wird der FuB-
weg flr Radfahrer freigegeben. Gleichzeitig wird auf der Stidseite ab Moormiihlenweg ein
Schutzstreifen flir Radfahrer angelegt, der benutzt werden kann, jedoch nicht benutzt wer-
den muss.

Die Mittelmarkierung wird zwischen dem Kohlshorner Weg und dem Ahrbergen Weg in der
gesamten Ortsdurchfahrt entfernt.

1. Bereich Kohlshorner Weg:
Die Mittelmarkierung entfallt. Der FuBweg vom Kohlshorner Weg bis zur Bushaltestelle
wird verbreitert. Die Bushaltestelle wird zur behindertengerechten Haltestelle (zum so-
genannten Buskap) umgebaut. Durch Anschneiden der Fahrbahn werden Griinflichen
geschaffen. Die Fahrbahn wird in diesem Bereich auf 6,20 m verschmalert.

2. Bereich Lichtsignalanlage am Friedhof/HeeBeler Sportverein:
Die dortige Bushaltestelle wird zum Buskap umgebaut, das heiBt in die Fahrbahn gezo-
gen. Gegenlber wird die Fahrbahn angeschnitten und es werden Griinflidchen geschaf-
fen. Die Fahrbahnbreite betrédgt an der Engstelle 6,20 m.

3. Bereich Moormihlenweg:
Auf der Stidseite wird im Schutze einer Griininsel der Radfahrer vom Gehweg (Radfahrer
frei) auf den Schutzstreifen (Breite 2,30 m) auf die Fahrbahn gefiihrt. Die Fahrbahnbrei-
te betragt im weiteren Verlauf 6,20 m.
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4, Bereich Heisterkampsweg/Burgweg:

Die Bushaltestellen nérdlich und stidlich der DorfstraBe werden zu Buskaps umgebaut.
Dadurch entsteht eine wechselseitige Einengung der Fahrbahn. Die Fahrbahn wird 6,20
m breit. In diesem Bereich soll Tempo 30 angeordnet werden. Der Schutzstreifen fiir
Radfahrer wird aufgehoben. Die Radfahrer fahren auf der Fahrbahn, Fiir den siidlichen
Buskap ist die dortige Ausfahrt zu verlegen. Die Eigentiimer des dortigen Grundstiicks
haben ihre Zustimmung signalisiert.

Bereich vor dem Feuerwehrhaus:

Fiir diesen Bereich wurden zwei Varianten entwickelt:

a) Der ostliche Platz der Feuerwehr wird mit einem Bord bis in die Fahrbahn gezogen.
Dieser Bereich erhélt die gleiche Pflasterung wie das Feuerwehrgeldnde. Ostlich vom
Feuerwehrgel&nde werden 7 Parkplatze auf der Fahrbahn markiert. Der westliche Be-
reich wird durch Griinflachen gestaltet, die durch Anschneiden der Fahrbahndecke
geschaffen werden.

b) Bei dieser Variante wird auf das Vorziehen des Platzes verzichtet. Es werden 8 Park-
platze markiert und die Griinflachen hergestellt.

Ostlich des Feuerwehrhauses beginnt der Schutzstreifen fiir Radfahrer auf der Siidseite
und der Tempo 30 Bereich endet.

Bereich Ahrbergenweg:
Im Schutze einer Griinflache kann auf die ndrdliche StraBenseite gewechselt werden.

Kreuzung An der M&sch/MonkeburgstraBe
Der Schutzstreifen flir Radfahrer soll bis in den Kreuzungsbereich gezogen werden. Hier-

fir wurden zwei Moglichkeiten vorgestelit:
a) Der Schutzstreifen wird in die Linksabbiegespur gefiihrt und der Radfahrer erhalt dort

eine Aufstellfldche.
b) Der Radfahrstreifen wird bis zur Haltelinie an der Lichtsignalanlage in der Geradeaus-

spur gefiihrt,

In der folgenden Diskussion wurden folgende Punkte angesprochen:

1.

Der Fahrzeugverkehr ist an den Ortseingédngen (Héhe Kohlshorner Weg und Héhe Ahr-
bergenweg) zu schnell. Die dargestellten MaBnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung
sind nicht ausreichend. Die Sicherheit fiir Kinder und Jugendliche sollte bei der Querung
der Fahrbahn erhéht werden, um vom sidlichen Schutzstreifen in die nérdlichen StraBen
wechseln zu kénnen. Um das zu erreichen wurde der Bau einer Mittelinsel oder einer
halben Insel im Bereich Ahrbergenweg vorgeschlagen. Herr Mazur und Herr Roloff
fUhrten dazu aus, dass das innerhalb der vorhanden Fahrbahn nicht méglich ist. Daflir
miissten die Seitenrdume in Anspruch genommen werden. Das ist sehr kostenintensiv
und es ist ein Planfeststellungsverfahren erforderlich. Die finanziellen Mittel sind daftir
nicht vorhanden und werden aufgrund der angespannten Haushaltslage auch nicht be-
reitgestellt.

Fahrzeuge, die aus dem Heisterkampsweg und dem Burgweg kommen haben durch die
jetzigen Buswarteh&uschen schlechte Sicht. Die Barken auf den Buskaps werden auch in
Zukunft die Sicht behindern. Herr Mazur erlduterte, dass in Zukunft die Haltelinie vor-
verlegt wird und dadurch die Sicht zukiinftig durch die Umbaumafnahmen verbessert
wird. Es werden MaBnahmen geprift, um auf die Barken verzichten zu kénnen, z.B.
durch Aufbringen einer Blockmarkierung an der Haltelinie. Die Anordnung der Buswarte-
hauschen soll ebenfalls so gewé&hlt werden, dass nach Mdglichkeit keine Sichtbehinde-
rung entsteht,

Wenn der nérdliche FuBweg in Richtung Burgdorf fir Radfahrer freigegeben wird haben
die Radfahrer an den Einmiindungen keine Vorfahrt mehr. Aus Richtung Burgdorf kom-
mend haben die Radfahrer jedoch Richtung Beinhorn an den Einmiindungen Vorfahrt.
Diese Unterschiede sind den Kindern nicht zu vermitteln. Herr Mazur entgegnete, dass
die Vorfahrt nur eine Scheinsicherheit bietet, da viele Autofahrer keine Radfahrer aus
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10.

11.

der Gegenrichtung erwarten. Die novellierte StVO gibt deshalb vor, dass Zweirichtungs-
radverkehre nur in Ausnahmeféllen zuzulassen sind.

Es wird die Anordnung von Tempo 30 fir den gesamten Ort gewl(inscht.

Herr Roloff fiihrte aus, dass in einem langen Tempo 30 Bereich die Geschwindigkeit
haufiger lbertreten wird, als in einem kiirzeren Bereich. Die Ausweitung wiirde deshalb
keinen Erfolg bringen. Die UmbaumaBnahmen sollen die Geschwindigkeit dauerhaft re-
duzieren. Der Erfolg der MaBnahmen soll durch anonyme Geschwindigkeitsmessungen
vor und nach der Umgestaltung der Ortsdurchfahrt (berprift werden.

Zwischen Beinhorn und HeeBel wird eine Reduzierung der erlaubten Geschwindigkeit

gewliinscht. Herr Herbst merkte dazu an, dass die StraBenverkehrsbehérde gehalten
ist, die Leichtigkeit Verkehrs sicherzustellen und Geschwindigkeitsbegrenzungen nur

eingeschrankt maglich sind.

Um eine Reduzierung der Geschwindigkeit zu erreichen wurde vorgeschlagen, die Licht-
signalanlagen entsprechend der Geschwindigkeit auf Rot schalten zu lassen oder dauer-
haft auf Rot zu schalten. Herr Roloff fiihrte aus, dass das nach den gesetzlichen Vorga-
ben des Landes nicht méglich ist.

Fir den Schutzstreifen wird eine Rotfarbung gewlinscht, da dieser den Radfahrer mehr
Sicherheit bietet. Herr Roloff erlduterte, dass eine Rotmarkierung recht teuer ist und
der Belag nach einigen Jahren sehr rutschig wird.

Die Fiihrung des Schutzstreifens flir Radfahrer bis in die Kreuzung An der Mésch wird als
nicht notwendig erachtet und als zu gefédhrlich eingestuft. Herr Mazur erlduterte die
Mdglichkeit den Schutzstreifen ostlich des Ahrbergenweges enden zu lassen und dort ei-
ne Querungsmaéglichkeit in Form einer gepflasterten Aufstellfldche zu schaffen. Auf diese
Weise kdnnte eine beidseitige Einengung erzielt werden und ggfs. fiir diesen Bereich
Tempo 30 angeordnet werden.

Fir die Ortsdurchfahrt wird ein LKW-Verbot gewiinscht. Herr Roloff sieht das sehr
problematisch, da nur der LKW-Verkehr auf andere Straen und Ortsdurchfahrten ver-
drangt wird. Es handelt sich dariiber hinaus um eine KreisstraBe, die auch tberértlichen
Schwerlastverkehr aufnehmen muss.

Fur landwirtschaftliche Fahrzeuge ist eine Fahrbahnbreite von 6,20 m im Begegnungsfall
zu schmal. Herr Mazur entgegnete, dass mit geringem Tempo landwirtschaftliche Fahr-
zeuge aneinander vorbeifahren kénnen. Die Radien an den Einmiindungen sind fiir land-
wirtschaftliche Fahrzeuge ausgelegt.

Das Halten der Busse auf der Fahrbahn wird problematisch gesehen, da diese dann (-
berholt werden mussen. Herr Mazur entgegnete, dass auch hinter dem Bus gehalten
werden kann und die Busse nur stindlich fahren. Das Halten auf der Fahrbahn wirkt au-
Berdem verkehrsberuhigend.

Zusammenfassend stellte Herr Roloff fest, dass es sich bei den MaBnahmen um erste Bau-
steine handelt, die spater durch weitere MaBnahmen ergéanzt werden kdnnen. So kann die
Markierung des Radfahrstreifens beispielsweise bis an die Kreuzung An der Mdsch auch zu
einem spateren Zeitpunkt umgesetzt werden.

Herr Herbst ergdnzte dahingehend, dass auch der Platz vor der Feuerwehr zu einem spéate-
ren Zeitpunkt hergestellt werden kann, wenn die Haushaltslage die Umsetzung zum jetzigen
Zeitpunkt nicht erlaubt. Zur gegebener Zeit kénnte auch eine Ausweitung des Tempo 30
Bereichs erwogen werden.

Herr Baxmann wies abschlieBend darauf hin, dass weitere MaBnahmen zur Aufwertung der
Ortsmitte auch Thema eines Dorfentwicklungskonzeptes sein kénnten.
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Herr Herbst erliuterte das weitere Vorgehen. Zunachst wird die Planung aufgrund der vor-
getragenen Anregungen (iberarbeitet, das gilt vor allem flir den Ortseingang am Ahrber-
genweg. Die (iberarbeiteten Planungen werden im nachsten Ausschuss fir Umwelt- und
Verkehr am 16.09.2010 erneut &ffentlich vorgestellt.

(Vollmert)

Vfg.:

1. Gesehen

2. in @ Herrn Roloff und Herrn Mazur z.K.
2. in & Abt. 39 z.K,

3. Abt. 66 z.d.A.
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