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In der Stadtmitte treffen alle Wiinsche
aufeinander: Attraktive Geschéfte. Buntes
StraBenleben. Stimmungsvolle Pldtze. Stille
Gassen. Gemiitliche Gaststéatten. Fachwerk-
héduser. Erlebbare Geschichte. Garten, Parks
und viel Griin. Und das Ganze gut erreichbar.
Mit Parkplédtzen vor der Tir. Und alles bar-
rierefrei. Und offene liebenswerte Menschen,
natiirlich. Aber hat Burgdorf das nicht schon
alles?

Ja. Burgdorf hat sich im Laufe der Jahre
viele Wiinsche erflillt. Aber manches ist in
die Jahre gekommen. Oder ist schlichtweg
verbraucht, zuviel oder nicht angemessen
fir die Stadt Burgdorf, auf die alle stolz sein
wollen.

Hier geht das Integrierte Stadtentwick-
lungskonzept tiefer ins Detail: Dabei
werden besonders die StraBen und Pldtze
genauer betrachtet — der gemeinsame
»Offentliche Raum«. Die Funktionen Handel
und Wohnen bilden einen weiteren Schwer-
punkt in der Entwicklung der Innenstadt.

Am Anfang stand eine Analyse: Was sind
die wichtigsten Elemente der Innenstadt?
Die Landschaft mit der Aue bildet so eine
unverwechselbare Grundlage, die bereits fir
die Entstehung Burgdorfs bedeutsam war.
Oder der Stadtgrundriss mit seinen Parallel-
straBen und dem System der Gassen. Ins-
gesamt werden so die besonderen Starken,
die Schwéchen und die Chancen des Ortes
bewertet.

Freiraumstudien und bauliche Studien
loten die Handlungsmoéglichkeiten aus:
Erst wenn die Eigenarten bewusst sind, ldsst
sich lUberlegen, was sich dndern soll, was
gedndert werden kann und was unverdndert
bleiben soll. Es wurden fiir wichtige Teil-
rédume Entwicklungsmdéglichkeiten
aufgezeigt.

Denkrdaume: Dabei war offenes Denken
liber das derzeit Gedachte hinaus geradezu
Pflicht. Die 6ffentliche Diskussion braucht
Anregung.
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Ubergeordnete Themen der Innenstadtentwicklung

[1] Stadt der Ackerbiirgerschaft

Ziel

Die das historische Stadtbild pragende Bebauung sichern und
Entwicklungen auf Basis der historischen Strukturen befordern
= MaBstab der Architektur wahren
= Moderne hochwertige Architektur integrieren
= Wohnen in der Innenstadt starken
= Einzelhandelsfunktion starken

[2] Empfangsraume der Innenstadt

Ziel

Empfangsraume pragnant und atmospharisch ansprechend gestalten
Empfangsraume Innenstadt:

= Am Schwarzen Herzog

= Schitzenplatz

= Vor dem Celler Tor / GartenstraBe

= Kreuzung MarktstraBe / BahnhofstraBe

= Bahnhof mit ZOB und Parkhaus

[3] Einzelhandelsstandorte

Ziel

Bestehende Einzelhandelsstandorte als Qualitéat fiir den Einzelhandel
vor Ort sichern

= Unterschiedliche Einzelhandelsschwerpunkte profilieren

= Fokuspunkte ausbilden [Anfangs- und Endpunkte]

= Vielfaltige Einzelhandelsstandorte durch attraktive Gassen bzw.
Wege verbinden

= Offentlichen Raum aufwerten

= Innenstadt fir FuBganger, Radfahrer und Autofahrer qualifizieren

= Wegenetz vervollstéandigen
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Interventionsraume Innenstadt

[4] Stadtischer Aue-Raum als Landschaftspark

Ziel
= Stadt und Landschaft verflechten und Angebote fir alle Altersgruppen schaffen

[5] Burgdorfs Mitte: Freiraum fiir neue Ideen!

Ziele

= Platzfolge von der MarktstraBe bis zur Aue mit unterschiedlichen
Atmospharen und Qualitaten gestalten

= Wochenmarkt vom Schiitzenplatz an die St.-Pankratius-Kirche
verlegen

Schliisselprojekt
= Bauliche Erganzung im Schlossumfeld zur Starkung der Mitte

[6] Siidliche BahnhofstraBBe

Ziel
= StraBenraum aufwerten

[7] Schiitzenplatz: Neuer stadtischer Platz mit Zugang zur Aue
Ziel
= Handlungsfahigkeit sichern — Option fiir Einzelhandelsentwicklung offen halten

Schliisselprojekt
= Schiitzenplatz als Empfangsraum aufwerten

[8] Am Schwarzen Herzog

Ziele

» Stadteingang und Ubergang in den Aue-Raum gestalten

= Freirdumliches Gesamtkonzept zur Ausbildung eines griinen
Stadteingangs entwickeln

[9] Entwicklungsraum an der Bahn

Ziel
= Entwicklung mit Dienstleistungen und Wohnen anstreben
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6 Ubergeordnete Themen der Innenstadtentwicklung

6.1 Stadt der Ackerbiirgerschaft

Die Geschichte erlebbar halten —
die Moderne abbilden!

Die Stadt Burgdorf kann auf eine

bis in das 13. Jahrhundert zuriick-
reichende Geschichte verweisen. Zum
ersten Mal wird der Name »Burg-
dorf« in der Lehensbeschreibung

des Bischofs Otto I. von Hildesheim
[1261 bis 1279] genannt. 1433 wird
das Schloss durch den Landesherrn
Herzog Otto von der Heide ausgebaut
und der Ort mit Wall, Graben und drei
Toren versehen. Das Schloss bildet
das historische Zentrum der Stadt
[Abb. 6.1/1]. Der heutige Bau aus
dem Jahre 1643 steht an der Stelle,
an der sich im 13. Jahrhundert das
»castrum burgtorfe« befand. Diese
Wehranlage wird im Laufe der Zeit
dreimal zerstért und wieder aufge-
baut. Die Entwicklung der Stadt Burg-
dorf wird immer wieder durch Kriege
und Brande gepragt. Bis zur Eineb-
nung und Abtragung der friheren
Befestigungsanlagen um 1802 bleibt
das alte Stadtbild von Burgdorf jedoch
weitestgehend bewahrt.

Im Jahre 1809 wird jedoch fast die
gesamte Stadt durch einen Brand ver-
nichtet. Nur einige wenige Hauser an

Abb. 6.1/1 Schloss von Sliden, aus Richtung Ae

der heutigen StraBe Am Brandende
bleiben von dem letzten groBen Brand
der Stadtgeschichte verschont und
sind die altesten Hauser im Stadtbild.
Dazu zahlt u.a. das Ackerblirgerhaus,
in dem das Stadtmuseum unter-
gebracht ist. Die noch vorhandene
historische Bausubstanz sowie der
Stadtgrundriss stammen daher Uber-
wiegend aus der ersten Halfte des 19.
Jahrhunderts.

Uber Jahrhunderte hinweg wird das
Bild der Stadt Burgdorf und damit
auch der Bebauung durch Markt-

Abb. 6.1/2 Merianstich von Burgdorf 1654 [aus: Scheelje, Reinhard / Neumann, Heinz:

Geschichte der Stadt @Llrrgdrorf und ihrer Ortsteile, 19_92, S. 162]
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Abb. 6.1/3 St.-Pankratius-Kirche

treiben, Handwerkerschaft und
typisches Ackerblirgertum bestimmt.
Auch heute ist die Innenstadt noch
durch den Charme einer landlichen
Kleinstadt gekennzeichnet.

Neben dem Schloss pragt die im klas-
sizistischen Stil 1813 neu errichtete
St. Pankratius-Kirche [Abb. 6.1/3],
an der MarktstraBe gelegen, das
Stadtbild von Burgdorf. Die Architek-
tur der Kirche verankert sich in der
Stadtsilhouette und kennzeichnet das
Bild aus der Ferne. Das gegeniber
liegende Rathaus I, das im Jahre 1805
in klassizistischer Bauweise errichtet

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765: 28.07.2010

Abb. 6.1/4 Denkmalgeschiitzte Gebdude und Bereiche
[Quelle: Stadt Burgdorf/ Grafik: Ackers Partner Stéadtebau]

Integriertes Stadtentwicklungskonzept

und Innenstadtkonzept Burgdorf

wurde und nach dem groBen Brand im
gleichen Stil wieder aufgebaut wurde,
erganzt das bauliche Ensemble.

Abbild der Geschichte!

Das historische Stadtbild mit der pra-
genden kleinteiligen Bebauung tragt
wesentlich zur Identitat der Innen-
stadt bei und ist Teil des Wohn- und
Einkaufserlebnisses der Innenstadt.
Ein Teil der Bebauung steht als Einzel-
denkmal oder Ensemble [denkmalge-
schitzter Bereiche] unter Denkmal-
schutz [Abb. 6.1/4].

Charakteristik der Baustrukturen
Die Bebauung mit den unten aufge-
fihrten Merkmalen charakterisiert
das Bild der Innenstadt wesentlich:

= historische Bausubstanz [Fachwerk]

= kleinteilige Bebauung

= ein- bis zweigeschossig mit Dachge-
schoss

= geschlossene Raumwirkung

= vorwiegend giebelstandig

= einheitliche Bauflucht

= keine Vorzonen

» klare Ubergénge zwischen 6ffentlich
und privat

= gemischte Nutzungen mit hohem
Wohnanteil
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Stadt der Ackerbiirgerschaft
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Der ehemalige, zum Schutz der Stadt
angelegte Stadtgraben ist nicht mehr
vorhanden. Der historische Verlauf
ist jedoch im Stadtgrundriss noch Abb. 6.1/5 Marktstralle
ablesbar [s. Abb. 6.1/7]. Der Stadt-
graben verlief westlich des Schlosses
auf der BahnhofstraBe nach Norden,
schwenkte im Bereich Am Wall nach
Osten, knickte am Ende der StraBe
nach Siden ab und verlief bis zur Aue
auf der StraBe Kleiner Briickendamm.
Besonders im Bereich Am Wall sind
die historischen Befestigungen durch
eine besondere Auspragung der
Parzellen mit viel Grin, hier vor allem
groBkronigen Baumen, ablesbar.

Abbild der Gegenwart?

Die Gegenwart wird ebenfalls durch
bauliche Entwicklungen der letzten p_— :
Jahrzehnte erkennbar. Es ist nicht Abb. 6.1/6 AckerL'J'rgerhaus
im Sinne der Stadtentwicklung, ein

historisches Erscheinungsbild zu

konservieren, sondern vielmehr unter Lebensqualitat!

Bezugnahme auf den historischen Be- Die Burgdorfer Innenstadt bietet
stand eine sensible Weiterentwicklung Lebensqualitdt. Es besteht eine

zu gewahrleisten. allgemein zunehmende Tendenz zum
Hier missen wir aber fragen: An Wohnen in der Innenstadt. Aufgrund
welchen Orten kénnen wir die heutige der guten vorhandenen Infrastruktur
Zeit baulich sichtbar machen? Wie und der zukinftigen Verkehrsberuhi-
stellen wir sie dar? gung bildet die Innenstadt Burgdorfs

einen interessanten Wohnstandort
auch flr Familien.

Sr_, i TR Pl By ,/.//Z |
— Abb. 6.1/7 Baualterskarte der Stadt '
Burgdorf mit dem Verlauf des ehe-
L maligen Wallgrabens [Quelle: Stadt
< Burgdorf, grafische Hervorhebung
.. durch Ackers Partner Stadtebau]
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Nutzungsmischung: Konflikte
zwischen Denkmalschutz und
modernen Anspriichen durch
Wohnen und Handel

Die vorhandene Mischung aus Wohnen,
Einzelhandel und Gastronomie stellt
eine wesentliche Qualitat der Burg-
dorfer Innenstadt dar. Eine solche
Mischung beinhaltet durchaus Kon-
fliktpotential wie Larm, bietet aber vor
allem Vorteile wie Belebung [beson-
ders auBerhalb der Offnungszeiten
des Einzelhandels], kurze Wege und
Kriminalpravention.

Filialisten sind nicht an Burgdorf
interessiert? Die historischen Gebdude
entsprechen nicht aktuellen Wohnan-
spruchen?

Die vorhandene Raumstruktur der
historischen Bebauung pragt die Nut-
zungen. In den letzten Jahrzehnten
sind nicht nur unsere Anspriche
bezliglich WohnungsgréBen bzw.
Zuschnitt und Ausstattung, sondern
auch die energetischen Anforde-
rungen an die Bausubstanz deutlich
gestiegen.

Der Konflikt zwischen wirtschaftlicher
Nutzung und Entwicklung der Ge-
schaftsflachen einerseits und den
baustrukturellen Grenzen der Einheiten
andererseits besteht allgemein und
nicht nur in Burgdorf. Das Problem
liegt in der baustrukturell bedingten
GroBe der vorhandenen Flachenan-
gebote. Es bestehen durchaus Nach-
fragen im Einzelhandel auch nach

300 bis 400 gm groBen Flachen mit
entsprechenden baulichen Rahmenbe-
dingungen - ein adaquates Angebot
an Ladenflachen fehlt derzeit noch.
Dieser Konflikt fordert besonders
sensible Lésungsansatze. Das Bauen
im Bestand wird damit zu einem
wichtigen Thema. Durch parzellen-
Ubergreifende Verbindung der Erd-
geschosse kdnnen ggf. groBere und
wirtschaftlichere Geschaftseinheiten
geschaffen werden, ohne die Fassaden
und das StraBenbild zu gefahrden. Die
Entwicklung zu einer »Fassadenstadt«
muss jedoch vermieden werden. Hier
kénnen Uber einen Leitfaden auch

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765: 28.07.2010
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Hilfestellungen zum Umgang mit der
alten Bausubstanz und zu denkmal-
pflegerischen Anforderungen gegeben
werden.

Die Innenstadt soll in ihrer Mischung
erhalten bzw. weiter gestarkt werden.
Das Wohnen soll hierbei als grundle-
gender Bestandteil und zur Belebung
der Innenstadt zu allen Tageszeiten
gesichert werden. Gleichzeitig ist die
Attraktivitat des Einzelhandelsstand-
ortes zu sichern [vgl. Kap. 6.3 Einzel-
handelsstandorte S. 157].

ZIEL

Die das historische Stadtbild
pragende Bebauung sichern und
Entwicklungen auf Basis der
historischen Strukturen befordern

= MaBstab der Architektur wahren

= Moderne hochwertige Architektur
integrieren

= Wohnen in der Innenstadt starken

= Einzelhandelsfunktion starken

MaBnahmen

= Offentliche Rdume aufwerten:
Anspriche von Kindern und Alten an
eine lebenswerte Stadt berlicksichtigen

= Angebot fir hochwertiges Wohnen in
der Innenstadt oder innenstadtnah
schaffen

= Adaquate Flachen zur Sicherung des
Handelsbesatzes bereitstellen

= Bauliche Rahmenbedingungen
sichern, um auch Markenanbieter
in 1A Lagen anzusiedeln

= Leitfaden zum Umgang mit histo-
rischer Bausubstanz und Richtlinien
zum Bauen in historischer Umgebung
entwickeln

= Ausweitung des Ensembleschutzes in
einzelnen Bereichen bzw. Ausweisung
als Einzeldenkmal prufen

A \ACKERS
PARTMER
STADTEBAL
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Empfangsrdum der Innenstadt

6.2

154

Empfangsraume der Innenstadt

»Filir den ersten Eindruck gibt es
keine zweite Chance«

Die »Empfangsraumex« einer Stadt
sind fur den ersten Eindruck eines
Gastes ausschlaggebend. Entspre-
chend dem bekannten Zitat: »Fur den
ersten Eindruck gibt es keine zweite
Chance!« sind diese Stadtraume
pragnant und atmospharisch anspre-
chend zu gestalten. Der Besucher,
aber auch der Burgdorfer nahert sich
der Stadt in verschiedenen Stufen der
Wahnehmung: Zuerst Uber den stark
durch die Einbettung in die Landschaft
gepragten Stadtrand. DarlUber hinaus
werden verschiedene Stadtteile durch
Eingangs- und Ubergangsrdume
erlebbar. Nicht zuletzt sind um die
eigentliche Innenstadt verschiedene
Raume vorhanden, die wiederum den
Ubergang bzw. das Eintreten in die
Innenstadt kennzeichnen.

Die »Empfangsraume« der Innen-
stadt sind jedoch zum Teil einseitig
funktional und wenig atmosphdarisch
gestaltet.

ZIEL

Empfangsraume pragnant und
atmospharisch ansprechend
gestalten

Empfangsraume Innenstadt:

Am Schwarzen Herzog
Schitzenplatz

Vor dem Celler Tor / GartenstraBBe
Kreuzung MarktstraBe / Bahnhof-
straBBe

Bahnhof, ZOB und Parkhaus

Am Schwarzen Herzog:

Immenser StraBBe / Uetzer StraBBe
Ein Schwerpunkt fliir Ankommende
liegt im Sitiden der Stadt. Uber die
Immenser StraBe aus Richtung Im-
mensen, Peine bzw. von der Autobahn
A 2 kommend, erreicht man als ersten
markanten Empfangsraum der Innen-
stadt den Kreuzungsbereich Braun-
schweiger und Uetzer StraBe, den
sogenannten Bereich Am Schwarzen
Herzog.

A \ACKERS
PARTMER
STADTEBAL

Die historische Eingangssituation

war durch zwei zueinander versetzte
Kreuzungen gekennzeichnet. Die
DammgartenstraBe kennzeichnet

den urspringlichen Verlauf von Stiden
kommend. Im Osten schloss sich ein
stark durchgrinter Bereich mit dem
alten Forsthaus an. In Folge der ver-
kehrlichen Neuordnung unter Ausbil-
dung von einer statt von zwei Kreu-
zungen durchschneidet die Immenser
StraBe dieses Gebiet heute, und es ist
eine dreieckige Flache zwischen dieser
und der DammgartenstraBe entstanden.

Aufgrund des Eindruckes einer Rest-
flache ohne spezifische Nutzung oder
Gestaltung, durch groBen Baumbe-
stand und Buschwerk gepragt, ist hier
stadtgestalterischer Handlungsbedarf
vorhanden, dem unterschiedlich be-
gegnet werden kann [s. Kapitel 7.5
Am Schwarzen Herzog, S. 187 ff.].

Schiitzenplatz

Im weiteren Verlauf erreicht man den
nérdlich gelegenen Schitzenplatz.

Als groBter Parkplatz der Burgdorfer
Innenstadt ist der Schitzenplatz
Anlaufpunkt flr einen GroBteil der
Innenstadtbesucher. Gleichzeitig ist
er als Veranstaltungsort, vor allem fir
das jahrliche Volks- und Schiitzenfest,
Identifikationspunkt der Burgdorfer.
Uberdies bildet er direkt an der Aue
gelegen einen wesentlichen Uber-
gangspunkt in den stadtischen Aue-
Raum als wichtigem Erholungsraum.

Mit diesen vielen funktionalen Anfor-
derungen belegt, vermittelt der Platz
nur eine rein zweckmaBige Gestaltung
von Verkehrsflachen ohne atmospha-
rischen Reiz. Im Kapitel 7.4 Schitzen-
platz, S. 181 ff.,, werden im Zuge der
vertiefenden Betrachtung des Frei-
raumes und der baulichen Potentiale
am Rande des Platzes erste Verbesse-
rungsvorschlage formuliert.

Vor dem Celler Tor/ GartenstraBBe
Von Norden, z.B. aus Celle oder

den Ortschaften Ehlershausen und
Otze kommend, erreicht man an der

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765
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Warktstrabe /

: i | Bahnhofstrafe

Abb. 6.2/1 Empfangsrdume Innenstadt

Kreuzung Vor dem Celler Tor/ Garten-
straBe die Innenstadt. Im Norden,
Nordosten und Osten grenzen grdBere
Wohngebiete an. Das direkte Umfeld
ist gekennzeichnet durch Wohn- und
BlUronutzungen sowie auf der der
Innenstadt abgewandten Seite durch
die Realschule Burgdorf. Nach Siden
schlieBen zwei Gebdaude mit groBzi-
gigen Garten an die Schule an. Die
Gebaude sind sanierungsbeddrftig,
aber erhaltenswert, da sie zur StraBe
eine positive Raumkante ausbilden.
Der weiter bis zur FriederikenstraBBe
anschlieBende Bereich ist durch eine
heterogene Bebauung gekennzeichnet
und teilweise untergenutzt.

Der Realschule gegentber befindet
sich ein NP Markt. Das Gebaude ori-
entiert sich starker zur GartenstraBBe.
Der sidlich angrenzende Bereich ist
nur teilweise bebaut und ansonsten
neu zu strukturieren. Von der Haupt-
lage der MarktstraBe ist der Stand-
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3 : '- Am Schwarzen ' g
Herzog
1 &

ort zu weit entfernt, um von der
innerstadtischen Lage profitieren zu
kdnnen und nennenswerte Passanten-
stréme zu generieren. Der Standort
ist laut Kommunalem Einzelhandels-
konzept flr die Stadt Burgdorf [Stadt

+ Handel] als Grenzfall zu werten.

In Randlage zum Zentrum ist er zwar
von innerstadtischen Funktionen
gepragt, gleichzeitig sind die Stand-
ortgroBe, die ErschlieBung und die
derzeitige Form der Nahversorgung
nicht optimal geeignet. Eine solche
Nutzung »kdénnte zudem zentraler
gelegene Nahversorgungsbetriebe
und damit wichtige Frequenzbringer
flr die Hauptlage schéadigen.
AuBerdem erreicht dieser Standort
die derzeit unterversorgten nordést-
lichen Siedlungsbereiche aufgrund der
Entfernung nicht. Zwar sind inner-
stadtische Potentialflachen in Burgdorf
aufgrund der kleinteiligen und histo-
rischen Substanz selten.« [Zitat wird
auf der Folgeseite fortgesetzt]
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Empfangsraum der Innenstadt

»Durch seine Randlage und die geringe
GroBe lasst dieser Standort jedoch
Standorteigenschaften vermissen, die
fUr die strategische Weiterentwicklung
des Zentrums wichtig waren. Andere
zentrale Potentialflachen weisen nicht
nur flr zentrenrelevante Sortimente
groBere Entwicklungsvorteile auf.
Nicht zentrenrelevante Sortimente,
die innerhalb des Innenstadtzentrums
nicht zum Anschub anderer Priifstand-
orte der Innenstadt genutzt werden
sollen, kdnnten an diesem Standort
zum Ausbau des Innenstadtangebots
beitragen. Alternativ sprechen die
Standorteigenschaften flir eine Nutzung
als BlUrostandort.« [Stadt + Handel]

Die im Luftbild [s. Abb. 6.2/2] ge-
kennzeichneten Bereiche westlich und
Ostlich der StraBe Vor dem Celler Tor
sind langfristig Umstrukturierungsbe-
reiche flr eine Mischnutzung. Es ist
dabei darauf zu achten, dass die Be-
bauung zur StraBe Vor dem Celler Tor
eine bauliche Kante ausbildet und sich
zum Offentlichen Raum orientiert.

Kreuzung MarktstraBe /
BahnhofstraBBe

Aus den westlichen Ortslagen oder
von der A37 erreicht man die Innen-
stadt Uber die die Bahn querende
Hochbricke. Durch die erhéhte Lage

b
REalsSchule
Burgdori

hat man einen Uberblick tiber den
gesamten Kreuzungsbereich Markt-
straBe/ Ecke BahnhofstraBe bis in die
Tiefe der MarktstraBe. Der vierspurige
Ausbau der Bricke mit nur sehr
schmalen begleitenden Blirgersteigen
und Leitplanken vermittelt hier eher
die Atmosphare einer SchnellstraBe
und weniger einer Zufahrt zur Innen-
stadt. Im Kapitel 7.3 Sudliche Bahn-
hofstraBe, S. 179 ff., werden zusatz-
lich zu den ohnehin vorgesehenen
MaBnahmen im Rahmen des Stadt-
straBenumbaues Ziele, MaBnahmen
und weiterfihrende Empfehlungen
hierzu formuliert.

Bahnhof, ZOB und Parkhaus

In Verbindung mit dem Zentralen
Omnibus-Bahnhof, dem Parkhaus und
den vorhandenen Park & Ride- und
Bike & Ride-Anlagen stellen der Bahn-
hof und sein Umfeld ebenfalls einen
wichtigen Empfangsraum dar.

Aufwertungen des Bahnhofsumfeldes
und des Bahnhofsgebdudes wurden
im Jahre 2006 fertig gestellt. Es be-
steht dartiber hinaus jedoch gestalte-
rischer und struktureller Handlungs-
bedarf im weiteren Umfeld und in der
Ausgestaltung der Wege in die Innen-
stadt. [Kapitel 7.6 Entwicklungsraum
an der Bahn, S. 191 ff.]

Umstrukturierungs-
bereiche: Mischnutzung

~ Bestand bildet positive
__ Raumkante: Erhait

Bauliche Kante zur Strale

ausbilden
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6.3 Einzelhandelsstandorte

Einzelhandelsschwerpunkte

Die Innenstadt als wichtigster zen-
traler Versorgungsbereich der Stadt
Burgdorf wird durch den historischen
Stadtkern gebildet. Sie schlieBt

die wesentlichen Einkaufsstra3en

— MarktstraBe, Poststrae, Braun-
schweiger StraBe und angrenzende
Bereiche - ein und umfasst auch die
Hannoversche Neustadt, den der
Innenstadt zugewandten Bahnhofsbe-
reich und die 6ffentliche Verwaltung
mit den Rathdusern. Die Lage inner-
halb des zentralen Versorgungsbe-
reiches wird unterschieden in Hauptlage,
daran anschlieBend die Nebenlage
und einen funktionalen Erganzungs-
bereich. [Abb. 6.3/1]

Die MarktstraBe, einschlieBlich der
oberen PoststraBe, bildet die Haupt-
lage. Die Nebenlagen - nach Siden
die Braunschweiger Stra8e, nach Nor-
den bis zur Hannoverschen Neustadt
- sind gekennzeichnet durch stark
gemischte Strukturen mit einem hohen
Anteil an Wohnen. Innerhalb der
Nebenlagen sind jedoch unterschied-
liche Schwerpunkte von besonderer
Bedeutung fiir das Einzelhandelsge-

g

Abb. 6.3/1 Zentré/er Versorgungsbefeich In
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Abb. 6.3/2 Hannoversche Neustadt

fige erkennbar - die Hannoversche
Neustadt vor allem mit dem west-
lichen Abschnitt [Abb. 6.3/2] und dem
Ostlichen Abschnitt einschlieBlich Wall.
Der mittlere Abschnitt der Hannover-
schen Neustadt weist hingegen keinen
durchgangigen Einzelhandelsbesatz auf.
Die WilhelmstraBe, als wichtige Wege-
verbindung zum Bahnhof, wurde als
Einzelhandelsstandort nie angenommen
und zeigt deutliche funktionale und
gestalterische Mangel.

Stadt 4+ Handel

Einzelhandelsbestand und Lagedifferenzierung
in Burgdorf

I Einzclhandel

B Erganzende Zentrenfunktionen

[ | Leerstand

[ Hauptiage

[ | Nebenlage

| | Funktionaler Erganzungsbereich
@ Parkplatze

== Zentraler Versorgungsbereich Innenstadtzentrum

- Solitarstandorte relevanter groBflachiger
Einzelhandels-Betriebe

@ Favorisierte untersuchte Potenzialfiachen zur
zukiinftigen Weiterentwicklung von Haupt- und
Nebenlage

nenstaﬁt [aus Stadt + Hahde/: Kommunales Einzel-
handelskonzept der Stadt Burgdorf, 2007, S. 92]
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Belebte Innenstadt

Eine besondere Qualitat Burgdorfs
muss in der zusammenhangenden
Wohnfunktion gesehen werden.
Besonders der Bereich zwischen
MarktstraBe und Hannoverscher
Neustadt ist durch seine kleinteilige
Wohnbebauung gepragt. Hier sind
nur vereinzelt Handel, Gastronomie
und Dienstleistungen angesiedelt.
Das Brandende bildet einen zentra-
len Punkt innerhalb des Innenstadt-
gefliges. Stark ausgepragt zeigt sich
hier die Gastronomie mit unterschied-
lichem Standard und Angebot.

Eine Einzelhandelskontinuitat zur
Vernetzung der Einzelhandelsschwer-
punkte ist in diesem Bereich nicht
gegeben und kann auch aufgrund der
GréBe der Stadt Burgdorf nicht er-
reicht werden. [Abb. 6.3/3] Dennoch
sind gerade die unterschiedlichen
Standorte eine Qualitat fir den Ein-
zelhandel vor Ort und sollten erhalten
werden.

Die Mischung von motorisiertem
Verkehr mit FuBgangern / Radfahrern
tragt ebenfalls zur Belebung der
Innenstadt bei. Die von Ost nach West
verlaufenden StraBen in der Innen-
stadt sind weitgehend flir den motori-
sierten Verkehr zuganglich [Ausnahme:

Belebte Innenstadt: \
Schwerpunktnutzung Wohnen,

vereinzelt Handel, Gastronomie
und Dienstleistungen

o e

Abb. 6.3/3 Einzelhandelsschwerpunkte

Abb. 6.3/4 Am Wall

Am Wall]. Die von Nord nach Sud
verlaufenden Wegebeziehungen sind
starker auf FuBganger und Radfahrer
ausgerichtet und zum Teil flir den mo-
torisierten Verkehr gesperrt.

Aus dieser Mischung unterschiedlicher
Nutzungen und Funktionen resultiert
eine eigene Betriebsamkeit. Diese
Mischung wird als besondere Lebens-
qualitat eines stadtischen Wohnens
empfunden und muss als spezielles
Merkmal der Burgdorfer Innenstadt
verstanden werden. Eine derartige
Nahe von Wohnen, Einkauf, sozialen
Einrichtungen und Dienstleistungen
bei guter Erreichbarkeit von Freizeit-
und Bildungseinrichtungen ist nur hier
gegeben.

Ziel ist es, die Innenstadt in ihrer
Einzelhandelsfunktion zu sichern.

Ziel kann es jedoch nicht sein, die
Innenstadt einseitig funktional aus-
zurichten: Das Wohnen muss immer
einen grundlegenden Bestandteil
bilden, um weiterhin eine Belebung
der Innenstadt zu allen Tageszeiten zu
gewabhrleisten.

anmBUAn 0 1RSI
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Einzelhandels-
schwerpunkte

Aufwertung des
offentlichen Raumes

Vervollstandigen
des Wegenetzes

GroBflachige Einzel-
handelspotentiale
zur Ausbildung von
Fokuspunkten

Gassen und Wege
mit besonderer
Bedeutung fur die
Vernetzung

Abb. 6.3/5 Ziele und MaBnahmen

ZIEL

Bestehende Einzelhandelsstand-
orte als Qualitat fiir den Einzel-
handel vor Ort sichern
[s. Abb. 6.3/5]

= Unterschiedliche Einzelhandels-
schwerpunkte profilieren

= Fokuspunkte ausbilden
[Anfangs- und Endpunkte]

= Vielféltige Einzelhandelsstandorte
durch attraktive Gassen bzw. Wege
verbinden

= Offentlichen Raum aufwerten

= Innenstadt flr FuBganger, Radfahrer
und Autofahrer qualifizieren

= Wegenetz vervollstandigen

Profilierung der unterschiedlichen
Einzelhandelsschwerpunkte

Wenn das Wohnen als Grundsubstanz
der Stadt generell akzeptiert und
gesichert ist, kénnen die verschie-
denen Nutzungen zu einer stadtischen
Vielfalt beitragen und das Leben in
Burgdorf bereichern. Dies bedeutet
jedoch eine differenzierende Behand-
lung, denn die Anspriiche des Woh-
nens nach Ruhe, Zufahrt und Stell-
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platzen kollidieren mit wachsendem
offentlichen Anspruch an Aufenthalt
auf StraBen und Platzen. Vor allem
die abendlichen Stérungen durch
Gastronomie und deren Freisitze sind
generell Anlass flir Auseinanderset-
zungen. Hier ist auf ein vertragliches
Miteinander hinzuwirken, das von
allen Beteiligten eine gewisse Toleranz
erfordert.

Regelungen zur offentlichen Nutzung
der Freirdume sowie zur Gestaltung,
Werbung und Méblierung in Form
einer Sondernutzungssatzung bieten
Gelegenheit zu einer weitergehenden
Differenzierung der Raumcharaktere
und Atmospharen.

Eine abschnittsweise Festlegung von
Gestaltungsstandards und gemein-
same Initiativen zu konzertiertem
Handeln sollten zur Profilierung bei-
tragen. Anregung und Unterstiitzung
bieten sich regelmaBig durch die
Landesprogramme zur Unterstlitzung
von Quartiersinitiativen QIN.

Die heute vorhandenen Schwerpunkte
MarktstraBe/ PoststraBe sowie Han-
noversche Neustadt und Wall bleiben
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wichtigste Anlaufpunkte innerhalb der
Einkaufsstadt Burgdorf. In Verbindung
mit einem madglichen Ausbau des
Spittaplatzes und einer Aufwertung
des Schlossumfeldes sowie des Stadt-
parkes erweitert sich das Spektrum.
So kann die Innenstadt als ein StralBen-
und Platzgefiige verstanden werden,
dessen unterschiedliche Qualitaten
flur Feste und Markte, fir Einkauf und
Handel, fir Ruhe und Erholung sys-
tematisch herausgearbeitet werden.
Phantasie und Initiative der Geschafts-
inhaber und Gastronomen, der Eigen-
timer und der Bewohner sollten Teil
eines gemeinsamen Stadtmarketings
werden.

Ausbildung von Fokuspunkten

Die Einzelhandelsstruktur der Innen-
stadt kann durch Ausbildung der
auBeren Endpunkte deutlich gestarkt
werden. Sowohl am Schitzenplatz als
auch im Bereich der RolandstraBe [vgl.
Kap. 7.4, S. 184 ff. und Kap. 7.6, S.
195 f.] bieten sich die einzigen groBeren
Flachen, die zur Sicherung des Handels-
besatzes beitragen kénnen. Die Lage
dieser Flachen in unmittelbarer Nahe
zur MarktstraBe ermdoglicht die Aus-
bildung von Fokuspunkten und Anker-
nutzungen als Anfangs- bzw. End-
punkt innerhalb der Innenstadt.

Aufwertung des offentlichen Raumes
Das Einkaufserlebnis besteht nicht
nur aus der reinen Angebotsvielfalt
der einzelnen Geschafte. Erganzend
kommen hinzu das breite kulturelle
Angebot und Unterhaltungsprogramm,
das auch durch eine Vielzahl von
Gaststatten und Cafés gastronomisch
getragen wird. Das Geflige der vor
allem historisch gepragten Stadtraume
bietet abwechslungsreiche Asthetik
und Aufenthaltsqualitaten, die un-
bedingt im Zusammenhang mit der
Profilbildung gesehen werden missen.
Allerdings werden viele Platze und
StraBen hinsichtlich ihrer Gestaltung,
ihres baulichen Zustandes und ange-
sichts der bisherigen Dominanz des
Kfz-Verkehrs ihrer Rolle derzeit nicht
gerecht. Durch die Aufwertung einzel-

ner Wege und die Angebote nicht kon-
sumgebundener Verweilmdglichkeiten
flr unterschiedliche Altersgruppen
kénnen die vorhandenen Qualitaten
weiterentwickelt werden.

Vielfdltige Einzelhandelsstandorte
durch attraktive Gassen / Wege
verbinden

Teilweise als kleine Gassen ausge-
bildet, stellen die Nord-Sud-Verbin-
dungen ein Entwicklungs- bzw. Ge-
staltungspotential dar. Hier kann sich
offentliches Leben sehr breit entfalten
und durch eine anregende gestalte-

Abb. 6.3/6 Kleine BahnhofstraBBe
A=

Abb. 6.3/7 Willersgasse am Stadtmuseum,
Blick nach Norden

Abb. 6.3/8 Willersgasse, Blick nach Siden
zur St.-Pankratius-Kirche
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rische Offenheit eigene Attraktivitat
gewinnen. Es soll und kann hier keine
einseitige Orientierung auf Einzel-
handel stattfinden, sondern vielmehr
die Ausbildung einer spezifischen
Atmosphadre aus Historie, Aufenthalt,
Kinderspiel und Spazierwegen.

Ein Augenmerk liegt auf der Anbin-
dung des Bahnhofs und des ZOB. Die
Anbindung ist zum einen fir Bahn-
und Buspendler, zum anderen fiur

die Bewohner der westlich der Bahn
angrenzenden Wohnquartiere von
Bedeutung. Wesentliches Potential flr
eine Aufwertung der Nord-Sid-Ver-
netzung sind die Raumfolgen der Klei-
nen BahnhofstraBe [Abb. 6.3/6] und
der Willersgasse [Abb. 6.3/7 und Abb.
6.3.8] - als verbindende Elemente
zwischen der Hauptlage Marktstral3e,
dem Brandende als Schwerpunkt flir
Gastronomie und der Hannoverschen
Neustadt. [Abb. 6.3/9]

Vervollstiandigen des Netzes

Die Fortfihrungen der Raumfolge
Kleine BahnhofstraBe nach Norden in
Richtung WilhelmstraBe und nach
Sliden bis in den Stadtpark und damit
in den Aue-Raum sollen als langfri-
stige Perspektive zur besseren Ver-
netzung des Bahnhofs und der Aue
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% erandende W S

als wichtigem Erholungsraum mit der
Innenstadt beitragen.

Aufwertung der Platze Brand-
ende und FeldstraBBe, Ecke
Hannoversche Neustadt

Neben dem Handlungsbedarf im Um-
feld Spittaplatz, BahnhofstraBe und
Schitzenplatz, die in den Kapiteln
7.2,7.3und 7.4, S. 169 ff. ausflhrlich
beschrieben werden, besteht weiterer
Handlungsbedarf. Besonders das
Brandende soll als Schwerpunkt flr
Gastronomie durch eine Aufwertung
der Freirdume gestarkt werden.

Abb. 6.3/10 FeldstraBe, Ecke Hannover-
sche Neustadt
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Der Platz FeldstraBe, Ecke Hannover-
sche Neustadt soll als kleine Platzsitu-
ation auf dem Weg zum Bahnhof und
zum ZOB mehr Aufenthaltsqualitat
erhalten [Abb. 6.3/10].

Geringer Handlungsspielraum in
der Hannoverschen Neustadt

Der mittlere Abschnitt der Hanno-
verschen Neustadt, zwischen Neue
TorstraBe und WallstraBe, wird als
Bruch in der Einkaufsstadt erlebt.
Hier wurde in verschiedenen Arbeits-
sitzungen der verstandliche Wunsch
nach einer Einzelhandelskontinuitat
und Qualitat wie im westlichen Ab-
schnitt formuliert. Vor allem die nérd-
liche, meist aus den 80iger Jahren
stammende Bebauung entspricht
nicht dem eigentlichen, wie in Kapitel
6.1 Stadt der Ackerblirgerschaft be-
schriebenen Charakter der Burgdorfer
Innenstadt [vgl. Abb. 6.3/11 und Abb.
6.3/12].

Abb. 6.3/11 +12 Hannoversche Neustadt
oben: westlich der Neuen TorstraBBe
unten: Ostlich der Neuen TorstraBBe

Die Baufluchten zur StraBe wurden
nicht aufgenommen, so dass zum Teil
undefinierte Vorzonen bzw. Uber-
gangsraume entstanden sind. Die
Bebauung der Nordseite reagiert mit
Balkonen zum 6&ffentlichen Raum - die
Grenze zwischen offentlich und privat
ist verschwommen [Abb. 6.3/11].

In diesem Zusammenhang muss
bewusst gemacht werden, wie wichtig
der Erhalt der typischen Strukturen
Burgdorfs ist: von der kleinteiligen
Parzellenstruktur tUber die Baustruk-
tur bis zur Ausbildung der Fassaden,
Einfriedungen und StraBenprofile.

Die Schaffung eines durchgangigen
Einzelhandelsbesatzes ist nicht zuletzt
aufgrund der vorhandenen Bebauungs-
struktur mit unterschiedlichsten Eigen-
timern unrealistisch. Ziel muss es
daher sein, die kleinteilig in den
Erdgeschossen vorhandenen Dienst-
leistungen zu sichern und die Oberge-
schosse weiterhin durch Wohnen zu
nutzen. Langfristig scheint hier eine
nachhaltige Aufwertung nur durch
Ersatz einzelner Gebaude moglich.

In eingeschranktem Rahmen beste-
hen Handlungsmaéglichkeiten durch
die Aufwertung des offentlichen
Raumes. So kann z.B. durch regel-
maBig angeordnete Baume die At-
mosphare verbessert werden und die
straBenbegleitende Architektur in den
Hintergrund treten.

Vielfdltiger Gebrauch der StraBen
und Platze: Gestaltungskanon
entwickeln

Um einen madglichst vielfaltigen
Gebrauch der StraBen und Platze zu
ermdglichen, sind bestimmte Aus-
stattungen unverzichtbar. Mit Uber-
zogener Ausstattung wird jedoch das
Gegenteil erreicht. Mit dem Begriff
der »Moéblierung« wird aber auch ein
Zustand treffend charakterisiert, bei
dem der offene und vielfaltig nutzbare
Raum auf einseitige Funktionen hin
ausgerichtet wird. Dies ist manchmal
notwendig, im Allgemeinen aber zu
vermeiden.

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765
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Die Ausstattung im o6ffentlichen Raum
ist zu minimieren und auf flachenhafte
Nutzungsfestlegung zu verzichten —

z.B. durch eine »Mehrfach-Codierung«
[vielfaltige Nutzbarkeit] von Elementen
wie einer Mauer als trennendes Objekt
und gleichzeitig als Sitzmdglichkeit.

Durch die Erstellung eines verbind-
lichen Gestaltungskanons fur Aus-
stattungselemente wie Mdblierung,
Beleuchtung und Miillentsorgung sol-
len Rahmenbedingungen fir Art und
Positionierung einzelner Elemente im
Stadtraum formuliert werden.

Leitsystem Innenstadt

Mit einem Wege- und Leitsystem, das
neben Sehenswirdigkeiten und Ver-
waltungseinrichtungen auch weitere
wichtige Zielorte in der Innenstadt
und im naheren Umfeld beinhaltet,
sollen die Menschen die Zusammen-
hange der Stadt besser verstehen.

Es kann sich hierbei z.B. um Stelen
mit einer Kombination aus Stadt-
grundriss, Wegweiser und Kurzinfor-
mationen handeln. Es wird die Bildung
einer Arbeitsgruppe empfohlen, die
Inhalte und Standorte konkretisiert,
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eine hochwertige Gestaltung sicher-
stellt und Sponsorenmodelle fir die
Finanzierung entwickelt.

MaBnahmen

= Raumfolgen Kleine BahnhofstraBe
und Willersgasse aufwerten

= Wegebeziehungen vom Bahnhof zur
Altstadt definieren und gestalten -
direkte Wegeverbindung zwischen
Bahnhofsgebdude und WilhelmstraBe
und weiter zur MarktstraBe wieder-
herstellen

= Platze Brandende und Feldstral3e,
Ecke Hannoversche Neustadt
aufwerten

= Offentlichen Raum der Hannoverschen
Neustadt zwischen Neue TorstraBe
und WallstraBe aufwerten

= Gestaltungskanon Innenstadt
erstellen

= Leitsystem Innenstadt entwickeln

= Raumfolge Kleine BahnhofstraBe nach
Norden in Richtung WilhelmstraBe und
nach Suden bis in den Stadtpark und
damit in den Aue-Raum fortfiihren
[langfristige Perspektive]
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Qualifizierung der Innenstadt fiir
FuBgdnger, Radfahrer und Auto-
fahrer: Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer!

Kernaufgaben der Innenstadt sind der
soziale, wirtschaftliche und kulturelle
Austausch sowie eine umfassende
Kommunikation. Die Einbindung der
Stadt in leistungsféhige StraBen- und
Schienennetze ist hierflir notwendig.
Die Kernaufgaben kénnen jedoch

nur erflillt werden, wenn die Ver-
kehrssysteme aufgrund ihres Ausbaus
in Dimension und Erscheinung die
Innenstadt als eigentlichen Ort der
Kommunikation nicht zerstéren.

Die Integration des Verkehrs hat
deshalb héchste Prioritat.

Mit der Fertigstellung der BundesstraBe
B 188 n und dem geplanten Stadt-
straBenumbau besteht die Méglichkeit
eines integrierten Umbaus der Markt-
straBe als erstem Beitrag zu einer
Gestaltung der 6ffentlichen Radume im
Sinne einer Gleichberechtigung aller
Verkehrsteilnehmer. Die Marktstra-

Be ist insgesamt Teil eines Systems,
das im klassischen und besten Sinne
Stadt verkorpert: das System leben-
diger Wohn- und GeschaftsstraBen,
das durch eine Vielfalt von Aktivitaten
gekennzeichnet ist. Diese resultiert
nicht nur aus der Zentralitat, sondern
vor allem aus einer Mischung von
Wohnen, Gastronomie und weiteren
Dienstleistungen — aber durchaus
auch aus den Verkehrsfunktionen.
StraBen wie die Hannoversche Neustadt
sind typische innerstadtische StraBen
- in ihrer Mischung ganz »normal«
und in ihrer Atmosphare urban. Diese
StraBen miussen unter der Zielsetzung
»lebendige GeschaftsstraBen« ver-
standen und entwickelt werden. Hier
muss der Verkehr verlangsamt werden,
die ErschlieBung der Innenstadt flr
den motorisierten Verkehr soll aber
erhalten bleiben. Die zeitweilige Ver-
lagerung des motorisierten Verkehrs
aus der MarktstraBBe, z.B. flir einen
Samstag-Markt [vgl. Kapitel 7.2 Burg-
dorfs Mitte, S. 171 ff.], ist hingegen
sinnvoll und kann an die historische

A \ACKERS
PARTMER
STADTEBAL

Nutzung als StraBenmarkt erinnern.
Solange Standardausbildungen fir die
einzelnen Funktionen gefordert wer-
den, kann eine Losung nicht gefunden
werden. Von allen Teilnehmern in die-
sem im Prinzip durch unterschiedliche
Nutzungsanspriiche Uberfrachteten
Raum miussen gewisse Einschran-
kungen hingenommen werden. Hier
muss der Anspruch »Integration« aller
Funktionen im Raum durch entspre-
chende Gestaltung sichtbar werden
und allen Beteiligten ein tolerantes
und umsichtiges Verhalten nahe
legen. Die Okonomie des Raumes
bedingt eine Okologie des Verhaltens:
Dies ist die eigentliche Grundlage
stadtischer Zivilisiertheit.

Der 6ffentliche Raum ist gebaute Um-
gangsform.

MaBnahmen

Motorisierter Verkehr: StraBen in
der Innenstadt auf ein niedrigeres
Geschwindigkeitsniveau auslegen
Innenstadt verkehrsberuhigt
entwickeln / Tempo 20 Zone

FuBganger: Breite Blirgersteige -
FuBgdngern sollte ebenso viel Flache
zur Verfligung stehen wie dem Fahr-
verkehr

Begehbarkeit des Pflasters: minde-
stens eine »glatte« Verbindung von
A nach B herstellen

Radfahrer: Konflikte zw. Radfahrern
und FuBgdngern vermeiden —
Radfahrer auf die Fahrbahn
EinbahnstraBen in beide Richtungen
offnen

Fahrradstellplatze nicht in Haupt-
fuBgangerstrémen, sondern in den
SeitenstraBen anordnen

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765
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Abb. 6.3/13 MarktstraBBe
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Aue-Raum: wichtigster Erholungs-
raum der Kernstadt!

Der Aue-Raum bildet die zentrale
Grinverbindung der Kernstadt und
damit auch der Innenstadt.

Die Kernstadt Burgdorfs ist in drei
wesentliche Siedlungsbereiche geglie-
dert [s. Abb. 7.1/2]: Westlich der
Bahn [1] und sldlich des Aue-Raumes
[2] liegen die beiden Vorstadte. Der
nordlich der Aue gelegene Teil besteht
aus dem historischen Kern mit den
Schwerpunkten Markt, Kirche, Schloss
und Rathaus - der heutigen Innenstadt
- und dem angrenzenden stadtischen
Wohnviertel der Nordstadt [3].

Die geringe Ausdehnung der Kern-
stadt selbst und die zentrale Lage der
Aue bzw. des Gimmekanals ermdgli-
chen kurze Wege fir die Burgdorfer in
den Aue-Raum.

Teile der Innenstadt bestehen aus
einer durch die Burgdorfer Aue und
den GUimmekanal gebildeten Insel.
Dies ist jedoch derzeit visuell kaum
erlebbar - weder die Querungspunkte
des Wassers an der Braunschweiger
StraBe noch die Insel als Gesamtes.

Der stadtische Bereich des Aue-
Raumes [Abb. 7.1/2], d.h. der Be-
reich, der nach Norden und Sliden
von Siedlungsflachen begrenzt wird,
ist in unterschiedliche Abschnitte

»_w Il o '

Abb. 7.1/2 Kernstadt mit Aué-Raum

7 Interventionsraume Innenstadt

7.1 Stadtischer Aue-Raum als Landschaftspark
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mit jeweils eigenen pragenden Atmos-
pharen gegliedert [Abb. 7.1/3]. Den
ersten Abschnitt, von Sidwesten
betrachtet, nimmt der Stadtpark mit
seinem umfangreichen FuB- und Rad-
wegenetz und seiner ansprechenden
hochwertigen Gestaltung ein. Der
zweite Abschnitt ist die zentral gele-
gene Aueinsel. Neben der Bebauung
an der Braunschweiger StraBe ist es
hier vor allem der natlrliche Wiesen-
charakter mit Pferden, der das Bild
pragt. Der letzte und dritte Abschnitt
liegt zwischen den StraBen Kleiner
Brickendamm und Osttangente. Von
der Form eher lang gestreckt und
parallel zur Aue gelegen, ist es der
Bereich, der die starksten Bezlige
zum Wasser aufweist. Hier sind erste
sportliche Freianlagen fir Reitsport und
ein Bolzplatz vorhanden.

Burgdorf verbinden sicherlich nur
wenige Bewohner mit einer Stadt am
Fluss, und auch Gasten bleibt die Aue
nicht als pragnante Erinnerung im Ge-
dachtnis. Die Zuganglichkeit und da-
mit auch die Erlebbarkeit der Aue sind
teilweise stark eingeschrankt. Zum
einen fehlen Wege oder sind nicht
entsprechend ausgebildet und zum
anderen sind aufgrund eines starken
Bewuchses die Blickbeziehungen

zum Wasser vielerorts verhindert.

Als Beispiel sind hier der Bereich Am
Schwarzen Herzog / Dammgarten-
straBe und »Drei Eichen« zu nennen.
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Abb. 7.1/3 Gliederung des Aue-Raumes

Gezielte Eingriffe zur Herstellung von
Sichtbeziehungen sind kurzfristig
madglich und wiinschenswert.

Aufgrund des vorhandenen Wasser-
stands in der Aue ist eine Eignung

fir Kanusport nur temporar gegeben.
Eine direkte Ausrichtung von Angebo-
ten hierauf erscheint daher nicht sinn-
voll. Vielseitig nutzbare Plattformen

- im Sinne eines Herantretens und
Verweilens am Wasser - erscheinen
dennoch als geeignete MaBnahmen,
die Aue als ein wichtiges Element der
Stadt Burgdorf starker erlebbar zu
machen. In der Abbildung 7.1/5 sind
potentielle Standorte fir Plattformen
gekennzeichnet, die bei weiterer
Bearbeitung geprift und konkretisiert
werden sollen.

Zusammenfassung der Merkmale
Stadtkorper ist durch den Aue-Raum
zweigeteilt

Aue-Raum bildet tragende Griinver-
bindung der Kernstadt

Kurze Wege aus der Innenstadt bzw.
aus der Kernstadt in die Landschaft
sind gegeben

Attraktives Naherholungsangebot ist
vorhanden

Teile der Innenstadt sind eine durch
die Burgdorfer Aue und den Gimme-
kanal gebildete Insel

Stadtischer Bereich des Aue-Raumes
ist in unterschiedliche Abschnitte
gegliedert
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Il Sport-Wiesen

= Zuganglichkeit / Erlebbarkeit ist teil-
weise eingeschrankt

Drei Abschnitte des stadtischen
Aue-Raumes

ZIEL

Stadt und Landschaft verflechten
und Angebote fiir alle Alters-
gruppen schaffen

Stadtischen Abschnitt des Aue-
Raumes zum Landschaftspark
weiterentwickeln und fir Erholung
und Freizeit qualifizieren

Die Entwicklungsaufgabe Erholung
und die Kennzeichnung als »Vorrang-
gebiet mit starker Inanspruchnahme
durch die Bevoélkerung« ist bereits im
Regionalplan dargestellt. Die starkere
Orientierung auf Freizeit und Erholung
soll sich auf den stadtischen Abschnitt
des Aue-Raumes konzentrieren.

Die unterschiedlichen Abschnitte

des stadtischen Aue-Raumes sollen
entsprechend ihrem Charakter weiter
qualifiziert und profiliert werden.

Stadtpark [I] [Abb. 7.1/5]

Die bereits vorhandene hochwer-
tige Gestaltung zum Erholen und
Verweilen ist zu erhalten und weiter
zu qualifizieren. Der Stadtpark bil-
det insgesamt einen hoch sensiblen
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Stadtischer Aue-Raum als Landschaftspark

Bereich - alle MaBnahmen sind in den
Charakter und das Erscheinungsbild
einzuordnen.

Ein zusatzliches Angebot an Infra-
struktur fir temporare Aktivitaten und
Festivitaten ist winschenswert. Hierzu
zahlen jedoch vorrangig Strom- und
Wasseranschlisse. Fur Mobiliar, z.B.
eine Veranstaltungsblihne, soll weiterhin
eine flexible mobile Lésung praferiert
werden. Auf den Einbau einer festen
Veranstaltungsblihne sollte verzichtet
werden, da der potentielle Standort
hierdurch einseitig funktionalisiert
wirde, aber den GrofBteil des Jahres
nicht in Benutzung ist. Ziel ist es, fur
unterschiedliche Festivitaten verschie-
dene Standorte innerhalb des Stadt-
parks nutzen zu kénnen.

Pferde-Wiesen [II] [Abb. 7.1/5]
Der Wiesencharakter soll erhalten
werden. Eine bauliche Nutzung Uber
die bereits vorhandene Bebauung an
der Braunschweiger StraBe hinaus
oder eine intensive Erholungsnutzung
ist nicht im Sinne des bestehenden
Charakters.

Sport- Wiesen [III] [Abb. 7.1/5]
Hier soll ein vielseitiges Angebot an
vereinsunabhangigen Sport- und Frei-
zeitmoglichkeiten fir alle Genera-

Abb. 7.1/4 Stadtpark

tionen entwickelt werden. Beispiel-
hafte Nutzungen: Reiten, Beachvolley-
ball, Bouleplatz, BarfuB-Pfad, Park der
Sinne, Skate- und Inlinepark.

MaBnahmen

1. Sichtachsen und Blickbeziehungen
ausbilden

2. Wegenetz ausbauen:

= Aue-Raum in beide Richtungen er-
schlieBen [Dachtmissen/Steinwedel]

= Aue-Raum mit den Wohngebieten und
Landschaftsraumen verknulpfen

= Hauptrouten auch flir Radfahrer und
Skater qualifizieren

= Kiesteiche in Ahrbeck und HeeBel in
das Wegenetz einbeziehen [vgl. Leit-
bild Stadt- und Landschaftsraum]

= Querungsmaoglichkeiten von Haupt-
verkehrsstraen verbessern

= Direkten Zugang zum Wasser
punktuell ermdéglichen [Plattformen]

Weg entlang des Gimmekanals
[Insel erlebbar machen]

Weg nordlich der Aue
Weg in die Landschaft

(&) W [2)

Ubergénge qualifizieren

und gestalten

[teilweise bereits Bestandteil
des StadtstraBenumbaus]

@ Vernetzung verbessern: Bricke
[in Zusammenhang mit der
Entwicklungsflache Bauhof]

@ Anbindung an die Quartiere
vorhandene Wege
g zu erganzende Wege

Verbesserung der Querungs-
moglichkeiten

i '-'_ B standorte fir Plattformen
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Ab. 72/2 St. -Pankratius-K/rche \;bn I_Vc;rdosten

A Platzensemble Rathaus -

St. Pankratius-Kirche - Schloss

Der Bereich zwischen Rathaus I, St.-
Pankratius-Kirche und Schloss bildet
mit den jeweils zugeordneten Platz-
raumen das Herzstlick der Burgdorfer
Innenstadt, die so genannte »gute
Stube«. Die stadtebauliche Pragnanz
der Gebdude steht im Kontrast zu den
freiraumlichen Defiziten im Umfeld.
Das raumlich-gestalterische Konzept
soll gescharft werden.

Das Ensemble besteht aus 5 Teil-
raumen [Abb. 7.2/1]

Rathausplatz: Das Rathaus I, an der
MarktstraBBe gelegen, kann als Ge-
baude auf einem Platz verstanden
werden. Der rickwartige Bereich der
MittelstraBe ist hierbei Teil des Rat-
hausplatzes.

Die MarktstraBBe bildet eine Trennung
zur sldlich angrenzenden St.-Pankra-
tius-Kirche. Die in 2009 fertig gestellte
UmgehungsstraBBe B 188 neu kann

die MarktstraBe deutlich vom Durch-
gangsverkehr entlasten. Durch diese
Entlastung bietet sich die Chance eines
stadtvertraglichen Umbaus. Bereits im
Jahr 2002 wurde die Obere MarktstraBBe
nach Beschluss des Verwaltungsaus-
schusses vom November 2001 umge-
baut. In Anlehnung an diesen Ausbau
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Abb. 7.2/1 Platzensemble

soll nun auch der gesamte StraBen-
zug Untere MarktstraBe - PoststraB3e
- Braunschweiger StraBe umgebaut
werden.

Kirchhof: Westlich der St.-Pankratius-
Kirche gelegen, kennzeichnet dieser
baulich klar definierte Platz den Ein-
gang zur Kirche und ist durch Baume
von der MarktstraBe und dem Spitta-
platz getrennt.

Kirchplatz [Abb. 7.2/2]: Der Kirch-
platz ist 6stlich der St.-Pankratius-
Kirche gelegen. Durch zahlreiche
Einbauten wie Glasdacher und durch
Beete mit linear angeordneten Bau-
men und Blischen, die als Trennung
zur Fahrgasse im Osten dienen, wird
dieser Bereich als Engstelle und Ver-
schluss zwischen Marktplatz und Spit-
taplatz wahrgenommen. Die eigentlich
raumlich untergeordnete Funktion der
Fahrgasse wird betont, die Fassade
der Kirche verstellt.

= Spittaplatz [Abb. 7.2/3]: Sidlich der
St.-Pankratius-Kirche gelegen und
durch Stufenanlagen vom Kirchhof
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und dem Kirchplatz abgetrennt,

wird der Platz von einem zentralen
Brunnen gepragt. Nach Suden ist

der Platz nicht klar baulich definiert.
Lediglich ein baumbestandener Be-
reich mit einem Biergarten trennt den
Spittaplatz vom Schlossvorplatz. Im
Osten ist die bereits oben genannte
Fahrgasse durch Poller, Pflanzktibel
und Banke abgetrennt. Den Abschluss
bildet eine nicht vollstandige Reihe
kleinkroniger Baume am Ostrand des
Platzes.

Schlossplatz [Abb. 7.2/4]: Der durch
groBe Baume gepragte Platz wird
durch einen mittig auf das Schloss
zulaufenden Weg in zwei Teile geteilt.
Unmittelbar vor dem Schloss weitet
sich der Weg zu einem kleinen Platz
auf. Links und rechts des Weges sind
Rasen- und Schotterflachen [Boule-
platz] angeordnet. Auf der dem Rat-
haus III zugeordneten Seite befinden
sich zusatzlich vier Stellplatze. Die
Flachen werden durch Hecken geglie-
dert bzw. abgetrennt.

Dieses Platzensemble bildet ein Son-
derelement innerhalb der durch die
Giebelbebauung gekennzeichneten
MarktstraBe und ist ein besonders
hochwertiger Standort innerhalb der
Stadt.

Abb. 7.2/4 Schlossplatz, Blick \I/on Nbrden

Abb. 7.2/3 Spittaplatz von Sidosten

ZIEL

Platzfolge von der MarktstraBBe
bis zur Aue mit unterschiedlichen
Atmosphdaren und Qualitdten
gestalten

Raumfolge unter folgender Zielset-
zung aufwerten:

= Querbarkeit der MarktstraBe optimieren
= Kirche als pragendes Element heraus-

arbeiten

= Raumliche Beziehung von der Markt-

straBe zum Schloss und weiter in den
Stadtpark starken

= Raumliche Verbindung zwischen Kirch-

platz und Spittaplatz herausarbeiten

= Fahrgasse auf dem Spittaplatz nicht

durch Sekundarelemente, z.B. Blu-
menkibel markieren

= Wegebeziehung vom Schlossplatz

zum Rathaus II und Finanzamt in
Planung mit einbeziehen - aufwerten
und verbreitern

= Blickbeziehung von der MarktstraBe

zum Spittaplatz und zum Schloss
ermoglichen

= Spittaplatz und Schlossvorplatz als

Ruhepunkte und Sicherheitsraum
fur Kinder gestalten
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MaBnahmen

= Stérende Einbauten auf dem Kirch-
platz entfernen

= Beleuchtungskonzept ausarbeiten,
u.a. Beziehung zum Schloss heraus-
arbeiten

= Beide Seiten durch ein Ubergreifendes
Material zusammenbinden

= Ablesbarkeit der Fahrbahn Markt-

straBe sicherstellen: Ausbildung der

MarktstraBe als Trennprofil durch

Flachborde ist notwendig, um auf eine

Abgrenzung durch Poller

verzichten zu kénnen

Baumtore schaffen, um das »Eintre-

ten« in den Platzbereich zu markieren,

ggf. besondere Baumart

Gestaltung des Kirchenumfelds mit

HeckenfuB oder ohne Hecken: beide

Varianten sind denkbar, sollten aber

konsequent umgesetzt werden

Informelle Spielméglichkeiten auf

dem Spittaplatz und dem Schlossvor-

platz, z.B. Wasser, kleine Mauern zum

Balancieren und Banke zum Verweilen

fur Eltern erganzen

Gutachterliche Empfehlung:

Die Baumstandorte miissen das
raumliche Konzept unterstiitzen.
In den letzten Jahren wurden jedoch
andere raumliche Ziele in diesem
Bereich verfolgt. Die vorhandenen
Baume unterstitzen eher das Prinzip
der Trennung zwischen einzelnen
Raumen, was durch dichten Bewuchs
im Stammbereich noch mal unterstitzt
wird. Der Gutachter empfiehlt zur
Reduzierung der Trennwirkung und
zur Erlebbarkeit der St.-Pankratius-
Kirche als das pragende Element des
Stadtraumes den Verzicht auf einzelne
Baumstandorte an der Kirche und
auf dem Platz. Die Wirkung wurde
mit Luft- und FuBgangerperspektiven
visualisiert und in den verschiedenen
Arbeitsgruppen umfangreich disku-
tiert. In der Burgerbeteiligung ist
hierzu ein breites und kontroverses
Meinungsbild entstanden.

Im Laufe des Verfahrens wurde durch
den Rat der Stadt Burgdorf bereits
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eine Entscheidung getroffen, die
vorhandenen Standorte zu erhalten.
Die fachliche Empfehlung, im Rahmen
einer Aufwertung des stadtraumlichen
Zusammenhangs einzelne Baum-
standorte zu reduzieren, bleibt jedoch
erhalten. Eine Erganzung der klein-
kronigen Baumreihe an der dstlichen
Platzwand ist unter den vorhandenen
Rahmenbedingungen nicht sinnvoll.
Nur bei Wegfall von mindestens drei
der vier mittig angeordneten Baume
ist diese MaBnahme sinnvoll, anson-
sten verstarkt sich der rdumliche Ver-
schluss in diesem Bereich noch weiter.
Als MindestmaBnahme zur Aufwertung
der raumlichen Beziehung von der
MarktstraBe zum Spittaplatz und unter
Erhalt der vorhandenen Baumstand-
orte wird der Wegfall des Pflanzbeetes
unter den Baumen und die Herstellung
einer durchgangig begehbaren Pflaste-
rung bei gleichzeitiger Aufastung der
Baume dringend empfohlen.

Verlegung des Wochenmarktes an
die St.-Pankratius-Kirche: offener
Prozess

Der traditionelle Wochenmarkt findet
in Burgdorf jeweils mittwochs und
samstags auf dem Schitzenplatz
statt. Hier werden neben einer Aus-
wahl an Blumen und Pflanzen auch
Obst und Gemuse, Fleisch und Wurst,
Fisch, Kase, Backwaren, Waren aus
dem Schnellimbiss, Textilien, Leder-
waren und Spezialitdten verschiedener
Art angeboten. Der Wochenmarkt ist
ein Attraktivitatsfaktor der Innenstadt,
namlich als Versorgungsmoglichkeit
und besonders als Ort der Kommuni-
kation vor allem fir altere Blirger.

Bisher auf dem Schitzenplatz gelegen,
ist der Wochenmarkt flir den motori-
sierten Verkehr optimal zu erreichen,
bringt aber keinen wesentlichen
Mehrwert fur die Hauptlagen der
Innenstadt [MarktstraBe]. Durch die
Verlegung in eine zentrale Lage um
die St.-Pankratius-Kirche kdénnte der
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Abb. 7.2/5 Markt auf dem Spittaplatz,

Wochenmarkt einen Frequenzbringer
fur die Innenstadt bilden. Ein attrak-
tiver Wochenmarkt in zentraler Lage
kann Synergieeffekte ermdglichen:
Die Verweildauer der Besucher erhdht
sich und umliegende Geschafte und
Gastronomien kdnnen von Folgeaus-
gaben profitieren. Vom Brunnen auf
dem Spittaplatz zur Mitte des Schit-
zenplatzes als wesentlichem Parkplatz
der Burgdorfer Innenstadt sind es

ca. 350 m. Da es sich bei Einkaufen
auf dem Wochenmarkt im Wesent-
lichen nicht um Einkaufe zur Deckung
eines langerfristigen Bedarfs handelt,
erscheint diese Distanz akzeptabel.
Dariuber hinaus kdnnen 5-Minuten-
Halteplatze im direkten Umfeld und

ein Bringdienst das Angebot abrunden.

Die Abb. 7.2/6 und 7.2/7 zeigen bei-
spielhaft mdgliche Aufstellungsvarian-
ten der Marktstande am Mittwoch.

ZIEL

Wochenmarkt vom Schiitzenplatz
an die St.-Pankratius-Kirche
verlegen

= Begehbarkeit des Spittaplatzes
verbessern

= Mit privaten Wochenmarktbetreibern
abstimmen [Professionalisierung]

= Mit allen Beteiligten abstimmen
[offener Prozess]

s

Blick von SUdosfen '

. — N
Abb. 7.2/6+7.2/7 Mittwoch-Markt: beispielhafte
Aufstellung mit 31 Stdnden [oben] und mit
28 Standen [unten] [Quelle: Stadt Burgdorf]

e .
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Tempordre FuBgdngerzone unter
Sicherung der Busanbindung
Die Abb. 7.2/8 und 7.2/9 zeigen
beispielhaft mdégliche Aufstellungsva-
rianten der Marktstdande am Samstag
unter Einbeziehung der MarktstraBe.
Die Abwdgung einer Umgestaltung
der MarktstraBe zur FuBgangerzone
im Rahmen des StadtstraBenumbaus
wurde bereits in dem entsprechenden
Planungsverfahren vorgenommen.
Das Integrierte Stadtentwicklungs-
konzept und hier vor allem der Gut-
achter bestatigen die Entscheidung,
die MarktstraBe nicht zur FuBganger-
zone umzubauen explizit.
Die Integration des Verkehrs ist aus

_ N fachlicher Sicht fir die Erreichbarkeit
Abb. 7.2/8 Samstag-Markt: des Einzelhandels in der Burgdorfer

?S’jg,’,‘;{hgi‘;ed’?‘é’:ffsggﬂg mit 50 Sténden Innenstadt notwendig und sinnvoll.

Die Mischung aus Wohnen, Einzelhan-
del und Verkehr wird als Qualitat und

... Marktstande wesentlicher Beitrag zur Belebung
verstanden. Die Einrichtung einer
- Stellflache fir Fahrzeuge temporaren FuBgangerzone fir den
der Marktbeschicker Samstags-Markt oder andere Festivi-

taten ist jedoch als Besonderheit
winschenswert. Die vorhandene
Planung zum StadtstraBenumbau
bericksichtigt diese Nutzungsmaglich-
keiten bei der Anordnung von dauer-

Abb. 7.2/9 Samstag-Markt: beispie/hafte Aufstellung mit 64 Standen [Quelle: Stadt Burgdorf]
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haften und temporaren Ausstattungen
im offentlichen Raum. Die Busan-
bindung muss Uber eine alternative
Route gesichert werden.

Verbesserung der Begehbarkeit
Die Begehbarkeit des Spittaplatzes ist
aufgrund des vorhandenen Pflasters
problematisch, sollte aber kein Aus-
schlusskriterium fiir die Ansiedlung
darstellen. Es ist zu prifen, wie die
Begehbarkeit zu verbessern ist: durch
Aufflllen der Fugen oder durch FuB3-
wegplanen wahrend der Markttage.
Langfristig ist hier bei einer Umgestal-
tung auf eine deutliche Verbesserung
der Begehbarkeit zu achten.

Professionalisierung: Abstimmung
mit privaten Betreibern

Wie in allen Bereichen des Einzelhan-
dels ist auch bei den Wochenmarkten
eine Professionalisierung erforderlich.
Rahmenbedingungen wie GroBe, Form
und Aufstellung des Wochenmarktes
sollten mit Planern von Wochenmark-
ten abgestimmt werden. Eine gute
Sortierung und Gestaltung der Markt-
stande, ein ausreichender Anteil an
Frischeprodukten und eine VerknUp-
fung der Markte mit dem Stadtmarke-
ting bilden Grundvoraussetzungen filr
eine positive Entwicklung. Darlber
hinaus sollten die Offnungszeiten

des Marktes mit den umliegenden
Geschaften abgestimmt und Uber
moderate Standgebuhren die Attrak-
tivitat fir Marktbeschicker gewahr-
leistet werden.

Offener Prozess

Da noch nicht alle Rahmenbedingungen

fUr die Verlegung des Wochenmarktes
abschlieBend geklart sind, soll dies
auch weiterhin als offener Prozess be-
trachtet werden, der in Abstimmung
mit allen Beteiligten, im Wesentlichen
Marktbeschickern, Seniorenrat,
Einzelhandlern und Stadtverwaltung,
erfolgt.

C Bauliche Studien als mogliche
Entwicklungsszenarien

Schliisselprojekt

Bauliche Erganzung im Schloss-
umfeld zur Starkung der Mitte

Die baulichen Studien zeigen Ent-
wicklungsszenarien als langfristige
Entwicklungspotentiale im Sinne eines
Masterplanes. Durch die bauliche
Erganzung bietet sich hier die Mdg-
lichkeit, ein bedeutendes Projekt auch
im Sinne der AuBenwirkung der Stadt
zu initiieren.

Die gebaute Struktur bildet eine
dauerhafte Grundlage. Nutzungen
unterliegen einem standigen Wandel.
Die Gebaude mussen daher fir ver-
schiedene Nutzungen offen sein. Erste
Nutzungsideen flir den Standort sind:
Verlegung der Stadtbibliothek
Gastronomie zur Belebung des Platzes
Konzentration der Verwaltungs-
standorte

Angebot an Veranstaltungsraumen
Hotel.

Die baulichen Studien zeigen bewusst
eine groBe Spannweite an Mdglich-
keiten auf, um die Diskussion anzure-
gen. Diese Diskussion erfolgte dann
auch umfangreich und kritisch in den
Innenstadtforen und bei der Birger-
beteiligung.
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Studie A: Hof
erganzender winkelférmiger Baukérper
[s. Abb. 7.2/11 und 7.2/12]

Der Vorentwurf fliir den Wiederaufbau
des Schlosses im Jahre 1641 sieht
eine Dreiflligelanlage vor. Der West-
fligel wurde nicht ausgefiihrt [s. Abb.
7.2/10].

Der vorhandene winkelférmige
Schlossbaukdrper wirkt in Folge der
unvollstéandigen Realisierung und der

—

e ) =

Abb. 7.2/10 Vorentwurf fiir den Wiederaufbau des Schlosses
im Jahre 1641 [aus: Scheelje, Reinhard / Neumann, Heinz:
Geschichte der Stadt Burgdorf und ihre Ortsteiler, 1992, S. 168]

Abb. 7.2/12 Studie A: Lageplan Hof [ohne MaBstab]
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Abb. 7.2/11 Studie A: Perspektive Hof

fehlenden historischen Nebenanlagen
»unfertig«. Der Ubergang zum Stadt-
park ist aufgrund der fehlenden
Innen-AuBen-Beziehungen im Erd-
geschoss und des Abgrenzungsbe-
darfs der vorhandenen Nutzung nicht
geklart.

Durch eine bauliche Erganzung des
Schlossbaukdrpers mit einem
ahnlichen winkelférmigen Baukdrper
wird ein Hof ausgebildet. So kann

ein spannendes Miteinander von
moderner und historischer Architektur
entstehen.

Dieses bauliche Modell wurde ausfihr-
lich diskutiert. Ein kritisches Argument
in der Diskussion war, dass beflirchtet
wird, der Zugang zur Aueniederung
werde moglicherweise eingeschrankt
und das historische Bild des Schloss-
baukdrpers beeintrachtigt. Die stark
polarisierende Diskussion kann auf-
grund der historischen Bedeutung des
Schlosses gut nachvollzogen werden
und macht andererseits den archi-
tektonischen und prozessorientierten
Anspruch deutlich. Ein Uberzeugendes
architektonisches Konzept kénnte

die lUberwiegend negative Bewertung
positiv verandern.

Bei Realisierung einer alternativen
baulichen Studie ist vor allem der Be-
zug des Schlosses nach Suden durch
ein Freiraumkonzept zu verbessern.
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Studie B: Platz
Baukorper bildet ein Gegenlber aus
[s. Abb. 7.2/14 und 7.2/15]

Der neu platzierte Baukérper nimmt
GroBe und Proportion des Rathauses
III auf und stellt ein Gegeniiber zu
diesem dar. Die drei U-férmig an-
geordneten Baukdrper bilden einen
Schloss-Vorplatz aus. Der Platz formt
einen Empfangsraum in Richtung
Spittaplatz.

In der Diskussion fand dieses Modell

die groBte Zustimmung aufgrund der Abb. 7.2/13
geringen Eingriffe in die historische
Substanz.

Abb. 7.2/14 Studie B: Perspektive Platz Abb. 7.2/15 Studie B: Lageplan Platé [ ohné MaBstab]
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Studie C: Gruppierung

Ausbildung einer baulichen Raum-
kante am Spittaplatz [s. Abb. 7.2/16
und 7.2/17]

Durch die zwei neuen Baukoérper wird
die Sidwand des Spittaplatzes stad-
tebaulich geschlossen und eine neue
Torsituation zum Schlossvorplatz
geschaffen. Die Blickbeziehung wird
im Gegensatz zu den anderen Varian-
ten nicht zum Schloss, sondern zum
Neubau aufgebaut. Diese MaBnahme
formuliert einen erhdhten architekto-
nischen Anspruch an den Neubau.

In der Diskussion fand das bauliche
Modell der Gruppierung Uberwiegend
Ablehnung. GroBtenteils war die
Ablehnung rein geflihlsorientiert.
Wesentliches Gegenargument war
die Einschrankung der Blickbeziehung
zwischen Schloss und Spittaplatz.

Abb. 7.2/16 Studie C: Perspektive
Gruppierung

Die Empfehlung lautet daher, die Stu-
die C aus fachlicher Perspektive und
aufgrund der Diskussion innerhalb des
Verfahrens als bauliche Entwicklungs-
variante auszuschlieBen.

i | .' : - S
Abb. 7.2/17 Studie C: Lageplan Gruppierung [ohne MaBstab]
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Burgdorfs Mitte: Freiraum fir neue Ideen!

Studie D: Schrittweise Erganzung
Kombination der Studien A + B
[s. Abb. 7.2/19 und 7.2/20]

Als langfristige Perspektive, in Ab-
stimmung mit den Nutzungsmdéglich-
keiten, ist eine schrittweise Ergan-
zung denkbar.

Gutachterliche Empfehlung:
Einleitung eines mehrstufigen Pro-
zesses zur Sicherung der Qualitat
Der jetzige Planungsstand, in Form
der aufgezeigten baulichen Studien,
ist im Wesentlichen als Diskussions-
grundlage zu verstehen. Die Studien
bieten noch keine umfassende Ent-
scheidungsvorlage flir den abschlie-
Benden Beschluss einer baulichen
Realisierung. Vielmehr soll Gber den
grundsatzlichen ISEK-Beschluss ein
mehrstufiger Prozess ermdglicht und
eingeleitet werden.

Fur das weitere Verfahren ist ein
konkretes Programm zu erstellen, das
die bisherigen im ISEK-Prozess for- _ R
mulierten Nutzungsideen hinsichtlich Abb. 7.2/20 Studie D: Perspektive
ihrer Umsetzbarkeit und ihres Flachen- Schrittweise Ergénzung

bedarfes konkretisiert. Im weiteren
Verfahren ist die bereits vorhandene
Planung des Anbaus an das Rathaus III
einzubeziehen, da ein Nebeneinander
beider Projekte nicht zielfihrend ist.
Durch die Auslobung eines Wettbe-
werbes sollen die Handlungsspielrdume
und die erzielbaren baulichen Quali-
taten im historischen Umfeld aufge-
zeigt werden. Erst auf dieser Basis
kann und soll qualifiziert ber eine
Realisierung entschieden werden.

Empfohlener Verfahrensablauf:

= Grundsatzlicher ISEK-Beschluss [kein
Beschluss Uber eine bauliche Variante]

= Planung Anbau Rathaus III einbeziehen

= Konkretes Programm erstellen,
bisherige Nutzungsideen: Gastro-
nomie zur Belebung des Platzes,
Hotel, Stadtbibliothek, Verwaltung,
Veranstaltungsraume

= Wettbewerb ausloben

= Entscheidung Uber Realisierung
herbeiflihren [»qualifiziertes Ob«]

Abb. 7.2/19 Studie D: Lageplan
Schrittweise Ergédnzung [ohne MaBstab]
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7.3 Siidliche Bahnhofstrafle

Die BahnhofstraBe bildet einen
wichtigen Empfangsraum fiir die
Innenstadt, ist aber heute einseitig
verkehrsorientiert ausgebildet [Abb.
7.3/1]. Im Rahmen des StadtstraBen-
umbaus MarktstraBe wurde auch

der Kreuzungspunkt MarktstraBBe /
BahnhofstraBe in die Planung mit
einbezogen, ebenso der westliche
Abschnitt der BahnhofstraBe bis zur
RolandstraBe. Die Planung sieht vor,
die Kreuzung zu einem Kreisverkehr
umzubauen. Auf der Westseite der
BahnhofstraBe entfallt die Busspur
und es werden Stellplatze in Schrag-
aufstellung auf der kompletten Lange
angeordnet. Die Ostseite zwischen
MarktstraBe und Kleiner BahnhofstraBe
ist kein Bestandteil der bisherigen
Umbauplanung.

Die Rander sind durch eine hetero-
gene kleinteilige Bebauung gekenn-
zeichnet. Der westlich angrenzende
Bereich zwischen RolandstraBe im
Westen und Norden und dem Alten
Friedhof im Siden stellt ein Flachen-
potential flr Einzelhandelsentwicklung
dar [vgl. Kap. 7.6 Entwicklungsraum
an der Bahn S. 195 f.].

In Erganzung zur bisherigen Planung
soll auch der &stliche Abschnitt von
der MarktstraBe bis zur Rolandstral3e
mit in die Umgestaltung einbezogen
werden, um eine nachhaltige Aufwer-
tung des Gesamtraumes zu ermdg-
lichen. Durch die Aufwertung des
offentlichen Raumes unter den unten
beschriebenen Zielsetzungen sollen
langfristig private Investitionen an
den Randern angeregt werden.

Die Umgestaltung der sudlichen Bahn-
hofstraBe verfolgt vor allem das Ziel,
das StraBenraumprofil neu zu ordnen,
d.h. vor allem die Fahrbahnflachen
zugunsten der Flachen fur FuBgdnger,
Radfahrer und den ruhenden Verkehr
[Parkplatze] zu reduzieren.
Gleichzeitig soll durch die Minimie-
rung der Fahrbahnbreite und die
Berlicksichtigung von Aufstellflachen
die Querbarkeit der BahnhofstraBBe

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765: 28.07.2010
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Abb. 7.3/1 Blick in die BahnhofstralBe von
Siden [Bestand]

verbessert werden. Die Anordnung
von zusatzlichen Stellplatzen auf der
Westseite, also im direkten raumlichen
Zusammenhang mit der Entwick-
lungsflache RolandstraBBe, sorgt flr
eine bessere Anbindung dieser Flache
sowie des Alten Friedhofs an die
Haupt- und Nebenlagen der Innen-
stadt. Die Fahrbahn soll sich in ihrem
Verlauf starker als bisher an den vor-
handenen Raumkanten orientieren.

Die heutige BahnhofstraBe zeichnet
den historischen Verlauf des ehe-
maligen Wallgrabens [s. Abb. 6.1/7
Baualterskarte Stadt Burgdorf] und
damit die Grenze der historischen
Stadt Burgdorf nach. Dies soll Uber
Freiraumelemente [positives Beispiel:
Wall] abgebildet werden. Durch die
Integration von Baumstandorten wird
die Atmosphare des StraBenraumes
verbessert - die schwache Architektur
der Randbebauung tritt in den Hin-
tergrund. Auf der Ostseite werden die
Baume als Reihe mit regelmaBigem
Abstand angeordnet, auf der gegen-
Uberliegenden Seite hingegen punk-
tuell oder als Gruppen. Durch diese
unterschiedliche Baumstellung soll der
Ubergang zwischen historischer Stadt
und AuBenbereich symbolisch abgebil-
det werden. [Abb. 7.3/2]
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Sidliche BahnhofstraBBe

ZIEL

StraBenraum aufwerten

= StraBenraumprofil zugunsten der FuB-
ganger, Radfahrer und des ruhenden
Verkehrs [Parkplatze] verandern

= Querbarkeit verbessern

= Anbindung des Entwicklungspotentials
RolandstraBe nach Osten verbessern
[s. Kapitel 7.6, S. 195 f.]

= Baume integrieren

= Geschichte ablesbar halten

MaBnahmen

= Zusatzliche Stellplatze an der
Westseite anordnen

= Fahrbahn an den Raumkanten
orientieren

= Ostseite: Baume als Reihe gestalten

= Westseite: Einzelbaume platzieren

Gutachterliche Empfehlung:
Raumlicher Abschluss am Kreisel
Von der Hochbrlicke kommend bietet
sich ein weiter Blick in die 1A-Lage
der MarktstraBe. Die Innenstadt mit
ihren Hohepunkten wird »auf dem Ta-
blett serviert«. Umgekehrt ist natlrlich
auch der Blick aus der MarktstraBe in
Richtung Hochbriicke komplett geoff-
net und vermittelt den Eindruck, hier
sei die Stadt zu Ende. In den Arbeits-
gruppen bzw. im Verlauf der Blrger-
beteiligung hat sich ein breites Mei-

Abb. 7.3/3 Entwurfsstudie

nungsbild dartber herausgebildet, ob
dieser fehlende raumliche Abschluss
positiv oder negativ zu bewerten sei
- hierbei wurde vor allem der positive
Eindruck der winterlichen Weihnachts-
beleuchtung von der Hochbrlicke aus
gesehen, dem negativen Eindruck,
den die Hochbricke bei der Ansicht
aus der MarktstraBe vermittelt, ge-
genubergestellt.

Die fachliche Empfehlung des Gutach-
ters, durch die Gestaltung des Kreisels
MarktstraBe, Ecke BahnhofstraBe z.B.
mit einem groBkronigen Baum oder
einer Baumgruppe einen raumlichen
Abschluss auszubilden, bleibt bestehen.
Eine endglltige Entscheidung obliegt
dem Rat der Stadt Burgdorf. Es wird
jedoch empfohlen, lber einen pro-
visorischen temporaren Einbau [z.B.
Baugerust] die optische Wirkung zu
prifen.
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Abb. 7.4/2 Schiitzenfest

Abb. 7.4/1 Schiitzenplatz von Norden

Wo ist hier die Innenstadt?

Der Kleine Briickendamm ist der
bedeutsamste Stadtzugang im Osten
der Innenstadt. Der Schitzenplatz
fokussiert einen GroBteil der Besu-
cher auf diesen gréBten Parkplatz der
Burgdorfer Stadtmitte. Sein Erschei-
nungsbild ist damit entscheidend

flr den Eindruck, den Gaste von der
Stadt erhalten. Er muss deshalb als
eine Art Empfangsraum der Stadt ver-
standen und auch gestaltet werden.
Dies ist heute keineswegs der Fall.
Vielmehr prasentiert sich dieser Platz
als ausschlieBlich funktionale Ver-
kehrsflache und vermittelt in sei-
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7.4 Schiitzenplatz: Neuer stadtischer Platz mit Zugang zur Aue

ner Dimensionierung und Gestaltung

bildhaft den Eindruck eines beliebigen
Parkplatzes eines groBflachigen Fach-
marktzentrums auf der griinen Wiese.

Doch der Platz bedeutet fir die Burg-
dorfer viel mehr. Als Schitzenplatz
dient er vor allem der jahrlichen
Pflege des Brauchtums und ist auch
sonst Mittelpunkt flir verschiedene
Markte und Feste. Durch seine

Lage an der Aue bildet er einen wich-
tigen Ubergangspunkt von der Innen-
stadt in diesen Naturraum und ist hie-
riber mit Schloss und Park verknupft.
Allerdings wird die Aue hier mehr als
stiefmutterlich behandelt. Der Weg ist
auf ein Minimum reduziert, FuBganger
und Radfahrer muissen sich zwischen
Parkplatz und Flusslauf hindurch-
zwangen. Ein positives Erleben dieser
eigentlich interessanten Lage ist damit
ausgeschlossen. Die Maximierung der
Stellplatze scheint beim Ausbau ober-
stes Gebot gewesen zu sein.

Zusammenfassung der Merkmale
= Schitzenplatz als wichtigster Emp-
fangsraum der Burgdorfer Innenstadt
= Mittelpunkt flr verschiedene Markte
und Feste
» Wichtiger Ubergang in den Aue-Raum
= Funktionale Gestaltung
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Schitzenplatz: Neuer stadtischer Platz

mit Zugang zur Aue

Durch eine Umgestaltung boéte sich
die Chance, diese Flachen als Emp-
fangsraum der Stadt zu gestalten.

Es ist selbstverstdandlich, dass damit
das Schitzenfest selbst nicht behin-
dert werden darf. Ein entsprechender
Entwurf muss deshalb einerseits die
Flachenanspriiche und Struktur vor
allem dieser Veranstaltung respek-
tieren, andererseits jedoch fir eine
entsprechende raumliche Fassung und
Schaffung einer eigenen Atmosphare
sorgen. Die Gestaltung der Rander
kann durch freiraumlich wirkende Ele-
mente wie Baumreihen, Baumgruppen
oder Solitarbaume erreicht werden.
Aber auch bauliche Erganzungen sind
in einzelnen Fallen moglich und sinnvoll.

Eine attraktive Gestaltung der
SchloBstraBe als direkte Verbindung
zum Spittaplatz und zu dem dort ggf.
neu anzusiedelnden Wochenmarkt
[vgl. Kap. 7.2 Burgdorfs Mitte, S. 171
ff.] ist zwingend erforderlich.

Selbstverstandlich ist dies nicht ohne
gewisse Einschrankungen maglich.

Zur Aufwertung der Aue muss natur-
gemaB auf einige Stellplatze am Sid-

ltzenplatz [ohne MaBstab]

rand verzichtet werden. Erst dann
kann die Uferzone verbreitert und
ansprechender gestaltet werden. Der
Aueraum wird jedenfalls neue Bedeu-
tung erlangen und ein tragendes Ele-
ment flr Naherholung, Naturerlebnis,
Spiel und Freizeit werden.

Generell notwendig ist eine klare Aus-
bildung der Grenzen zwischen offent-
lichem Raum und privatem Grund-
stiick, um den bisherigen Riickseiten
ein positives Gesicht zu geben und
eine angemessene Raumfassung zu
erzielen. Dies trifft vor allem auf den
nordlichen Rand zu.

Schliisselprojekt

Schiitzenplatz als Empfangsraum
aufwerten

= Neuen stadtischen Platz mit Zugang
zur Aue gestalten

= Weg zur »Mitte« [Spittaplatz]
gestalten

= Anbindung an die Aue verbessern

= Uferzone gestalten

= Grenzen zwischen offentlichen und
privaten Flachen ausbilden

R T
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Stufenterrassen

A Neuen stadtischen Platz mit

Zugang zur Aue gestalten

In verschiedenen Studien wurden die
Prinzipien erarbeitet, die einer Gestal-
tung zugrunde gelegt werden sollten.
Hier sind zuerst die dstlichen und
westlichen Promenaden zu benennen,
die als beidseitig baumbestandene
FuBwege markant den Platz als Raum
einfassen [Abb. 7.4/4]. Die Promena-
den betonen gleichzeitig die Wegever-
bindung zur Aue und erhéhen deren
Stellenwert.

Auch der nérdliche kleinere Park-
platz des Supermarktes sollte starker
abgegrenzt werden. Hierzu wird ein
groBeres Baumpaket mit groBkro-
nigen Baumen vorgeschlagen, da die
bisher gesetzten Baume diese Leis-
tung nur unzureichend erbringen.
Auffallend, aber vielleicht charak-
teristisch ist, dass dieser Ort auBer
seiner Funktionsbeschreibung bisher
keinen Namen erhalten hat, obwohl
sich hier eine wichtige Querverbin-
dung zur MarktstraBe entwickelt hat.
Es ware wiinschenswert, diesem Platz
und Durchgang zu angemessener
Bezeichnung und langfristig auch zu
pragnanterer Gestaltung zu verhelfen.
Auch wenn dies rechtlich Privatflachen
sind, so ist ihre Widmung doch ein-
deutig 6ffentlich. Dies sollte auch so
von jedem gelesen werden kénnen.

Einzelne gezielt zu platzierende
Baumesolitare sollen die weiterhin sehr
groBe Platzflache maBstablich erleb-
bar machen und atmospharisch berei-

-
Abb. 7.4/5 Schnitt mit Blick nach Westen [ohne MaBstab]
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Abb. 7.4/4 Visualisierung: Promenade am
Kleinen Briickendamm

chern. Ihre Standorte sind sorgfaltig
aus den Anforderungen der verschie-
denen Feste zu ermitteln. Die in der
Studie vorgeschlagene Zahl von vier
groBkronigen Laubbaumen stellt
allerdings ein Minimum dar. Zusatz-
liche Baume kdnnten den Freiraum-
charakter unterstiitzen und der Mono-
tonie des Parkplatzes entgegenwirken.

Baume und Baumgruppen in lockerer
Gruppierung vermitteln im Siden
einen weichen Ubergang zum Aue-
raum, der in der Nutzung jedoch ein-
deutig durch sitzhohe Mauerstreifen
getrennt wird. Sie sind als oberer
Abschluss der Stufenterrassen zu
verstehen, die aus der Uferbdschung
einen eigenen Erlebnis- und Ruhe-
raum formen.
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Schiitzenplatz: Neuer stadtischer Platz
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mit Zugang zur Aue

HierUber sind Sitz- und Ruhemdg-
lichkeiten, sonnige und schattige
Platze mit Stdorientierung und Blick
in den Naturraum der Aue gegeben
[Abb. 7.4/5].

Diese Gestaltung sollte auch &stlich
des Kleinen Brickendammes flr einen
erlebbaren Zusammenhang und eine
bessere Querungsmadglichkeit sorgen
— und damit gleichzeitig diesen Stadt-
eingang auch fir Autofahrer sichtbar
aufwerten.

Bereits mit der Ausbildung des Park-
platzes und dem Bau des Super-
marktes hat die SchloBstraBe eine
groBere Bedeutung als FuBweg in
Richtung Spittaplatz bekommen.

Dies kann durch ergédnzenden Ausbau
kleiner Platze mit Verweilqualitaten
unterstlitzt werden, die fir AuBen-
gastronomie nutzbar sind und damit
diese Funktion anregen.

MaBnahmen

Ostlichen und westlichen Rand des
Platzes jeweils als Promenaden
gestalten

Ubergang zum Aue-Raum durch
Mauer und Baume definieren
Stufenterrassen an der Burgdorfer Aue
anordnen

Uferzone lbergreifend gestalten

[auf beiden Seiten der StraBe Kleiner
Brickendamm]

Raum durch Solitarbaume und ein
Baumpaket gliedern

Kleine Platze fir Verweilmoglichkeiten
und AuBengastronomie schaffen
Klare Ubergénge »éffentlich - privat«
durch eine Mauer nérdlich des
Schitzenplatzes ausbilden

Querung Kleiner Brickendamm
verbessern

Restriktionen

Es muss vorlaufig hingenommen
werden, dass das kleine Gebaude

des Stromverteilers am Briickendamm
aus Kosten-Nutzen-Erwagungen nicht
einfach beseitigt werden kann. Es ist
allen bewusst, dass Stadtbild und

A \ACKERS
PARTMER
STADTERAL

Funktion der Promenade hierdurch
nicht optimal sind. Gerade deshalb
ist jedoch die doppelte Baumreihe
zwischen Platz und Brickendamm
sinnvoll, sorgt sie doch firr eine ge-
stalterische Einordnung, auch wenn
der FuBweg deswegen seitlich parallel
geflhrt werden muss.

Auf die Notwendigkeit, die Parkie-
rungsflachen im Siden des Platzes
zugunsten der Hervorhebung der
Aue zu reduzieren, wurde bereits
hingewiesen. Der Mehrwert flir das
stadtische Gesamtgeflige und die
Starkung der freiraumlichen Zusam-
menhange sind jedoch eindeutig und
rechtfertigen unbedingt dieses Opfer.

Stromverteiler am Briuckendamm:
Abriss sinnvoll, aber: angemessenes
Kosten-Nutzen-Verhaltnis aktuell nicht
gegeben

Mittel- bis langfristiges Ziel: Abriss/
Verlegung

Parkplatze:

Ggf. Reduzierung in Folge einer
Umgestaltung

Bewertung der bestehenden Bedarfs-
situation durch eine Parkraumunter-
suchung

Konkretisierung bei Entwurfsplanung

Bauliche Studien

Ein Schwerpunkt der planerischen
Uberlegungen und der Diskussion lag
in der Ausformung des nérdlichen
Platzrandes zwischen dem Schitzen-
weg und dem neuen Parkplatz vor
dem Supermarkt. Zwischen der
Hauptlage [obere MarktstraBe] und
dem Schutzenplatz hat sich hier mit
privaten Garten und einem einzelnen
freistehenden Wohnhaus eine Art
Ortsrand entwickelt.

Mit dem Bau des 6stlich davon gele-
genen Lebensmittelmarktes an der
StraBe Kleiner Briickendamm hat
dieser Raum jedoch an Offentlich-
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Integriertes Stadtentwicklungskonzept

und Innenstadtkonzept Burgdorf

keit gewonnen und soll darin auch
weiter gestarkt werden. Unter dieser
Perspektive wurde Uber eine weitere
Aufwertung, Verdichtung und auch
Geschaftsnutzung nachgedacht.

Die Flache liegt im zentralen Versor-
gungsbereich Innenstadt [funktionaler
Erganzungsbereich] und kann daher
als stadtebaulich-funktional integriert
bewertet werden. Der Schiitzenplatz
als wichtigster Parkplatz der Innen-
stadt stellt eine Potentialflache dar.

Die baulichen Studien hierzu beschrei-
ben deshalb mittel- bis langfristige
Entwicklungsoptionen mit unter-
schiedlichen Nutzungsmadglichkeiten.

Die einzelnen Varianten werden in-
haltlich nicht abschlieBend bewertet,
da dies nur in Abstimmung mit einer
konkreten Nutzung sinnvoll erscheint.
Die Frage, ob die aufgezeigten
Flachen fir Einzelhandel eine positive
Erganzung des Angebotes der Innen-
stadt darstellen oder eine zu groBe
Konkurrenz parallel zur MarktstraBe
bilden, kann im Zusammenhang

mit dem Innenstadtkonzept nicht ab-
schlieBend geklart werden, soll jedoch
Bestandteil der Diskussion sein. Eine
Beurteilung in Bezug auf die Einzelhan-
delsentwicklung ist abhangig von einer
konkreten Nutzung, deren Qualitat und
auch von ihrer spezifischen Auswirkung.

y
-

: L
Abb. 7.4/7 Studie A: Wohnen [ohne MaBstab] Allen drei Varianten gemeinsam ist die
raumliche Fassung des Platzes — von
privater Seite her also die Starkung des
Randes, sei es als griiner Rand zum
Schutz der privaten Garten, sei es als
baulicher Rand zur Entwicklung ergan-
zender Wohn- und Geschaftsnutzungen.

Studie A: Wohnen [Abb. 7.4/7]
Unter Erhalt der vorhandenen griinen
Kante zum Schitzenplatz wird in den
Gartenbereichen eine freistehende
Wohnbebauung zugelassen und mit
interner ErschlieBungsstraBBe erganzt.
Drei weitere Wohnhduser kénnen so
unter dem Ziel der Innentwicklung das
Wohnen in der Innenstadt starken. Eine
Handelsnutzung wird nicht vorgesehen.

bb. 7.4/8 Stu i : Gmischte Nutzung [ ohne MaBstab]
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Studie B: Gemischte Nutzung
[Abb. 7.4/8]

Im Norden des Schltzenplatzes
entsteht eine stadtischer wirkende
Randbebauung, die eine klare bau-
liche Raumkante formuliert. In diesem
Konzept ist eine gemischte Nutzung
sinnvoll mit Einzelhandel im Erdge-
schoss, Bliros bzw. Einzelhandel im
Obergeschoss und Wohnen im oberen
Staffelgeschoss. An der unmittelbar
benachbarten MarktstraBe ist ein
vielfdltiges Einzelhandels- und Dienst-
leistungsangebot vorhanden.

Studie C: Gemischte Nutzung -
Realisierung groBerer Einheiten
[Abb. 7.4/9]

Eine weitere intensivere Bebauung
wird in dieser dritten Variante darge-
stellt. Da Entwicklungsmaéglichkeiten
flr groBere geschaftliche Nutzungen
in der gesamten Innenstadt nur
schwer zu realisieren sind und nur
noch im Bereich der RolandstraBe
im Westen dafiir geeignete Flachen
vorliegen, wird das Potential dieses
Blockinnenbereiches fir gréBere
zusammenhangende Einzelhandels-
flachen ausgelotet. Charakteristisch
flr das dargestellte Konzept ist eine
funktionale und bauliche Verbindung
zur MarktstraBe Uber durchgangige
Geschaftsflachen. Je nach Interesse
der Anlieger kénnten auch weitere
Grundsticke einbezogen werden.

ZIEL

Handlungsfahigkeit sichern -
Option fiir Einzelhandelsentwick-
lung offen halten

[in Anlehnung an Studie B + C]
Bauliche Kante zum Platz mehrge-
schossig ausbilden

Funktion des Schiitzenfestes bei allen
MaBnahmen berilicksichtigen bzw.
sichern

Mischung mit Wohnen priifen
Konkrete Diskussion tber Form und
Inhalt in einem spateren Verfahrens-
schritt, spatestens bei konkretem
Investitionsinteresse fihren

Abb. 7.4/9 Studie C: Gemischte Nutzung - Realisierung gréBerer

Einheiten [ohne MaBstab]

Zusammenfassung

Die kleinteilige, zum groBen Teil his-
torische Bausubstanz der Innenstadt
lasst wenig Handlungsspielraum ftr
groBflachige Handelsentwicklungen
zu. Neben der hier diskutierten Flache
steht nur noch eine zweite Flache an
der RolandstraBe zur Verfligung, die
ebenfalls durch Entwicklungshemm-
nisse gekennzeichnet ist [vgl. Kap.
7.6, S.195f.].

Um die Handlungsfahigkeit der Stadt
in Bezug auf die Bereitstellung von
adaquaten Flachen zur Sicherung des
Handelsbesatzes zu gewahrleisten,
soll die Option fiir eine Einzelhan-
delsentwicklung nérdlich des Schiit-
zenplatzes erhalten werden. Eine
konkrete Diskussion Gber Form und
Inhalt, z.B. Uber eine Nutzung als
Markthalle, sollte in einem spateren
Verfahrensschritt bei konkretem Inve-
stitionsinteresse erfolgen.

Es ist aber darauf zu achten, dass die
bauliche Kante zum Schitzenplatz
mehrgeschossig ausgebildet wird,

so dass eine bauliche Fassung des
Platzes nach Norden gegeben ist. Die
vorhandenen groBkronigen Baume
sollen hierbei nach Mdglichkeit erhal-
ten werden.

Eine Mischung mit Wohnen ist im Sinne
einer stadtischen Nutzung wiinschens-
wert, ist aber in Abhangigkeit zu
konkreten Nutzungen und baulichen
Konzepten weitergehend zu prifen.
Bei allen MaBnahmen ist die Siche-
rung des Schitzenfestes wesentliche
Grundvoraussetzung.
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en Herzog von Siden

Abb. 7. 51 Am Schwarz

Empfangsraum Innenstadt

Der sidliche Stadteingang Uber die
Immenser StraBe fuhrte urspriinglich
direkt auf die Braunschweiger StraBe.
Dieser Verlauf ist heute noch ablesbar.
Im Bewusstsein der Burgdorfer ist
dieser Ort durch die traditionsreiche
Gaststatte Schwarzer Herzog veran-
kert. Durch die Bindelung von Braun-
schweiger, Immenser, Uetzer Stral3e
und des Kleinen Brickendamms

in einem Kreuzungspunkt ist der
Schwarze Herzog in den Hintergrund
getreten. Mit dem Umbau entstand
eine annahernd dreieckige Flache
[Abb. 7.5/1]. Ein erneuter Umbau
zum Kreisverkehr ist geplant und wird
in Kiirze realisiert.

Diese griine Insel vor dem Schwarzen
Herzog wirkt eher wie eine Restflache.
GroBkronige Baume und verwildert
wirkende Straucher vermitteln vor
allem einen landschaftlichen Charakter,
der strukturell jedoch nicht wirklich
nachvollziehbar ist. Hier ist eine Klarung
erforderlich: Soll hier der Aspekt der
Aue herausgearbeitet und ein land-
schaftlicher Zusammenhang verstarkt
werden oder kann dieser Stadtein-
gang durch baulich-raumliche MaB-
nahmen einen eigenen Charakter
erhalten?

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765: 28.07.2010

Integriertes Stadtentwicklungskonzept

und Innenstadtkonzept Burgdorf

7.5 Am Schwarzen Herzog - wichtiger Stadteingang

In jedem Fall ist hier ein Stadteingang
zu gestalten, der ein angemessenes
Erscheinungsbild Burgdorfs vermittelt.
Die Umgestaltung zu einem Kreisel
wird flr eine bessere Verkehrsab-
wicklung sorgen, aber kaum zu einem
identitatsstiftenden Stadtbild beitragen
kénnen. Der Ubergang lber die Aue
muss deutlich erlebbar werden, aber
ebenso der Eintritt in einen stadtisch
gepragten Raum.

ZIEL

Stadteingang und Ubergang in den
Aue-Raum gestalten
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A Freiraumliche Gestaltung: Aus-

bildung als Griiner Stadteingang
[Abb. 7.5/4]

Unspektakuldr und mit relativ ein-
fachen Mitteln l&sst sich der Uber-
gang in den Aue-Raum verstarken
und ein parkartiger Charakter dieser
Eingangssituation ausbilden. Durch
Auslichtung der Straucher, Aufasten
der Baume und Einbindung von Platz-
flachen kénnen gezielte Sichtbezlige
herausgearbeitet werden. Sowohl die
Aue-Niederung als auch der Schwar-
ze Herzog wiirden erlebbarer. Was-
sergebundene Flachen kdnnten flr
AuBengastronomie genutzt werden
und wiirden damit zumindest von Mai
bis Oktober das einladende Bild eines
Landgasthofs am Ortseingang vermit-
teln. Der Autoverkehr wird aufgrund
der raumlichen Ausbildung starker

in Richtung Norden Uber den Kleinen
Brickendamm gelenkt und damit zur
Verkehrsberuhigung in der Stadtmitte
beitragen.

Abb. 7.5/3 Am Schwarzen Herzog /
DammgartenstraBe von Norden

MaBnahmen

= Wesentliche Sichtbeziehungen in den
Aue-Raum und auf den Schwarzen
Herzog freilegen und herausarbeiten

= Wassergebundene Decke flir einen
vielfaltigeren Gebrauch der Freiflache
anlegen, z.B. flr AuBengastronomie
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B Bauliche Entwicklungsflache

_ | Eine bauliche Nutzung dieser Flache
Abb. 7. 5 Baulich Studi Ergénzung an der Immens vor dem Schwarzen Herzog im Sinne
StraBe: Variante 2 [ohne MaBstab] einer Innenentwicklung ist naturlich
maoglich und kann Uber die Dammgar-
tenstraBe erschlossen werden. Hierfir
sind verschiedene Bebauungsformen
denkbar, die allerdings erst durch eine
entsprechende Bauabsicht naher defi-
niert werden kénnen. In jedem Fall
ist dieser Standort durch besondere
Prasenz im Stadtbild gekennzeichnet
und verlangt nach einer entsprechen-
den Nutzung und Gestaltung. Ob Hof-
bildung in Erganzung zur gastrono-
mischen Nutzung oder eher Ausbildung
eines freigestellten Solitars ist durch
Entwirfe und Visualisierung zu prifen.

b AT B~ 7 ‘ ' .| Studie A: Ergénzung an der

Abb. 7.5/6 Bauliche Studie A, Ergénzung an der Immense Immenser StraBe [Abb. 7.5/5 - 7.5/7]

StraBe: Variante 3 [ohne MaBstab] Hierzu sind mehrere Varianten aufge-
zeigt mit unterschiedlichen Bezligen
und Wirkungen. Diese Entwicklungen
kénnen als langfristige Option gesehen
werden. In jedem Fall erfordert dieser
Sonderstandort auch besondere
Nutzungen, die 6ffentliche Bedeutung
haben sollten. Derzeit ist hierfiir kein
Bedarf erkennbar.

AT \ . \ :
Abb. 7.5/7 Bauliche Studie A, Ergénzung an der Immenser StraBe: Variante 1 [ohne MaBstab]
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Studie B: Ergdnzung an der
DammgartenstrafBe [Abb. 7.5/8]
Unter dem Ziel der Innenentwick-
lung erscheint der Standort an der
DammagartenstraBBe zur Aue hin sehr
geeignet flr qualitatsvolles und in-
tegriertes Wohnen. In diesem Sinne
wird eine kleinere bauliche Erganzung
an der DammgartenstraBe diskutiert.
Der sich hier breit 6ffnende Freiraum
muss jedoch als wertvoll erachtet
werden, da er den oben beschrie-
benen Bezug zum Naturraum Aue
verdeutlicht. Deshalb ist hier allenfalls
ein untergeordnetes Entwicklungs-
potential, z.B. flir Sonderformen wie
Seniorenwohnen, auszuschépfen. Dies
ist jedoch nicht nur der heutigen Si-
tuation gegeniberzustellen. Vielmehr
missen die Entwicklungspotentiale
als parkartiger Freiraum mit wohn-
erganzender Aufenthaltsfunktion
ausgelotet werden, um ein Optimum
flr die gesamte Anlage zu erzielen.
Eine Bebauung wiirde sich damit auf
den slidostlichen und straBennahen
Abschnitt beschranken.

\,

-

Abb.

. >

7. 5/ Bauiche Studie B, Ergdnzung DammgartenstralBe ohne MaBstab]

C Griiner Stadteingang oder

bauliche Entwicklungsflache?

Die Potentiale dieses gesamten Raumes
sollten vorrangig durch ein freirdum-
liches Gesamtkonzept dargestellt
werden, das alle Flachen sinnvoll ein-
bezieht. Damit kdnnte auch dieser Ab-
schnitt zur Starkung des Aue-Raumes
als wichtigem naturréaumlichen Element
im Stadtgeflige beitragen und gleich-
zeitig den Wohnstandort aufwerten.
Eine mogliche, evtl. erst spater erfol-
gende Bebauung muss sich in dieses
freiraumliche Gesamtkonzept integrie-
ren lassen.

ZIEL

Freirdumliches Gesamtkonzept
zur Ausbildung eines griinen
Stadteinganges entwickeln

Option fir langfristige bauliche
Alternativen an der Immenser StraBe
offen halten [Sonderstandort filir
besondere Nutzung mit 6ffentlicher
Bedeutung]

s
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Flachenpotential in zentraler Lage
— aber viele Restriktionen

Die Entwicklungsschwerpunkte der
Innenstadt fir die nachsten Jahre
liegen vor allem in der qualitativen
Entwicklung des Bestandes bezogen
auf die vorhandene Bebauung und die
Nutzungen, in der Aufwertung und
Qualifizierung des o6ffentlichen Raumes
und in kleinteiligen baulichen Ergan-
zungen, wie sie in den vorangegangen
Kapiteln bereits beschrieben wurden.

Insgesamt sind in der Innenstadt

nur kleinteilige Entwicklungsflachen
vorhanden oder solche, die durch
umfangreiche Restriktionen bzw.
Hemmnisse gekennzeichnet sind. Die
flachenintensivsten Potentiale befinden
sich hierbei parallel zur Bahn bzw. in
deren ndherem Umfeld.

Das Bahnhofsumfeld mit dem Bahn-
hofstunnel und den im weiteren Um-
feld vorhandenen Entwicklungsflachen
nimmt bei der Stadtentwicklung daher
eine wichtige Rolle ein [Abb. 7.6/2].

Uber die Nord-Siid-Achse Celle-Burg-
dorf-Lehrte-Hannover ist die Stadt
Burgdorf gut in das Schienennetz der

Anhang 1 zur Vorlage 2010 0765: 28.07.2010
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7.6 Entwicklungsraum an der Bahn

Region eingebunden, was vor allem
fUr die groBe Anzahl von Auspendlern
ein wesentliches Qualitatsmerkmal
des Wohnstandortes Burgdorf darstellt.
Zudem fahren alle Stadt- und Regio-
nalbusse den Bahnhof an. In Verbin-
dung mit den vorhandenen Park &
Ride- und Bike & Ride-Anlagen kommt
dem Bahnhof und seinem Umfeld eine
regionale Bedeutung zu. Im Jahre
2006 wurden bereits erste Aufwer-
tungen des Bahnhofsumfeldes und
des Bahnhofsgebaudes fertig gestellt.
Es wurden hierbei vor allem ein Bus-
bahnhof, der die zahlreichen Linien in
Schragaufstellung ordnet, angelegt,
das Bahnhofsgebaude saniert sowie
der Personentunnel gestalterisch auf-
gewertet. [vgl. Kap. 2.7 Verkehrsnetz
und -entwicklung, S. 24]

Der Burgdorfer Bahnhof liegt zentral
in der Kernstadt und grenzt unmittel-
bar an die Altstadt an.

Allerdings trennt die Bahn, die nur an
zwei Stellen fir motorisierten Verkehr
und an drei Stellen flur FuBganger zu
queren ist, die Kernstadt Burgdorfs in
Nord-Sud-Richtung [Abb. 7.6/1]. Als
Schnittpunkt und gleichzeitig Nadeléhr
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nimmt der Bahnhofstunnel zusammen
mit dem Finanzamtstunnel den
erheblichen FuB3- und Radverkehr
zwischen Weststadt und Innenstadt
auf. Gleichzeitig begrenzen die Bahn-
anlagen den zentralen Versorgungs-
bereich Innenstadt. Bis einschlieBlich
des Bahnhofes sind noch vielfaltige
und dichte Nutzungsstrukturen - im
Flachennutzungsplan als Mischbau-
flachen gekennzeichnet - zu erken-
nen, wahrend jenseits der Bahn diese
Nutzungsvielfalt und Dichte abbricht
und umfangreiche Wohngebiete bzw.
kleine Gewerbeflachen angrenzen.

Die Schienentrasse Celle-Lehrte ist
fir den Guterfernverkehr von Bedeu-
tung. Der Glterverkehr fihrt jedoch
zu einer deutlichen Larmbelastung vor
allem in den Nachtzeiten. Der Bau von
Larmschutzwanden durch die Deutsche
Bahn ist bereits erfolgt, gleichzeitig
wird aber von weiteren Gliterverkehrs-

Abb. 7. 6/2 Ausschnitt Stadtbereichskonzept Mitte

zunahmen ausgegangen [vgl. Kap.

2.7 Verkehrsnetz und -entwicklung,
S. 24]. Die an der Bahn gelegenen

Flachen sind zum Teil untergenutzt

bzw. die Nutzungen ziehen sich von
der Bahn weitestgehend zurtck.

Zusammenfassung der Merkmale

= Bahnstrecke schafft starke raumliche
Zasur der Kernstadt in Nord-Sid-
Richtung

= Bahnhof mit regionaler Zentralitat

= Lage des Bahnhofs zentral an der
Innenstadt

= Bahnhof und Bahnhofstunnel bilden
wichtige Schnittstelle der Innenstadt
nach Westen und Norden, aber nur
punktuelle Anbindung

= Nutzungen aufgrund der Larm-
belastung von der Bahn abgewandt
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A Handlungsbedarf im Umfeld des = Wegebeziehungen vom Bahnhof zur

Bahnhofes Altstadt definieren — direkte Wege-
verbindung zw. Bahnhofsgebaude und

Der Bahnhof und sein unmittelbares WilhelmstraBe und weiter zur Markt-
Umfeld sind nicht nur Ankunftsraum straBe wiederherstellen
fur Bahnreisende, sondern auch fir
Busreisende. Darliber hinaus stellen 2. Anbindung der Weststadt verbes-
sie einen wichtigen Schnittpunkt mit sern [Bahnhofstunnel]
der Weststadt fiir FuBganger und = Verbreiterung und Ausbau des Bahn-
Radfahrer dar und sollen eine Visi- hofstunnels prifen
tenkarte der Stadt Burgdorf sein. Mit = Freiraum am westlichen Ausgang des
den in 2006 fertig gestellten MaBnah- Bahnhofstunnels aufwerten
men wurde bereits ein erster Schritt = Trennung FuBganger/Radfahrer prifen
hierfir getan. Darlber hinaus besteht
jedoch weitergehender Handlungsbe- 3. Bahnhofsgebdude [im Eigentum

darf. Das Bild des o6ffentlichen Raumes der Bahn]
wird insbesondere gepragt durch eine = Bestand aufwerten und Sauberkeit

verkehrsorientierte Gestaltung, ein verbessern
undifferenziertes und anonymes woh- = Klarung der langfristigen Zukunft
nungsnahes Umfeld sowie steigenden des Bahnhofsgebaudes: Nutzungs-
Leerstand und Verwahrlosung. konzepte erstellen, z.B. Jugendtreff,
Bibliothek, Dienstleistungen ...
MaBnahmen
4. OPNV
1. Nordlichen Abschnitt der Bahnhof- = Angebot des schienengebundenen
straBe gestalten Personennahverkehrs zur Attraktivi-
« Offentlichen Raum aufwerten tatssteigerung langfristig ausweiten

= Durchgangiges Konzept flir Radfahrer
in Fortflhrung der Umgestaltung der
stdlichen BahnhofstraBe entwickeln

= Baume punktuell im StraBenraum
anordnen

everb dun - " 3
%nsta t‘nent gﬁ:k In> i
[FuBga ge F‘faﬂrer] P

Abb. 7.6/3 Entwicklungspotentia Raifféisen / c')'st/ichmFe/dstraBe
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Entwicklungspotential
Raiffeisen / Ostlich FeldstraBBe

Nordlich des Bahnhofs befindet sich
das sogenannte Raiffeisen-Gelande.
Das groB3e Areal mit Gberwiegend
gewerblich genutzten Gebauden
erstreckt sich zwischen GartenstraBe
und HeinrichstraBe in Nord-Sid-Rich-
tung sowie zwischen der Raiffeisen-
straBe im Westen und der StraB3e

Am Wasserturm im Osten [Abb.
7.6/2, Nr. 1].

Im Flachennutzungsplan ist das Areal
als Mischbauflache dargestellt. Aktuell
wird der Standort tUberwiegend flir den
landwirtschaftlichen Warenabsatz so-
wie flr ein Ladengeschaft genutzt. In
unmittelbarer Umgebung sind keine
weiteren Einzelhandelsbetriebe vor-
handen. Das Grundstlick grenzt im
Osten an Wohngebiete, im Westen

an die Bahn, im Norden beginnt ein
Grinzug und im Suden Uber die
GartenstraBe der nordliche Rand des
zentralen Versorgungsbereiches In-
nenstadt der Stadt Burgdorf.
Zwischen diesen sehr unterschied-
lichen Bereichen sollte das Grundsttick
eine »Vermittlerfunktion« ibernehmen.

Der stdliche, an der GartenstraBe
gelegene Bereich befindet sich zwar
direkt am zentralen Versorgungs-
bereich der Innenstadt, aber die
Laufentfernung zur Hauptlage der
Innenstadt ist dennoch zu groB, um
Synergien zum Innenstadtzentrum
zu erwirken. Bei einer groBflachigen
EinzelhandelsmaBnahme darf die
Gefahr nicht unterschatzt werden,
dass der zentrale Versorgungsbereich
Innenstadt beeintrachtigt wird.

Die Nahe zum Bahnhof und zum
Busbahnhof sowie zur Innenstadt
beinhaltet ein hohes Potential fiir eine
klnftige Entwicklung als Bilro- und
Dienstleistungsstandort, flr offentliche
Einrichtungen oder auch kleingewerb-
liche und handwerkliche Nutzungen,
die die Nahe zur Innenstadt, zum
Wohnen und zur Bahn bendtigen.

Zur RaiffeisenstraBe ist eine entspre-

A \ACKERS
PARTMER
STADTERAL

chende Bebauung als Larmriegel zur
Bahn auszubilden. Zur GartenstraBe
sind ebenfalls gréBere Bebauungs-
strukturen denkbar. Im rickwartigen
Blockinnenbereich ist eine verdichtete
Wohnbebauung mit z.B. Stadt-, Reihen-,
Doppel-, Atrium- und Kettenhdusern
denkbar. Uber Dachterrassen kénnen
Blickbeziehungen zur St.-Pankratius-
Kirche und zum Wasserturm herge-
stellt werden. Es ist ein neues Er-
schlieBungs- und Bebauungskonzept
zu entwickeln. Interne Wegever-
bindungen in die Innenstadt sollen
erganzt und ein inneres Grinkonzept
verfolgt werden.

Ostlich der FeldstraBe, direkt siidlich
der GartenstraB3e, befindet sich ein
weiteres kleines Entwicklungspoten-
tial, das im raumlichen Zusammen-
hang mit dem Raiffeisengeldnde
entwickelt werden kann. [Abb. 7.6/3]

ZIEL

Entwicklung mit Dienstleistungen
und Wohnen anstreben
Zentrenrelevante und nahversor-
gungsrelevante Sortimente sollten

an diesem Standort nicht angesiedelt
werden, da einerseits Synergieeffekte
zur Starkung des Innenstadtzentrums
nicht anzunehmen sind und anderer-
seits keine positiven Effekte auf die
Nahversorgung zu erwarten sind.
Nicht zentrenrelevante Sortimente
kdnnten zwar erwogen werden, sofern
sie stadtebaulich attraktiv eingebunden
werden. Flr groBflachige Betriebe
werden allerdings im Rahmen des
Einzelhandelskonzeptes alternative
Standorte primar empfohlen. AuBer-
dem bleibt abzuwarten, ob Anbieter
solcher Sortimente die Lage an der
GartenstraBBe gegenliber Standorten
wie dem Gewerbegebiet Nordwest
oder Hulptingsen bevorzugen.

Die Néhe zu Bahnhof und Busbahnhof
beinhaltet ein hohes Potential fir eine
klnftige Entwicklung als Biro- und
Dienstleistungsstandort.
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Abb. 7.6/4 Entwicklungspotential Rolands

= Erganzendes Wohnangebot in
unmittelbarer Nahe zur Innenstadt
und zum Bahnhof schaffen

= Zusatzliche Wegeverbindung zur
Innenstadt flr FuBganger und Rad-
fahrer entwickeln

= Grlinzug an der Bahn bis zum ZOB
verlangern

= Gebiet 6stlich der FeldstraBBe im
raumlichen Zusammenhang mit dem
Raiffeisengelande entwickeln
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Entwicklungspotential
RolandstraBe

Westlich der BahnhofstraBe befindet
sich ein weiteres Entwicklungspoten-
tial. Die Flache erstreckt sich bis zur
RolandstraBBe im Westen und Norden
und dem Alten Friedhof im Sltden
[Abb. 7.6/2, Nr. 2]. Es handelt sich
um klein parzellierte Grundstlicke mit
Gebduden und Gartennutzung. Im
Flachennutzungsplan ist das Gebiet
als Mischbauflache dargestellt. Die
Gebaude an der BahnhofstraBe stehen
teilweise unter Denkmalschutz.

Im zentralen Versorgungsbereich
Innenstadt [funktionaler Ergdnzungs-
bereich] gelegen, direkt an der
Nebenlage des Innenstadtzentrums
und nicht weit entfernt von der
Hauptlage, stellt diese Flache ein
Entwicklungspotential fir Handel dar.
Hier bietet sich die Mdglichkeit, groB-
flachigen Handelsbesatz zu realisieren
und einen Endpunkt auszubilden.

Aufgrund des massiven Larmproblems
durch die unmittelbare Lage an der
Bahnstrecke erscheint die Kombination
mit Wohnen im Sinne einer stadtischen
Mischung zwar winschenswert, aber
nicht realisierbar.
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Im Rahmen der Umgestaltung der
stdlichen BahnhofstraBe erfolgt
bereits eine erste Aufwertung und
Verbesserung der Anbindung an die
MarktstraBBe sowie die Hannoversche
Neustadt. [Abb. 7.6/4]

Die kleinteilige und vielfaltige Eigen-
timerstruktur fihrt zu hohen Abhan-
gigkeiten bei einer moéglichen Reali-
sierung.

Im raumlichen Zusammenhang ist
ebenfalls die Ecksituation Markt-
straBe / BahnhofstraBBe zu betrachten.
Aufgrund eines fehlenden starken
Endpunktes haben sich im westlichen
Abschnitt der MarktstraBe bisher
keine attraktiven Handelsnutzungen
angesiedelt [Abb. 7.6/5]. Die vor-
handenen Nutzungen sollen bei einer
Entwicklung der RolandstraBe aufge-
wertet werden.

Die im Endbericht des Kommunalen
Einzelhandelskonzeptes fir die Stadt
Burgdorf durch Stadt + Handel for-
mulierten Empfehlungen auf S. 131
werden in das Innenstadtkonzept
Ubernommen.

ZIEL

Stddtische Entwicklung - Handel,
Gewerbe, Dienstleistungen

Der Standort weist eine sehr gute
Einbindung in die innere Lagestruktur
des Hauptzentrums auf. Bei entspre-
chender Entwicklung kann er zur
Starkung sowohl der Haupt- als auch
der Nebenlage sowie zur Verbindung
dieser beiden untereinander beitragen.
Sinnvolle erganzende Sortimente, die
das Zentrum bestmdglich bereichern,
sind besonders zentrenrelevante Sor-
timente mit zusatzlichem absatzwirt-
schaftlichen Entwicklungsspielraum.
Auch Ansiedlungen von nicht zentren-
relevanten Sortimenten sollten primar
zur Standortstarkung des Innenstadt-
zentrums erwogen werden.
Nahversorgungsrelevante Sortimente
sollten in der Regel nur dann ange-
siedelt werden, wenn ein bestehender
Lebensmittelmarkt innerhalb des

Abb. 7.6/6 TheodorstralBe, Blick auf das Raiffeisen-Areal

Innenstadtzentrums - z.B. aufgrund
betrieblich notwendiger Modernisie-
rungsbedarfe oder einer Erweiterung
- verlagert werden muss.

= Voraussetzung flr die funktionale
Zentrenerganzung an diesem Prf-
standort ist eine auf die Stadtmitte
ausgerichtete ErschlieBung der
Grundstiicke sowie eine Minderung
der Barrierewirkung der Bahnhof-
straBe flr FuBganger im Rahmen der
Umgestaltung der stdlichen Bahnhof-
straBBe.

¥ \ A

L

Abb. 7.6/7 Untrsuchungsraum Stadtumbaugebiet
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D Schliisselprojekt: Untersuchungs-
raum Stadtumbaugebiet

Das Gebiet dstlich der Bahn weist
insgesamt erhdhte strukturelle
Schwierigkeiten auf. Die schlechte
Bausubstanz privater Wohn- und Ge-
schaftshduser und die sonstige Be-
schaffenheit des 6ffentlichen Raumes

entsprechen nicht mehr den allgemei-

nen Anforderungen an gesunde und

attraktive Wohn- und Arbeitsverhalt-
nisse. Dies ist auch verursacht durch
die Lage an den wenig in das Umfeld

integrierten Verkehrsachsen Bahn und

BahnhofstraBe, sodass deutlich von
einem »Downgrading« Prozess, also
einer stetigen Abwartsentwicklung,

gesprochen werden kann. Gleichzeitig

eréffnen sich hiermit Potentiale fir
die stadtebauliche Entwicklung der
Innenstadt. Wegen der zentralen
Lage zwischen Bahnhof [regionale
Schnittstelle und Ankunftsraum] und
Innenstadt hat die Aktivierung dieses
Potentials eine Schlusselrolle fir die
Burgdorfer Stadtentwicklung.

Die Restriktionen aus der unmittel-
baren Lage an der Bahn, der vielfal-
tige Handlungsbedarf im offentlichen
Raum und auf privaten Grundstlicken
bis hin zu Parzellen Ubergreifenden

Entwicklungen erfordern jedoch einen

umfassenden Ansatz einer Neustruk-
turierung, der Uber die normalen

Handlungsmaoglichkeiten der einzelnen
Eigentimer bzw. der Stadt hinausgeht.

Erst mit der Festsetzung des Bereiches
als Stadtumbaugebiet [gemal BauGB
§171a-d] oder ahnlichen Programmen

des besonderen Stadtebaurechts er-
scheint eine befriedigende Herstellung
nachhaltiger stadtebaulicher Struk-

turen in diesem von erheblichen stadte-

baulichen Funktionsverlusten betrof-
fenen Gebiet wirklich mdéglich, denn
hiermit sind besondere Instrumente
verbunden:

= die Stadt hat erweiterte Moéglichkeiten
hinsichtlich Verénderungssperren und

der Sicherung von MaBnahmen,
= Offentliche und private MaBnahmen
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kénnen bei Aufnahme in das ent-
sprechende Férderprogramm durch
staatliche Stadtebaufordermittel
unterstltzt werden.

Durch die Reaktivierung von unter-
genutzten Fachen, durch MaBnahmen
zur Gestaltung von Freirdumen wie
Platzen und StraBen kénnen die
Voraussetzungen flir Handel, Gewerbe
und Dienstleistungen am Standort
geschaffen und die Wirtschaftsstruktur
verbessert werden. Damit einher
geht eine Wohnumfeldverbesserung
fir die stark durch das Wohnen ge-
pragte Innenstadt und eine attrak-
tivere Anbindung des Bahnhofs und
der Weststadt an die Innenstadt.

Im Rahmen des Innenstadtkonzeptes
wird die Festlegung eines Untersu-
chungsraumes als Basis fiir eine vorbe-
reitende Untersuchung zum Stadtum-
baugebiet angeregt [Abb. 7.6/7].

In an den Stadtentwicklungsprozess
anschlieBenden planerisch vertiefenden
Betrachtungen sollen die hier vorhand-
denen Defizite, Potentiale und die
daraus abgeleiteten ersten Handlungs-
empfehlungen weiter konkretisiert
werden. Der Untersuchungsraum ist
entsprechend den Handlungsfeldern
weiter zu gliedern und zu konkretisieren.

Schliisselprojekt

Vorbereitende Untersuchungen

durchfiihren und ein Stadtumbau-
gebiet festsetzen

Voraussetzung flr die Festsetzung

als Stadtumbaugebiet ist eine vorbe-
reitende Untersuchung, die ahnlich
den Bebauungspldanen mit offentlicher
Beteiligung durchgeftihrt wird.
Wesentliche Aufgaben dabei sind:
eine planerisch vertiefende Betrach-
tung der Defizite, Potentiale und der
daraus abgeleiteten ersten Handlungs-
empfehlungen; den Untersuchungsraum
entsprechend den Zielen weiter zu glie-
dern und die konkrete Abgrenzung des
Stadtumbaugebietes festzusetzen.
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Burgdorf - auf dem Weg!

Es ist nicht leicht, neue Wege zu
gehen - nicht flr die Stadt Burgdorf,
die mit dieser Planung geeignete
Wege in die Zukunft sucht, und auch
nicht fir den Leser, der diesen Pfaden
folgen soll.

Das Integrierte Stadtentwicklungs-
konzept fir die Stadt Burgdorf kon-
zentriert sich auf die Zusammenhédnge
und sucht das Gerlist von Qualitdten
herauszuarbeiten, das bei allen zu-
klinftigen Entscheidungen stabil bleiben
und weiter gestdrkt werden soll.

Die Organisation der Stadte nach

den Funktionen »Wohnen, Arbeiten,
Verkehr und Erholung« war bislang
Ublicher Standard in der Stadtplanung.
Aber diese funktionale Ordnung ist
ldngst an ihre Grenzen gestoBen. Eine
sektorale Planung erzielt allenfalls
sektorale Verbesserungen. Haufig
erzeugt sie sogar neue Grenzen, flihrt
zu trennenden Systemen und iso-
lierten Gebieten. Damit werden auch
rdumliche und soziale Lebenszusam-
menhdnge gefdhrdet.

Insofern muss der Leser auch andere
Pfade gehen. In diesem Bericht wird
mancher die gewohnte Gliederung

in Sektoren ebenso vermissen wie
groBe Tabellen und Quantifizierungen,
mit denen man die Planung wissen-
schaftlich zu begriinden sucht. Doch
diese Sicherheit gibt es nicht fir eine
Zukunft, die von vielen nicht beein-
flussbaren Kréften gepragt wird. Eine
Stadt muss auf nicht vorhersehbare
Anforderungen reagieren kénnen.
Dies soll mit dem Integrierten Stadt-
entwicklungskonzept erméglicht
werden.

Deshalb wird in dieser Arbeit auf die
grundlegenden Qualitdten Burgdorfs
fokussiert. Rdumliche Strukturen der
Stadt und der Landschaft werden
dauerhafter MaBstab auch fir kiinftige
Entscheidungen bleiben, ohne jedoch
bestimmte Schritte vorzuschreiben.
Burgdorf und das Burgdorfer Land
sollen auch in fiinfzig Jahren noch ihre
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Eigenarten bewahrt haben. Es bleibt
jedoch der politischen Diskussion in
den kommenden fiinfzehn und auch
mehr Jahren vorbehalten, welche
Schwerpunkte gesetzt und welche
MaBnahmen realisiert werden.

Alle dargestellten Themen wurden
ausgiebig gemeinsam diskutiert. Das
vorliegende Gesamtkonzept ist das
Ergebnis einer umfangreichen Arbeit
mit vielen Beteiligten — in Workshops,
Foren und lokalen Arbeitsgruppen,

in der stadtischen Lenkungsgruppe
unter Leitung von Herrn Bldrgermeister
Baxmann, in einer kontinuierlichen
und produktiven Zusammenarbeit in
der Projektgruppe mit Herrn Trapp-
mann, Herrn Herbst, Herrn Scholz,
Frau Behncke, Herrn Brinkmann,
Frau Herbst und Herrn Joos.

Ohne deren engagierte Mitwirkung
wédhrend des gesamten Planungspro-
zesses hdétte dieses Werk nicht gelingen
kénnen. Hierfir sind wir ebenso dank-
bar wie fiir das Vertrauen, dass uns die
Stadt Burgdorf entgegengebracht hat.

A/a,@hj J/M

Walter Ackers
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Beschluss des Rates der Stadt Burgdorf vom ...
[Auszug]

Text
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