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Beschlussvorlage offentlich
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'‘Braunschweiger Stral3e’, '‘Gartenstral3e’ und '‘Bahnhofstralle’
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Verkehr

Verwaltungsausschuss 13.02.2007

Finanz. Auswirkungen in Euro Haushaltsstelle VwH VmH

Einmalige Kosten: ca. 1.400.000,00 € |------ L] X

Laufende Kosten: ~ ———e- € [] []

Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung: []ja X nein

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt und Verkehr schliet sich dem Beschlussvorschlag zu dieser
Vorlage an.

Der Verwaltungsausschuss beschlielRt den Ausbau der genannten StadtstralBen wie in der

Vorlage dargestellt und empfiehlt dem Rat, die erforderlichen Haushaltsmittel fir die
genannten MalBhahmen zu gegebener Zeit bereitzustellen.

(Baxmann)
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Sachverhalt und Begrundung:

1.1.

ALLGEMEINES
Einfihrung

Bereits im Jahr 2002 wurde die "Obere Marktstrae” nach ausfuhrlichen
Diskussionen mit den Anliegern, Birgern und in den politischen Gremien nach
Beschluss des Verwaltungsausschusses vom 06.11.2001 umgebaut. In
Anlehnung an diesen Ausbau soll nunmehr auch der gesamte Stral’enzug
"Untere Marktstrale" / "Poststrale" / "Braunschweiger Stralle"” umgebaut
werden. Ergédnzend sollen auch die "Bahnhofstrale" in ihrem bisher nicht
ausgebauten Abschnitt von der "Marktstra3e" bis zur "Rolandstrale" sowie die
"GartenstralRe" mit Uberplant und ausgebaut werden.

Die nachfolgend dargestellten und beschriebenen Planungen beruhen auf einem
intensiven Abstimmungsprozess in einem begleitenden Arbeitskreis, dem Verein
Stadtmarketing und dem AKEB. Des Weiteren wurden erste
Anliegerversammlungen durchgefihrt und es ist geplant, am 30. Januar d.J. in
einer Einwohnerversammlung die hier dargestellten Sachverhalte nochmals
umfassend zu erlautern und zu diskutieren. Uber die Ergebnisse der
Einwohnerversammlung werde ich in der Ausschusssitzung fir Umwelt und
Verkehr am 06.02. d.J. berichten.

Da der Bau der B188n voraussichtlich im Marz 2007 beginnt, sollen nunmehr die
einzelnen Malnahmen des Programms ,Rickbau Stadtstralen* in das
Bauprogramm der Stadt Burgdorf Gberfuhrt werden.

Die UmbaumaRnahmen in der "Gartenstrale" sollen bereits im Jahr 2007
durchgefihrt werden, um einen StraRenzustand herzustellen, der mit Beginn der
Bauarbeiten in der "Marktstra3e" zu einer vertraglichen Verkehrsabwicklung in
den anderen betroffenen Stadtstrallen fuhren wird und auch um hier den
Anliegern durch einen friihzeitigen Riickbau entsprechend entgegen zu kommen.
Der Umbau zweier Buskaps in der "Marktstralle" ist ebenfalls im Jahr 2007
vorgesehen, um hier entsprechende Fordermittel aus dem
"Haltestellenprogramm" zu akquirieren, da dieses Programm ab 2008 eingestellt
wird.

Heutige Situation

Die "Untere Marktstra3e", "Braunschweiger Stral3e" und "PoststralRe™ sind auch
heute schon durch hohe stadtebauliche Qualitaten gekennzeichnet, die nur in
einzelnen Abschnitten aufgewertet werden mussen. Der Grofiteil der Fassaden
ist ansprechend, die Geschéafte sind genutzt.

Aufgrund der bisherigen hohen Verkehrsbelastung der Strallen ist die
stddtebauliche Qualitat in der Stralenraumgestaltung nicht wiederzufinden. Mit
Ausnahme der "Unteren MarktstralRe", die einen teilweise hochwertigen
Gehwegbelag aufweist, stellen sich die Seitenbereiche eher lieblos und zudem
sehr schmal dar. Daruber hinaus fehlen der Bezug zu stadtbildprégenden
Raumen (wie bspw. im Bereich der Bricke zur Burgdorfer Aue) als auch die
Gestaltung von Platzraumen (z.B. am Rathaus 1). Im Rahmen des Umbaues
sollen diese Defizite behoben werden. Verweilrdume zum langeren Aufenthalt
auf der Stralle sind ebenfalls kaum vorhanden. Dies ist nicht zuletzt dadurch
bedingt, dass der dauernde Aufenthalt aufgrund der hohen Verkehrsbelastungen
derzeit unattraktiv ist.
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Die verkehrliche ErschlieBung der Burgdorfer Innenstadt soll ebenfalls
verbessert werden. So sind die im Osten der Stadt vorhandenen gro6Reren
zusammenhangenden Parkplatzanlagen von Westen aus teilweise nur mit
langeren Umwegen anfahrbar.

Zukunftige Funktion der StralRen

Marktstral3e, Poststral3e, Braunschweiger Stral3e

Die StraRenfunktion ist der Abbildung 1 zu entnehmen. Die zukinftige Funktion
der "MarktstraRe", "Poststralle” und "Braunschweiger Strale" wird nach
Realisierung der B188n als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit optionaler
Nutzung als Fugangerzone (in Teilabschnitten) angesehen.

Eine moéglichst hohe Entlastung von Kfz-Verkehr soll im Zuge der "Unteren
MarktstraRe” / "PoststralRe"” / "Braunschweiger Stra3e" erzielt werden.
Gleichzeitig soll eine moglichst hohe Flexibilitat hinsichtlich der Befahrbarkeit
des StralRenzuges aufrecht erhalten bleiben.

Die Verkehrsfuhrung mit einem kurzen Abschnitt der "PoststralBe" als
EinbahnstralRe sowie der Option, zwischen dem Knotenpunkt "PoststralRe" /
"Untere Marktstra3e" / "Obere Marktstrale” und Einmiundung "Schiutzenweg" in
dem bereits umgebauten Abschnitt der "Oberen Marktstrae” einen Teil als
FulRgdngerzone einzurichten, wurde im bisherigen Verlauf der Diskussion als
insgesamt beste Ldsung beurteilt. Zusatzlich wurde jedoch gefordert, die
EinbahnstralRenregelung in diesem Abschnitt so herzustellen, dass die Stralle
wahlweise als Einbahnstralle oder im Zweirichtungsverkehr betrieben werden
kann.

Die Funktion der "Unteren Marktstralle"”, der "PoststraBe" und der
"Braunschweiger StralRe" entspricht demnach im zuklunftigen
StraRenverkehrsnetz von Burgdorf der einer verkehrsberuhigten
innerstadtischen  ErschlieBungsstraBe mit hoher Aufenthaltsqualitat far
FuBganger. Dessen ungeachtet kann im Rahmen von Verkehrsversuchen
Uberprift werden, inwieweit auch mit Beibehaltung des Beidrichtungsverkehrs
im gesamten StralRenzug der Kernstadt die Vertraglichkeit der Verkehrsmengen
erhalten bleibt.

Das EinbahnstraBensystem der noérdlichen Bereiche der Altstadt soll unter
Umstédnden im Rahmen von Verkehrsversuchen an die Erfordernisse der
umgestalteten Innenstadt angepasst werden. Dabei soll die gute Wohnqualitat
des Quartiers beibehalten, die Kundenerreichbarkeit allerdings verbessert
werden. Erste ldeenansatze zur Veradnderung der Verkehrssituation bei der
Einfahrt in die StralRe "Hannoversche Neustadt" sind in der Diskussion.

Abbildung 1 Verkehrskonzept
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1.
.1

Bahnhofstrale, Gartenstralle

Die "BahnhofstralRe" und die "Gartenstrale"” werden die Funktion einer
innerstadtischen ErschlieRungs- und Umfahrungsstrale ibernehmen. Uber sie
sind alle wichtigen innerstadtischen Ziele — Bahnhof, Innenstadt sowie
Wohnquartiere — zu erreichen. Daruber hinaus haben sie eine wichtige
Bedeutung fur den Schiulerverkehr.

"Bahnhof"- und "GartenstraBe" werden zukinftig als inneroértliche
Hauptverkehrsstralle voraussichtlich als Regionsstralle (Kreisstrallennetz Region
Hannover) gefuhrt. Die Vertraglichkeit der Verkehrsabwicklung soll verbessert
werden. Ahnlich wie bereits beim Bahnhofsvorplatz und bei der
FuBwegverbindung zur Innenstadt geschehen soll die Querungssicherheit sowie
die Langsverkehrssicherheit fur den Radverkehr erhoht werden. Zu diesem
Zweck sind punktuelle UmbaumalRnahmen vorgesehen.

Umbauziele

Marktstral3e, Poststral3e, Braunschweiger Stral3e

Mit dem Umbau wird eine Reihe von Zielen zu erfillen sein, die sich auf
- die Verbesserung der Erschlielungsqualitat,

die Verbesserung der Verkehrsfiihrung,

die Fuhrung des OPNV,

die FuUhrung des Radverkehrs sowie

die stadtebauliche Qualitat

beziehen.

Die wesentlichen Leitlinien der Ziele werden im Folgenden erlautert.

Parkraumsituation

Die Parkraumsituation der Innenstadt stellt sich anhand der Abbildung 1 dar. Im
Zuge des Ausbaues werden Stellplatzerweiterungen vorgesehen, die neben
Parkplatzen im StralRenraum vor allen Dingen Stellplatze im Bereich der
westlichen Eingangssituation an der BahnhofstraBe (als Schrag- oder
Langsparkplatze) sowie durch Erweiterung der Flachen im Bereich ,Vor dem
Hannoverschen Tor* vornehmen. Insgesamt werden etwa 40 neue, Uber
Parkscheinautomaten zu bewirtschaftende Parkplatze, geschaffen.

OPNV

Die beidseitige Haltestelle am Spittaplatz wird beibehalten und ausgebaut. Im
Rahmen von GVFG-Forderantrdgen wurde ein Antrag zum Ausbau dieser
Haltestelle zum behindertengerechten Buskap vorgenommen, der
voraussichtlich bewilligt wird. Der Ausbau wirde dann im Jahre 2007
durchgefthrt. In Bezug auf die Ausstattung der Haltestelle wird untersucht, ob
die Integration des Wartehauschens vor dem Bekleidungsgeschaft "Fehling" in
die Gestaltung der angrenzenden Fassaden madglich ist.

Radverkehr

Der Radverkehr wird aufgrund der verminderten Verkehrsmengen und der
niedrigen Fahrgeschwindigkeiten sicher in der Fahrbahn mitgefihrt. Bei der
Fuhrung des Radverkehrs in dem madoglichen Teilstick Einbahnstrale wurde die
Fahrbahnbreite so gewahlt, dass der Begegnungsfall Radverkehr / Kfz-Verkehr
ebenso wie der Begegnungsfall Kfz / Kfz méglich ist.

Die Anforderungen des Radverkehrs an die Verkehrsfuhrung sind auch dem
Innenstadtverkehrskonzept zu entnehmen.

Stadtebauliche Gestaltung
Die Funktionsaufteilung und Gestaltung der StralBe soll sich an der "Oberen
Marktstraf3e" orientieren. Der bitumindse Fahrbahnbelag wird nicht erneuert.
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Der grundlegende Ansatz der Planung soll zu einer weiteren Belebung der
Innenstadt von Burgdorf fihren, was insbesondere hinsichtlich der
Erreichbarkeit der Kunden sowohl im nichtmotorisierten Verkehr (OPNV,
Radfahrer und FuBBgénger) als auch im motorisierten Kundenverkehr relevant
ist.

Die stadtebauliche Gestaltung des Straenraumes ist im Wesentlichen durch die
MaRRnahmen im o6ffentlichen StraBenraum zu verbessern. Dabei wird es nicht nur
darauf ankommen, durch entsprechende Materialwahl ein attraktives
Erscheinungsbild zu erzeugen, sondern auch markante stadtebauliche Punkte
herauszuarbeiten. Die besonders markanten stddtebaulichen Punkte, die im
Zuge der Uberarbeitung verbessert werden sollen, sind:

- "BahnhofstraBe" im siudlichen Abschnitt,

- Eingangssituation von Westen "Vor dem Hannoverschen Tor",

- Bereich Rathaus I,

- Kreuzungsbereich "Untere"-, "Obere MarktstralRe" / "PoststraRe" (Gelenk)

- Brucken uber die Gewasser,

- Dreiecksplatz im Bereich "Knickstrae" / "MuhlenstraRe" / "Braunschweiger
StralRe",

- Eingangssituation Schwarzer Herzog.

Fiur diese Bereiche sollten stadtraumliche Aufwertungen entwickelt werden, die
erganzend zur StraBenraumgestaltung funktionale Aufwertungen vorsehen, die
die Nutzbarkeit dieser Bereiche fur Kunden und Besucher verbessern.

Der Ubersichtsplan (Abbildung 2) =zeigt die wesentlichen Bereiche der

Umgestaltung im Uberblick. Deutlich werden die entscheidenden
Malnahmenbereiche.

Abbildung 2 Riickbau StadtstraBen - Ubersicht
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1.2

v.1

1v.2

BahnhofstrafRe (Anlagen 1 und 12), Gartenstraf3e (Anlagen 8-10, 15, 16)

Die MalRnahmen in der "BahnhofstralRe” und in der "GartenstralBe" sind mit
Ausnahme der Eingangssituation der "Bahnhofstrale"” im Wesentlichen
punktueller Art. In der "Gartenstra3e" wird durch Gehwegvorstreckungen bzw.
zusatzliche Querungshilfen, die Verlegung der Haltestelle im Bereich der Schule,
das Aufheben der Mittelmarkierung und die Markierung von vorgezogenen
Radaufstellbereichen ein gleichmaligerer Verkehrsfluss erzielt. Eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h im Abschnitt vor der Schule dient
flankierend der Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Ausbaukonzept der Marktstral3e, Poststralle, Braunschweiger Stral3e

Grundlagen

Der StralBenzug "Untere MarktstraRe™ / "Poststraf3e” / "Braunschweiger StralRe"
soll im Wesentlichen analog zu dem MaRnahmenrepertoire in der "Oberen
Marktstrafle" umgebaut werden. Pramissen sind:

- Verringerung der Fahrbahnbreite auf etwa 6,00 m, die fur einen
Beidrichtungsverkehr auch fir Linienbusse ausreicht,

- Fldhrung des Radverkehrs in der Fahrbahn,

- Einbringen von Mehrzweckstreifen und Verbreiterung der Seitenrdaume,
stadtebaulich gestalterische Markierung markanter Punkte,

- einheitliche Beleuchtung,

- moderne, zweckmaRige und ansprechende Mdblierung.

Beschreibung einzelner Bereiche

Knotenpunkt Hochbricke /7 Bahnhofstrale (Anlagen 1, 2 und 12)

Fir den Knotenpunkt Hochbricke / "BahnhofstraBe"™ wird ein GVFG-Antrag
vorbereitet, der eine Umgestaltung zum Kreisverkehrsplatz vorsieht. Damit kann
die Eingangssituation stadtebaulich markant aufgewertet und gleichzeitig die
Verteilerfunktion fur die StraBen "Vor dem Hannoverschen Tor", "Marktstra3e",
"Bahnhofstralle" den Verkehrsstromen entsprechend angemessen Ubernommen
werden.

Im Rahmen des Ausbaus wird auf der "Bahnhofstralle" ein Fahrbahnteiler mit
Zebrastreifen und einem mittig gefuhrten Zweirichtungsradweg (zur Fihrung
des Radverkehrs) vorgesehen, der Anschluss an die stralenunabhangigen Geh-
und Radwegverbindungen aus der Weststadt oder aus der Stdstadt hat.

Die anderen Knotenarme "Vor dem Hannoverschen Tor" und "Marktstral3e"
werden mit einfachen Einmindungen versehen. Die Haltestelle "BahnhofstralRe"
fir den OPNV wird nach Westen an die Hochbriicke verlegt und mittels einer
Querungshilfe (Fahrbahnteiler) gesichert.

Im sudlichen Eingangsbereich der "Bahnhofstralle" werden zahlreiche neue
Parkplatze geschaffen, die durch Verzicht auf die Busspur und Verringerung der
Fahrbahnbreite als Schragparkplatze ausgefihrt werden koénnen. Auch im
Bereich der jetzigen Bushaltestelle werden Ladngsparkplédtze angeordnet. Weitere
Parkplatze entstehen in der Dreiecksflache sudostlich des Finanzamtes durch
Erweiterung des vorhandenen Parkplatzes.
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Vor dem Hannoverschen Tor bis Spittaplatz (Anlagen 2, 3 und 13)

In diesem Abschnitt, in dem der engste Bereich der "MarktstralRe" liegt, soll
durch Verringerung der Fahrbahnbreiten auf 6,00 m und die Anlage von durch
Rundbord abgetrennten Mehrzweckstreifen im Randbereich eine attraktivere
Nutzungsoption z.B. als Parkraum und als AufRenbewirtschaftungsflache erreicht
werden. Der westliche Eingangsbereich wird durch entsprechende Gestaltung als
Platz und Eingangstor erkennbar gemacht werden. Hierzu soll der Platz als
dreieckige Pflasterflache ausgefuhrt und mit einem hellen Belag versehen
werden. Im Eingangsbereich wird durch Baumtore und Beleuchtung eine
Aufenthaltsflache geschaffen. Der weitere Platzbereich kann auch fir das
Abstellen von Fahrradern und fur die AufRengastronomie der vorhandenen
Gaststatte genutzt werden. Die Zufahrten zu den Grundstiicken bleiben
unverandert.

Spittaplatz bis Rathaus 1 (Anlage 4)

Am Spittaplatz ist der Ruckbau der vorhandenen Busbuchten und die
Verringerung der Fahrbahnbreiten vorgesehen. Der Bus halt an einem Buskap in
der Fahrbahn. Die Einfahrtmdglichkeiten in die Seitenstrallen bleiben
unverandert. Die Aufweitung des Bereiches ist seitlich der Kirche vorgesehen.

Neuer Platz am Rathaus 1 (Anlagen 4, 13)

Ein wichtiges Element des Umbaus ist die Neuschaffung des Platzes vor dem
alten Rathaus. Dieser zeigt durch die eigenstandige Gestalt des Baukdrpers des
Rathauses mit den vorgelagerten zwei Bdumen bereits ein markantes Gesicht,
welches nunmehr durch Umbau im gesamten StralBenraum erkennbar gemacht
werden soll. Damit kann auch die Platzfolge Spittaplatz / Platz am Rathaus |
optimiert werden. Vorgesehen ist eine Arrondierung dieses Platzes durch eine
Verbesserung mit Pflasterstrukturen inkl. des Fahrbahnbereiches.

Eine angepasste Beleuchtung hebt sowohl die Fassadenstrukturen des alten
Rathauses hervor — ergénzt durch Bodenstrahler — als auch die vorhandenen
und neu zu pflanzenden B&ume. Die Platzausleuchtung wird zudem in
veranderter Form gegenuber der StralRenbeleuchtung abgehoben, so dass dieser
Platz auch als helle Platzflache in der dunklen Jahreszeit erkennbar ist.

Rathaus 1 bis Knotenpunkt Obere Marktstral3e / PoststralRe (Anlage 4)

In diesem Bereich wird ein erheblicher Ruckbau der Fahrbahn madglich.
GroRRzigige Mehrzweckstreifen erlauben sowohl Parken als auch eine bessere
Nutzung der Randbereiche.

Gelenk Marktstral3e / Poststraf3e (Anlage 4)

Das Gelenk dient dem Ubergang zwischen der "Oberen MarktstraRe" zur
"Unteren Marktstrale" sowie der Anbindung der "Poststralle". Es wird als
symbolischer Platz ausgefiihrt mit einem kreisférmigen Pflasterband, bei dem
insbesondere auf der Westseite grof3ziigigere Aufenthaltsmoglichkeiten (fur
Treffen, Verabredungen, etc.) mit Sitzblécken und Begrinung geschaffen
werden. Der Anschluss an die

"Obere MarktstraBe" erfolgt entsprechend des derzeitigen Bestandes.
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PoststralR3e /7 Braunschweiger Stralle (Anlagen 5, 6, 7, 14)

Im gesamten Bereich der "Poststraf3e" und der "Braunschweiger Strafl3e" wird die
Fahrbahn verengt. Teilweise — insbesondere in den engen Bereichen der Kurve —
kann die Fahrbahnbreite auf 5,25 m reduziert werden, um ausreichende
Gehweganlagen zu erhalten. In einigen Abschnitten kann zudem der
Mehrzweckstreifen so verbreitert werden, dass auch Parken méglich wird.

Gewasserquerungen (Anlagen 5 und 7)

Die Brucke Uuber die Aue und ihre Randbereiche mit den aufmindenden
FuRwegen (Lonsweg) werden insgesamt mit einer Zuganglichkeit zum Wasser
aufgewertet. Von der Aue gehen die wesentlichen Ost-/West-Rad- und
FuBwegverbindungen durch die angrenzenden attraktiven Stadt- und
NaturrGume aus. Hierzu ist die Instandsetzung der vorhandenen Treppenanlage
und die Aufwertung der angrenzenden Uferbereiche sinnvoll, die als Platz zum
Verweilen genutzt werden kénnen. Auf der Bricke wird ein "Ausguck™ den Blick
auf das Wasser erlauben.

Im Bereich der Gewasserquerung am Schwarzen Herzog (Gummekanal) sollen
ebenfalls gestalterische aufwertende MaRhahmen ergriffen werden. Diese sehen
neben einer Heranfihrung an das Wasser ebenfalls dessen Sichtbarmachung
vor.

Briicken und Ubergang zu den Gewassern sollen zudem durch ein
eigenstandiges Beleuchtungskonzept betont werden.

Dreiecksplatz (Anlage 6)

Im Mundungsbereich "Braunschweiger Stralle"” / "MuhlenstralBe™ und
"Knickstra3e" wird ein kleiner Stadtplatz geschaffen. Der behutsame Einsatz von
GroRRgrun und die Uber die Fahrbahn durchgehende Pflasterung schaffen einen
eindrucksvollen Eingang in die Altstadt.

Knotenpunkt Schwarzer Herzog (Anlage 7)

Fur den Knotenpunkt Schwarzer Herzog wird zundchst der Rickbau der freien
Rechtsabbieger vom "Kleinen Briuckendamm" vorgesehen. Da auch hier
untersucht wird, inwiefern ein Kreisverkehrsplatz mittelfristig zu einer
Verbesserung der Situation fuhren kann, wird die MalBhahme unter Umstanden
zuriuckgestellt, um zu Uberprufen,
- ob der Kreisverkehrsplatz unter Berilicksichtigung der
Prognoseverkehrsmengen
leistungsféhig und insbesondere, ob der Busverkehr ziigig abzuwickeln ist,
- ob Férdermittel akquiriert werden kénnen.

V. Oberflachenentwasserung

Das von den befestigten Flachen anfallende Oberflachenwasser wird Uber
Regenablaufe in die Mischwasserkanalisation eingeleitet. Vor Baubeginn werden
hier die Hausanschlisse und der Hauptkanal nochmals untersucht, um
festzustellen, ob ggf. Sanierungsbedarf vorhanden ist. Die hier evtl.
anstehenden Kosten einer offenen bzw. einer Sanierung mittels Inliner sind zu
gegebener Zeit in den Haushalt einzustellen.
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VI.

VII.

Kosten

Es wird mit Gesamtbaukosten in einer GréRenordnung von ca. 1,4 Mio. € (ohne
Kanalisation) gerechnet. Im Rahmen des Ausbaues der "GartenstraRe" wird eine
Deckensanierung vorgenommen. Die vorhandene Fahrbahndecke und -binder
werden abgefrdst und neu aufgebracht. Diese MalRnahme dient der
Substanzerhaltung und Verbesserung. Die Kosten in H6he von ca. 200.000,00 €
sind in den Gesamtbaukosten nicht enthalten. Eine detaillierte Kostenschatzung
habe ich dieser Vorlage als Anlage 17 beigefligt. Zu bericksichtigen bleibt, dass
die MaBRBnahmen in den StralBenzigen "Marktstrale"” / "Poststrale" /
"Braunschweiger StraRe"” zum Teil beitragsfahige MalRBnahmen nach den
Vorgaben des Niedersdchsischen Kommunalabgabengesetzes in Verbindung mit
der StralBenausbausatzung der Stadt Burgdorf darstellen. Dies bedeutet, dass
die Anlieger einen Teil der Kosten tragen mussen.

Der Ausbau der "Bahnhofstrale" ist nicht in vollem Umfang beitragsfahig,
sondern nur in bestimmten Teileinrichtungen (Parkflachen / Radweg).

In der "Marktstraf3e" / "Poststra3e" / "Braunschweiger Straf3e" (bis "Muhlen"” - /
"KnickstraBe") sind die Aufwendungen fir den Mehrzweckstreifen, die
Ausstattungsgegenstande und die Anpassung der Beleuchtung beitragsféhig.

In der "Braunschweiger StraRe" (ab "Muhlen" - / "Knickstraf3e™) bis Kreuzung
Schwarzer Herzog sind voraussichtlich die Kosten fur die Erneuerung des
Gehweges inkl. Mehrzweckstreifen beitragsfahig.

Die Malnahmen in der "Gartenstrale" sind nicht beitragsfahig, sodass die
Anlieger hier an den Kosten nicht beteiligt werden.

Zu bertcksichtigen bleibt, dass mit Beginn der Ausbauarbeiten erst 2010 zu
rechnen ist. Da sich in den drei Jahren die Rechtssprechung bezlglich der
Erhebung von StraRenausbaubeitrdgen noch erheblich &ndern kann und auch
nicht sicher ist, inwieweit sich die derzeitigen Kostenschatzungen noch
verschieben, wird vorgeschlagen, Anfang 2010 eine reine Anliegerversammlung
durchzufihren und in dieser dann den betroffenen Anliegern genaue Auskunfte
zur Beitragspflicht und Hohe der zu erwartenden Beitrdge zu geben.

Bauliche Ausfihrung

Die im Umbaukonzept enthaltenen MalBhahmen sollen analog zu den
Gestaltungsmalnahmen in der "Oberen Marktstrale" durchgefuhrt werden. Fir
die Gehwegbereiche sind Klinker und ergédnzende Natursteinpflasterbander zu
verwenden. Im Unterschied zur "Oberen MarktstralBe" ist geplant, die Fahrbahn
zu erhalten. Die Fahrbahn ist intakt und kann durch Anschneiden an die
zukunftige Situation angepasst werden. Nur in wenigen Ausnahmen ist eine
komplette Veranderung des Fahrbahnbelages vorgesehen. Die Gehwege und
Mehrzweckstreifen werden beidseitig zu Lasten der Fahrbahnbreite aufgeweitet
bzw. erstellt und mit einem abgesenkten Bord analog der "Oberen Marktstral3e"
versehen. Die Materialien im Bereich zwischen dem Platz an der "Knickstra3e"
und der Hochbriucke werden analog denen der "Oberen Marktstral3e" entwickelt.

Im suddostlichen Bereich der "Braunschweiger Stralle” werden in den
Randbereichen aus Kostengriunden statt des Klinkerbelags hochwertige
Betonplatten mit
30 cm Quadratmall verwendet. Hier wird lediglich einseitig der Hochbord
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aufgenommen und so die Fahrbahn eingeengt. Die Hochbordanlage bleibt
bestehen.

Fir den Ausbau des Kreisverkehrsplatzes und der "Bahnhofstralle" (Geh- /
Radweg und Parkplatze) werden Antrége nach dem
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz gestellt. Hier ist mit einer Férderung von
bis zu 60 % der férderungsfahigen Aufwendungen zu rechnen.

Die konkrete Bauausfihrung wird letztlich abhangen von der Fertigstellung der
B188n. Vorgesehen ist, kurzfristig nach Fertigstellung mit den Bauarbeiten zu
beginnen. Voraussichtlich wird die BaumalRnahme in zwei bis drei Abschnitte
geteilt, um die Belastung der Geschéaftsleute und Anlieger moglichst gering zu
halten. Auch hieruber wird zu gegebener Zeit mit den Betroffenen nochmals eine
Abstimmung erfolgen. Derzeit ist vorstellbar, dass in einem Abschnitt die
Marktstrafle vom projektierten Kreisverkehrsplatz bis zur Knickstrale, in einem
weiteren Abschnitt die "Braunschweiger Strae" bis zum Schwarzen Herzog
ausgebaut wird. Der Ausbau der Bahnhofstrale kann dann zu einem spateren
Zeitpunkt in einem dritten Bauabschnitt erfolgen.

Schlussbemerkungen

Wie bereits angesprochen, ist die Durchfuhrung der Baumalinahme nach den
vorbereitenden Arbeiten in 2007 far 2010 nach Fertigstellung der B188n
vorgesehen. Die Strallenziige muissen wahrend der Bauarbeiten zumindest
zeitweise voll gesperrt werden. Nach Mdglichkeit werde ich daftr Sorge tragen,
dass nur eine halbseitige Sperrung erfolgt, sodass zumindest ein
Einrichtungsverkehr wahrend der Bauphase ermdglicht wird. Gesehen werden
muss auch, dass durch die BaumalRnahme ein Grofiteil der Verkehre auf die
neue Umgehungsstrale "gezwungen"” wird und somit ein gewisser
Gewo6hnungseffekt eintritt.

Uber weitere MaRnahmen im Zusammenhang mit dem Ausbau der B188n, wie
z.B. den Riuckbau der Ortsdurchfahrten Schillerslage und Hulptingsen, werde ich
zu gegebener Zeit entsprechende Beschlussvorlagen fertigen.

- Anlagen -





