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Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

1. Ausgangslage

Im Rahmen der Bauleitplanung ,Ostlich Beerbuschweg* ist die Ausweisung von Wohngebie-
ten geplant. Fur die verkehrliche Erschlielung liegen verschiedene Konzepte vor, die unter
den Aspekten der vertraglichen Verkehrsabwicklung, Verkehrssicherheit und Kosten etc. zu
bewerten sind.

Im Plangebiet “Ostlich Beerbuschweg* sind ca. 110 bis 130 Wohneinheiten (WE) geplant, so
dass von rund 350 neuen Einwohnern auszugehen ist. Perspektivisch ist eine weitere Ent-
wicklung von Wohnbauflachen sudlich des Duderstadter Weges moglich. In diesem Bereich
koénnte weiterer Wohnraum fiir ca. 550 Einwohner geschaffen werden.

Die Anbindung dieser Wohnbauflachen an das bestehende Straliennetz soll im Rahmen ei-
ner Verkehrsuntersuchung in Variantenform bewertet werden.

Der Untersuchungsraum liegt sudlich der Strale ,Vor den Hofen* (alte B 188) und 6stlich des
Ostlandringes. Im Osten verlauft die Rotdornstralle, die siidlich der bestehenden Bebauung
nur fur Anlieger frei ist und vor allem vom landwirtschaftlichen Verkehr genutzt wird. Der Du-
derstadter Weg erschliefl3t das dstlich des Ostlandringes gelegene Wohnquartier.

Elisabeth-Hahne-Strale

Fahrbahnbreite: 5,50 m
beidseitig Gehwege
einseitig Parken

PQT Umwelt und Verkehr GmbH 1



Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg

in Burgdorf

Elisabeth-Hahne-Stralle
modglicher Anschluss an Plan-
gebiet ,6stlich Beerbuschweg®

Fahrbahnbreite: 5,50 m
beidseitig Gehwege
einseitig Parken

Margarethe-Cohn-Stralie
modglicher Anschluss an Plan-
gebiet ,0stlich Beerbuschweg®

Fahrbahnbreite: 4,75 m
einzelne Parkplatze

Rotdornstrafle

vorhandene Beschilderung

JL er Umwelt und Verkehr GmbH




Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

Rotdornstrafe
Abschnitt: ,Zur Papenkuhle® bis
Ortsrand

Fahrbahnbreite: 5,00 m
einseitiger Gehweg

Da das Plangebiet am Ostrand der Stadt Burgdorf liegt, befinden sich die wesentlichen Anla-
gen der ortlichen Infrastruktur westlich bzw. stidwestlich.

Fir den Rad- und FulBverkehr stehen zum Teil straRenbegleitende Radwege z.B. entlang
des Ostlandringes zur Verfiigung. Das Rickgrat bilden Verbindungen im Zuge verkehrsar-
mer Strallen wie z.B. der Westabschnitt des Duderstadter Weges.

mr Umwelt und Verkehr GmbH 3
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Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

2. Verkehrsmengen

Zur Beurteilung der derzeitigen und auch zukiinftigen Verkehrssituation wurden am Diens-
tag, den 16. Marz 2010 im Zeitraum von 07.00 bis 11.00 Uhr, 12.00 bis 14.00 Uhr und 15.00
bis 19.00 Uhr am Knotenpunkt Ostlandring / Duderstadter Weg (Ostabschnitt) die Verkehrs-
strome erhoben. Dabei wurden die einzelnen Abbiegebeziehungen richtungsgetrennt diffe-
renziert nach den Fahrzeugarten (Pkw, Lieferfahrzeuge, Busse, Lkw) in 15-Minuten-Interval-
len analysiert. Gleichzeitig wurde zwischen den Fahrten aus / zum Wohngebiet sidlich Beer-
buschweg (Elisabeth-Hahne-Stralle) und den Wohngebauden Ostlandring (Ostabschnitt) un-
terschieden.

Basierend auf den erhobenen Zahlwerten ist eine Hochrechnung auf die Tagesverkehre
maglich. In der Abbildung 2.1 sind die Analyseverkehrsmengen ersichtlich. Die Querschnitts-
belastung des Duderstadter Weges direkt an der Einmindung zum Ostlandring betragt 550
Kfz/24 h.

Der iberwiegende Anteil der Fahrten kommt bzw. fahrt in Richtung Ostlandring (Nord).

Stralde Kfz/24 h Anteil (in %)
Ostlandring (Nord) 389 71%
Duderstadter Weg (West) 44 8%
Ostlandring (Sud) 117 21%
Summe 550

Tab. 2.1: Verteilung des Bestandsverkehrs des Duderstéadter Weges (Ostabschnitt)

Aus dem Wohngebiet ,Sidlich Beerbuschweg® (Elisabeth-Hahne-Stralle) wurden mit 346
Kfz/24 h rund 63 % aller Fahrten analysiert. Insofern entfallen auf die Wohngebaude Ost-
landring (Ostabschnitt) mit 204 Kfz/24 h rund 37 % der Fahrten.

Umwelt und Verkehr GmbH 5
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Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg

in Burgdorf

Sieht man sich die Verteilung der Verkehrsstrome am Knotenpunkt Ostlandring / Duderstad-
ter Weg an (vgl. Tabelle 2.2) so zeigt sich, dass der Verkehr aus dem Wohngebiet ,Sidlich
Beerbuschweg® (Elisabeth-Hahne-Stralle) mit 30 % einen relativ hohen Anteil an Fahrten in
Richtung Siden aufweist. Bei den Fahrten aus den Wohngebauden Ostlandring (Ostab-
schnitt) ist dieser Anteil geringer, da diese Verkehrsteilnehmer eine weitere Moglichkeit ha-

ben, in sudliche Richtung zum Ostlandring zu fahren.

Stralie sudlich Beerbuschweg Ostlandring (Ostabschnitt)
Kfz/24 h | Anteil (in %) Kfz/24 h | Anteil (in %)

Ostlandring (Nord) 222 64% 167 82%

Duderstadter Weg (West) 21 6% 23 11%

Ostlandring (Sud) 103 30% 14 7%

Summe 346 204

Tab. 2.2: Verteilung der Teilverkehrsmengen

Umwelt und Verkehr GmbH
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Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

3. ErschlieBung des Plangebietes

Das Plangebiet wird von der Stral’e ,Vor den Hofen“ (alte B 188), Ostlandring und Rotdorn-
stralle umgeben. Als Anbindepunkte an das oOrtliche Hauptverkehrsstrallennetz stehen aus-
schliellich der Duderstadter Weg (Ostabschnitt) und die Rotdornstrale zur Verfiigung.

Grundsatzlich ist bei der Bewertung von ErschlieBungskonzepten die Leistungsfahigkeit der
Verkehrsanlagen — insbesondere der Knotenpunkte — und im vorliegenden Fall besonders
die Vertraglichkeit mit den vorhandenen Wohnbebauungen zu berticksichtigen.

Aufgrund der Ausrichtung der Verkehrsstrome wird der Duderstadter Weg die Hauptlast tra-
gen mussen. Eine weitere Anbindung ist Uber die Rotdornstral’e vorgesehen. Fir die Rot-
dornstralde ist infolge der angrenzenden Wohngebaude, des zum Teil schmalen Ausbau-
querschnitts von 4,60 m und der Nutzung durch landwirtschaftliche Fahrzeuge ein Ausbau-
bedarf bzw. die Anlage von separaten Gehwegen zu prifen.

Die Erschlieungsplanung des Gebietes flir den Rad- und FuRverkehr wird tUber den in Ost-
West-Richtung verlaufenden Duderstadter Weg sowie Uber den in Nord-Sid-Richtung ver-
laufenden Grafhornweg gewahrleistet und soll durch geplante Ful3gangerverbindungen zur
Stralte ,Zur Papenkuhle“ erganzt werden.

Die Erreichbarkeit der Haltestellen des Busverkehrs (Linie 930 mit der Haltestelle Hulpting-
sen-Mitte und Linie 907 mit der Haltestelle Duderstadter Weg) ist ebenfalls tber den Graf-
hornweg, die Rotdornstralle und den Duderstadter Weg gegeben.

Bei der ErschlieBung des Plangebietes ,Ostlich Beerbuschweg® ist auch die Option fiir ein
sudlich anschlieRendes Plangebiet Duderstadter Weg zu berlcksichtigen. Dieses Gebiet
wulrde bei einer Realisierung nicht nur tber die Elisabeth-Hahne-Strale / den Duderstadter
Weg (Ostabschnitt), sondern auch ber den Schwiblingser Weg erschlossen, so dass sich
die Verkehrsstrome aufteilen werden.

Umwelt und Verkehr GmbH 9



Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

4. Zuklinftiges Verkehrsaufkommen und Verteilung der Verkehre
4.1 Ermittlung des Verkehrsaufkommens

Zur verkehrlichen Beurteilung des geplanten Wohngebietes gilt es, die Verkehrsmengen ab-
zuschatzen, die durch die Wohngebietsnutzungen entstehen. Grundlage fur die Berechnung
der Verkehrserzeugung von Wohngebieten bildet die Einwohnerzahl. Unter Ansatz der ge-
planten Einwohnerzahl und einer mittleren Anzahl von Wegen pro Person kann die Gesamt-
zahl der Wege berechnet werden. Fur die Berechnung des Kfz-Aufkommens ist der Anteil
der zu FuR, mit dem Rad bzw. mit dem OPNV zuriickgelegten Wege von Relevanz. Diese
sind wiederum von der Lage des Gebietes zu vorhandenen Infrastruktureinrichtungen, zu
Haltestellen des OPNV, etc., abhéngig. Die berechneten Kfz-Aufkommenswerte beinhalten
die Summe beider Richtungen und beziehen sich jeweils auf 24 Stunden.

Kfz-Verkehrsaufkommen — Wohngebiet ,,Suidlich Beerbuschweg*

Nach Angaben der Stadt Burgdorf leben im Gebiet ,Sidlich Beerbuschweg® zurzeit rund 180
Bewohner. In der Tabelle 4.1 wurden die Kennwerte der Verkehrserzeugung zusammenge-
stellt, die in der 2. Spalte Vergleichswerte aus verschiedenen Quellen enthalt. Anhand der
vorhandenen Verkehrsmengenzahlungen im Bereich der Elisabeth-Hahne-Stralle kann eine
spezifische Verkehrserzeugungsrate der vorhandenen Einwohner abgeleitet werden. Auf-
grund der Erfahrungen ist der Mittelwert fiir die weiteren Betrachtungen heranzuziehen. Fir
das bestehende Gebiet entspricht das Berechnungsergebnis relativ gut den Zahlwerten, so
dass die einzelnen Parameter auch fir die Ermittlung des Neuverkehrs angesetzt werden

koénnen.
Annahmen fur die Ermittlung des Kfz-Aufkommens
Vergleichswerte Maximum Minimum Mittelwert

Einwohner (EW) 180 180 180
Wege pro EW 2,8 bis 3,2 3,0 2,8 2,9
Anzahl der Wege 540 504 522
Anteil zu Fuly 22% 18% 22% 20%
Anteil Rad 13% 10% 13% 12%
Anteil OPNV 5% 2% 3% 2,5%
Anteil Pkw 60% 70% 62% 66%
Kfz-Fahrten je EW 1,6 bis 1,9 1,91 1,44 1,67
Pkw-Besetzung 1,2 bis 1,4 1,1 1,2 1,15
EW-Kfz-Aufkommen 344 260 300
Besucherfahrten 0,25 pro WE 17 17 17
Ver-/Entsorgung 3 % des EW-Verkehrs 10 8 9
sonstige Fahrten 8 % des EW-Verkehrs 28 21 24
Sonstiges Kfz-Aufkommen 55 46 50
Gesamtsumme (gerundet) 400 305 350

Tab. 4.1:

Kennwerte der Verkehrserzeugung — Wohngebiet ,Siidlich Beerbuschweg*”

Umwelt und Verkehr GmbH
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Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

Unter Berlicksichtigung des Besucherverkehrs und der Ver- und Entsorgungsfahrten werden
im Mittel je Einwohner 1,94 Kfz-Fahrten pro Tag erzeugt.

Kfz-Verkehrsaufkommen — Wohngebiet ,,Ostlich Beerbuschweg*

Aufgrund der Grofe des Gebietes ist nach Auskunft der Stadt Burgdorf zuktinftig von rund
350 Bewohnern im Gebiet ,Ostlich Beerbuschweg® auszugehen. Basierend auf von den er-
mittelten Verkehrserzeugungsparametern des bestehenden Wohngebietes ,Slidlich Beer-
buschweg” wird das Verkehrsaufkommen in der Tabelle 4.2 mit rund 680 Kfz/24 h als Sum-
me beider Richtungen errechnet.

Annahmen flr die Ermittlung des Kfz-Aufkommens
Vergleichswerte Maximum Minimum Mittelwert
Einwohner (EW) 350 350 350
Wege pro EW 2,8 bis 3,2 3,0 2,8 29
Anzahl der Wege 1.050 980 1.015
Anteil zu FuB 22% 18% 22% 20%
Anteil Rad 13% 10% 13% 12%
Anteil OPNV 5% 2% 3% 2,5%
Anteil Pkw 60% 70% 62% 66%
Kfz-Fahrten je EW 1,6 bis 1,9 1,91 1,45 1,67
Pkw-Besetzung 1,2 bis 1,4 1,1 1,2 1,15
EW-Kfz-Aufkommen 668 506 583
Besucherfahrten 0,25 pro WE 32 32 32
Ver-/Entsorgung 3 % des EW-Verkehrs 20 15 17
sonstige Fahrten 8 % des EW-Verkehrs 53 40 47
Sonstiges Kfz-Aufkommen 105 87 96
Gesamtsumme (gerundet) 775 595 680

Tab. 4.2: Kennwerte der Verkehrserzeugung — Wohngebiet ,Ostlich Beerbuschweg*

Kfz-Verkehrsaufkommen — Wohngebiet ,,Siidlich Duderstadter Weg“

Die Anzahl der Einwohner wirde im Falle einer Realisierung nach Auskunft der Stadt Burg-
dorf bei 550 Personen liegen. Somit ist von einem Verkehrsaufkommen von rund 1.070
Kfz/24 h als Summe beider Richtungen auszugehen.

Umwelt und Verkehr GmbH 11



Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

Annahmen fiir die Ermittlung des Kfz-Aufkommens
Vergleichswerte Maximum Minimum Mittelwert
Einwohner (EW) 550 550 550
Wege pro EW 2,8 bis 3,2 3,0 2,8 29
Anzahl der Wege 1.650 1.540 1.595
Anteil zu Ful 22% 18% 22% 20%
Anteil Rad 13% 10% 13% 12%
Anteil OPNV 5% 2% 3% 2,5%
Anteil Pkw 60% 70% 62% 66%
Kfz-Fahrten je EW 1,6 bis 1,9 1,91 1,45 1,66
Pkw-Besetzung 1,2 bis 1,4 1,1 1,2 1,15
EW-Kfz-Aufkommen 1.050 796 915
Besucherfahrten 0,25 pro WE 51 51 51
Ver-/Entsorgung 3 % des EW-Verkehrs 32 24 27
sonstige Fahrten 8 % des EW-Verkehrs 84 64 73
Sonstiges Kfz-Aufkommen 167 139 151
Gesamtsumme (gerundet) 1.215 935 1.070

Tab. 4.3: Kennwerte der Verkehrserzeugung — Wohngebiet ,Sidlich Duderstadter Weg*

Tageszeitliche Verteilung des Verkehrs

Die tageszeitliche Verteilung der unterschiedlichen Fahrtzwecke sind ungleich gerichtet.
Gemal den Empfehlungen fur die Anlage des ruhenden Verkehrs (EAR 05) verlassen in der
morgendlichen Spitzenstunde rund 12 % und in der nachmittdglichen Spitzenstunde 6,5 %
des Gesamtverkehrs das Gebiet (Quellverkehr), wahrend 2,5 % in der morgendlichen Spit-
zenstunde und ca. 12 % in der nachmittaglichen Spitzenstunde in das Gebiet zurtickkehren
(Zielverkehr).

Morgendliche Nachmittagliche
Tagesauf- Spitzenstunde Spitzenstunde
Wohngebiet kommen Quellverkehr | Zielverkehr | Quellverkehr | Zielverkehr
Summe beider
Richtungen eine Richtung eine Richtung eine Richtung eine Richtung
(Kfz/ 24h) (Kfz/Sph) (Kfz/Sph) (Kfz/Sph) (Kfz/Sph)
Suadl. Beer-
buschweg 350 20 4 10 20
Ostl. Beer-
buschweg 680 38 7 18 38
Duderstadter
Weg 1.070 60 12 30 60
Summe 2.100 118 23 58 118

Tab. 4.4: Verkehrserzeugung aller Gebiete

Umwelt und Verkehr GmbH 12



Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

Basierend auf der nutzungsspezifischen Verkehrserzeugung und dem tageszeitlichen Auftre-
ten der unterschiedlichen Fahrtzwecke lasst sich die stiindliche Belastung getrennt flr den
gebietsverlassenden (Quellverkehr) und den gebietseinfahrenden (Zielverkehr) ermitteln.

Verkehrserzeugung - alle drei Wohngebiete
Zufahrt
190 .A fahrt
W AusTanr
117 12
94
100 -
80 7 83
S 4l
46 55 %6 >
44
23 25
11 14
5
- 30 0 0 3
¥ 0
X
2 3 4 5 o | o R e TE e e Tl 18 1 28 Al 22, 23 24
b 0 ? 3 i 5 2
9 24
50 A
42 46 43
5 55 ¥ 59 58 93 58
74 &/ 72
100 -
105
117
150
Uhrzeit

Abb. 4.1:  Stiindliche Verteilung des Verkehrs der Gebiete

Die Werte der Abbildung 4.1 verdeutlichen, dass unter Bericksichtigung der Wohngebiete
,Sldlich Beerbuschweg®, ,Ostlich Beerbuschweg“ und ,Sudlich Duderstadter Weg“ in den
taglichen Spitzenstunden im Mittel zwischen zwei und drei Fahrzeugbewegungen pro Minute
hervorgerufen werden. In den Ubrigen Stunden liegt die Anzahl der Fahrzeugbewegungen
bei weniger als zwei Fahrten pro Minute.

Bei der Bewertung dieser Aussage ist zu bertcksichtigen, dass sich die Gesamtfahrtenan-
zahl der drei Einzelgebiete auf verschiedene Stralenaste verteilen wird. Um die GréRenord-
nung der stiindlichen Verkehrsmengen der Einzelgebiete zu verdeutlichen, wird in der fol-
genden Abbildung die tageszeitliche Verteilung jedes einzelnen Gebietes dargestellt. Fir das
Wohngebiet ,Ostlich Beerbuschweg* liegt das Verkehrsaufkommen je Stunde jeweils unter
30 Fahrzeugen/h, d.h. im Mittel unter einer Fahrzeugbewegung alle zwei Minuten.

¥ QJ_. Umwelt und Verkehr GmbH 13



Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf
Verkehrserzeugung - Wohngebiet stidl. Beerbuschw eg
80 @ Zufahrt
mAusfahrt vorhandenes Wohn-
60 .
gebiet:
40
Sidlich
<
£ Beerbuschweg
40
60
80
Uhrzeit
Verkehrserzeugung - Wohngebiet 6stl. Beerbuschw eg
@ Zufahrt
80
W Ausfahrt geplantes Wohnge-
60 .
biet:
Ostlich
<
3 Beerbuschweg
60
80
Uhrzeit
Verkehrserzeugung - Wohngebiet Duderstadter Weg
@ Zufahrt Optional
80
) w m Ausfahrt geplantes Wohnge-
biet:
40
2 Sddlich
<
8o Duderstéadter Weg
2% 23 24
20 21
40
60 54
60
80
Uhrzeit
™y J-‘
&0 Umwelt und Verkehr GmbH 14




Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

4.2 Verteilung der Verkehre

In Bezug auf die Verteilung der Fahrten kénnen die analysierten Fahrten des Wohngebietes
»oudlich Beerbuschweg“ als Anhaltspunkt angenommen werden.

Die Auswertungen des bei der PGT Umwelt und Verkehr GmbH vorhandenen Verkehrsmo-
dells der Stadt Burgdorf, das anhand von Verkehrsbefragungen und umfangreichen Ver-
kehrszahlungen kalibriert wurde, zeigen, dass rund 7 bis 9 % aller Fahrten aus den 6stlichen
Wohngebieten ihre Quelle bzw. ihr Ziel 6stlich von Burgdorf haben. Wird noch ein Anteil an
Binnenverkehrsfahrten z.B. zum Gewerbegebiet Hilptingsen berticksichtigt, so sind rund 11
bis 13 % aller Fahrten aus den betrachteten Wohngebieten nach Osten ausgerichtet.

Da in den 6stlich der Stadt Burgdorf gelegenen Kommunen keine bedeutenden regionalen
oder Uberregionalen Entwicklungen im Wohnungsbau bzw. keine gewerblichen Nutzungen
bekannt sind, wird fiir das zuklnftige Neuverkehrsaufkommen der Plangebiete eine Vertei-
lung in Analogie zur Analysesituation angenommen. Der Uberwiegende Anteil der Fahrten
wird mit knapp 90 % in Richtung Westen ausgerichtet sein und sich dann am Ostlandring
bzw. an der Osttangente verteilen. Aus den Analyseergebnissen ist zu erkennen, dass etwa
2/3 des Wohngebietsverkehrs in Fahrtrichtung Ostlandring (Nord) und 1/3 in Richtung Ost-
landring (Sid) bzw. Duderstadter Weg (West) fahren.

In welchem Male die bestehenden StralRenabschnitte der Elisabeth-Hahne-Stralle und der
Rotdornstrale zuklnftig genutzt werden, hangt von dem Erschlielungsstraltennetz im Plan-
gebiet ,Ostlich Beerbuschweg“ ab. Wird eine StraRenverbindung zwischen der Elisabeth-
Hahne-Stralde und der Rotdornstral’e hergestellt, so werden die Verkehre aus den Wohnge-
bieten ,Slidlich Beerbuschweg* und ,Ostlich Beerbuschweg®, die ihr Fahrtziel im Osten von
Burgdorf haben, iber die Rotdornstrale abfahren.

Es ist davon auszugehen, dass trotz der Ausrichtung der Verkehre nach Westen insbeson-
dere aus dem nérdlichen Teil des Gebietes ,Ostlich Beerbuschweg® nicht alle Fahrten (iber
die Elisabeth-Hahne-Stral’e / den Duderstadter Weg abgewickelt werden. Daher wurde an-
hand eines Weg-/ Zeitvergleichs der Anteil an Fahrten ermittelt, der trotz des Fahrtziels west-
lich bzw. nérdlich des Ostlandringes Uber die dstliche Verbindung Rotdornstralle / ,Vor den
Hofen, fahren wird. Rechnerisch betrifft dies ca. 50 % der genannten Verkehre aus dem Ge-
biet ,Ostlich Beerbuschweg®. Fir die vergleichende Bewertung der StraRennetzvarianten
werden aber lediglich 40 % der Fahrten Uber die Rotdornstral’e angesetzt, so dass im Zuge
der Elisabeth-Hahne-Stralle mit der héheren Verkehrsbelastung der Maximalfall abgebildet
wird.

Somit wird bei der folgenden Bewertung der zuklnftig zu erwartenden Verkehrsbelastungen
eine Aufsplittung der Verkehrsstréme auf die einzelnen Strallenaste vorgenommen.

Umwelt und Verkehr GmbH 15
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5. Variantenvergleich
5.1 Grundlagen

Im Variantenvergleich werden die verschiedenen Straliennetzvarianten vor dem Hintergrund
der durch die Anbindung entstehenden Verkehrssituation sowie die stadtebaulichen Entwick-
lungsmoglichkeiten des Gesamtgebietes bewertet. Flr Variantenvergleiche werden in der
Regel Kriterien wie z.B. Leistungsfahigkeit, Verkehrssicherheit, Immissionssituation, stadte-
bauliche Entwicklungsperspektive und Wirtschaftlichkeit herangezogen. Aufgrund der zu er-
wartenden geringen Verkehrsbelastungen der einzelnen Straltenabschnitte ist eine verglei-
chende Bewertung der Varianten nur zum Teil zielfihrend.

Bei der Leistungsfahigkeit werden insbesondere die Hauptanbindepunkte an das tbergeord-
nete Stral’ennetz betrachtet. Bei der Bewertung dieses Aspektes ist die Verteilung der Ge-
samtverkehre der drei Gebiete von maximal 2.100 Kfz/24 h auf die verschiedenen Anbinde-
punkte an das Ubergeordnete Strallennetz zu berlcksichtigen. Das relativ hohe Verkehrs-
aufkommen von 2.100 Kfz/24 h wird zu 50 % durch das perspektivisch angedachte Wohnge-
biet ,Sudlich Duderstadter Weg*“ hervorgerufen. Dieses Gebiet wird, wie bereits erwahnt, so-
wohl Uber den Duderstadter Weg als auch lber den Schwuiblingser Weg erschlossen. Inso-
fern wird im Fall der Realisierung nur ein Teil des Verkehrs tiber den Duderstadter Weg zum
Ostlandring fahren.

Da die Verkehrszunahme am Knotenpunkt Ostlandring / Duderstadter Weg infolge des Plan-
gebietes ,Ostlich Beerbuschweg* bei lediglich ca. 30 Fahrten in der Spitzenstunde liegen
wird, ist dieser Punkt auch zukinftig als leistungsfahig einzustufen. Daher wird dieses Krite-
rium nicht weiter berlcksichtigt.

Die Immissionssituation beleuchtet die Veranderungen in Bezug auf die Larmsituation auf
den Anbindestrecken der Plangebiete. Die Veranderungen der Verkehrsbelastungen im Ta-
gesbeurteilungszeitraum (6.00 bis 22.00 Uhr) und im Nachtbeurteilungszeitraum (22.00 bis
6.00 Uhr) sind gering, so dass aus akustischer Sicht eine Bewertung der Varianten nicht er-
forderlich ist. Auch bei diesem Kriterium ist die Verteilung der Fahrten auf die einzelnen Stra-
Renverbindungen zum Ubergeordneten Strallennetz zu bertcksichtigen. Trotz des relativ ge-
ringen Abstands der Wohngebaude zu der Fahrbahn werden nach Gberschlagigen Ermittlun-
gen die Orientierungswerte der DIN 18005 eingehalten. Fur exakte Angaben der Larmsitua-
tion ware eine genaue Berechnung durch einen Akustiker vorzunehmen, der die einzelnen
Einflisse wie z.B. Reflektionen an Gebauden etc. in die Berechnungsmodelle einstellen
kann. Basierend auf den sehr niedrigen Larmpegeln der Uberschlagigen Berechnungen wiir-
de eine detaillierte Berechnung das Bewertungsergebnis nicht beeinflussen.

Umwelt und Verkehr GmbH 16
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Bei der stadtebaulichen Gesamtsituation ist zu bewerten, inwieweit die Gebietsstruktur eine
Erweiterung nach Suden erlaubt. Da dieses bei allen zu betrachtenden Varianten als Vorga-
be genannt wurde, ist die Einzelbewertung als Kriterium nicht zielfihrend.

Die Verkehrssicherheit wird in Bezug auf die Sicherheit fur die nichtmotorisierten Ver-
kehrsteilnehmer bewertet. Dabei spielen die Ubersichtlichkeit der StraBenrdume aber vor al-
lem die Geschwindigkeiten der Kfz die entscheidende Rolle. Somit ist die Vertraglichkeit der
zu erwartenden Verkehrsmengen mit den StraRenraumnutzungen zu prufen. Unter ,StralRen-
raumnutzung® wird das Aufkommen der Verkehrsteilnehmer im Langsverkehr, der Anteil der
querenden FuBRganger und Radfahrer und vor allem die Menge von Fuldgangern, die sich im
StralRenraum aufhalt (unterhalten, spielen, etc.), verstanden. Hierzu wird eine Vergleichsta-
belle herangezogen, aus der die resultierende Konfliktschwere abgeleitet werden kann.

tralenraum-
utzung

Verkehrs-
menge

sehr gering gering mittel hoch sehr hoch

> 2.000
Kfz/24 h

> 5.000
Kfz/24 h.

> 8.000
Kfz/24 h.

> 12.000
Kfz/24 h.

P 1495.bor/wohnnutz.cdr 16-03-04

Hinweis: StraBen mit Verkehrsmengen < 2.000 Kfz / 24h werden nicht beriicksichtigt.
hohes Konfliktpotential
] (MaRnahmen erforderlich)

I:l mittleres Konfliktpotential
(MaRnahmen empfehlenswert)

niedriges Konfliktpotential
L] (einzelne MaRnahmen empfehlenswert)

I schr niedriges Konfliktpotential

Abb. 5.1: Bewertungshilfen zur Beurteilung von Verkehrsmengen sowie angrenzender Nut-
zungen und daraus resultierende Konflikte
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Bei der Bewertung der Vertraglichkeit werden grundsatzlich neben der Verkehrsmenge auch
die vorhandenen Kfz-Geschwindigkeiten berlcksichtigt, da ein nicht angepasstes Geschwin-
digkeitsniveau z.B. hinsichtlich der Verkehrssicherheit einen potenziellen Konflikt darstellt. Es
ist festzuhalten, dass bei Querschnittsbelastungen von weniger als 2.000 Kfz/24 h die stra-
Renraumliche Situation als unkritisch einzustufen ist, sofern ein angepasstes Geschwindig-
keitsniveau vorhanden ist. In diesen Stral3enabschnitten treten mdgliche Konflikte weniger
infolge der Verkehrsbelastung als vielmehr durch unangepasste Geschwindigkeiten einzel-
ner Fahrzeuge auf. Beim Strallenquerschnitt sollte eine Breite von 4,75 m bis 5,50 m ge-
wahlt werden, wobei unter Berlicksichtigung der fahrgeometrischen Randbedingungen (Be-
messungsfahrzeug = dreiachsiges Miillfahrzeug) Ausweichstellen sowie geschwindigkeits-
dampfende MalRnahmen vorzusehen sind.

Fir die Bewertung der Vertraglichkeiten sind die derzeit gultigen Richtlinien heranzuziehen.

Dies betrifft:

— Richtlinien fur die Anlage von StadtstraRen RASt 06 (Ausgabe 2006), Hrsg: Forschungs-
gesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen (FGSV),

— Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA 95) (Ausgabe 1995), Hrsg: Forschungsge-
sellschaft fir Straen und Verkehrswesen (FGSV).

Flachenbedarf gemall RASt 06:
Begegnung Pkw / Pkw 4,75 m (4,00 m bei eingeschranktem Bewegungsspielraum)
Begegnung Pkw / Lkw 5,55 m (5,00 m bei eingeschranktem Bewegungsspielraum)

Querschnitte gemal RASt 06:

Stralientyp Lange Verkehrs- | Nutzungs- Begegnung Fahrbahn-
starke Anspruch breite
(Kfz/ h)
Wohnweg 100 m bis 150 Aufenthalt |Rad/Pkw 450 m
Wohnstralle 300 m bis 400 Aufenthalt | Pkw / Pkw 475m
Sammelstrae | 300 m bis 400 bis FuBganger- |Pkw /Pkw 5,50 m
1.000 m 800 langsverkehr |Bus /Pkw 6,50 m
punktueller
Uberque-
rungsbedarf
meist Linien-
busverkehr

Umwelt und Verkehr GmbH
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Bei einem Wohnweg wird aufgrund der geringen Verkehrsstarke und der geringen Ab-
schnittslangen haufig von einem Mischprinzip (verkehrsberuhigter Bereich gem. Zeichen 325
StVO) ausgegangen. In diesem Fall werden keine separaten Anlagen fir den Ful3- und Rad-
verkehr angelegt, sondern die Verkehrsflache als Mischverkehrsflache gestaltet. Alternativ
kann ein Wohnweg auch eine Ausbauform mit geringer Fahrbahnbreite (ca. 4,75 m) mit be-
gleitendem Gehweg aufweisen.

Demgegentber werden bei Wohnstralten begleitende Fuliwege und Parkstreifen geplant. In
Abhangigkeit der Gebietsgrofien und der daraus resultierenden Anzahl an FuRgangern er-
folgt die Planung von einseitigen oder beidseitig gefuhrten Gehwegen.

Sammelstralen tbernehmen die Aufgabe, Verkehre aus einem grélkeren Gebiet zu blindeln
und zu den verkehrswichtigen StraRen zu flihren. Diese Strallen haben i.d.R. die Funktion,
den Linienbusverkehr aufzunehmen und weisen somit Fahrbahnbreiten von mindestens
5,50 m, beim Busverkehr von 6,50 m auf.

Aufgrund der Grofie und der Verkehrserzeugung der Plangebiete kann die innere Erschlie-
Rung vollstandig durch Wohnwege und Wohnstralen erfolgen.

Die aus der RASt 06 Ubernommenen stundlichen Verkehrsstarken kénnen als Indikator fur
die vertragliche Abwicklung von gebietsbezogenen Verkehren angesehen werden. Demnach
werden in einem Wohnweg bis zu 150 Kfz/h als vertraglich eingestuft, obwohl als Hauptnut-
zungsanspruch der Aufenthalt im Strallenraum genannt wird.

Da die beiden Wohngebiete ,Ostlich Beerbuschweg* und ,Siidlich Beerbuschweg® zusam-
mengenommen in den Spitzenstunden lediglich eine Fahrtenanzahl von ca. 90 Fahrten/h er-
zeugen, ist eine Unterscheidung zwischen Wohnwegen und WohnstralRen alleine nicht ziel-
fuhrend. Vielmehr sollte aufgrund der geringen Verkehrsbelastungen bei allen Straf’en ein
minimaler StralRenquerschnitt gewahlt und zusatzlich zwischen Mischverkehrsflachen (kein
separat gefuhrter Gehweg) und Strallen mit getrenntem Gehweg unterschieden werden. Da-
bei werden in den grafischen Darstellungen diejenigen Stra’en hervorgehoben, die keine
Mischverkehrsflache aufweisen sollen. Der Fahrbahnquerschnitt ist jedoch grundsatzlich mit
einer Breite von 4,75 m ausreichend bemessen. Wird ein breiter Querschnitt z.B. von 5,50 m
gewahlt, sind geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen umzusetzen.

Die Fuhrung des Busverkehrs durch die Wohngebiete wird nicht vorgesehen, da die Erreich-
barkeit der bestehenden Haltestellen an der Stral’e ,Vor den Hoéfen* und dem Ostlandring
gegeben ist.

Umwelt und Verkehr GmbH 19
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5.2 ErschlieBungsvarianten

Bei allen ErschlieRungsvarianten wird von folgenden Randbedingungen ausgegangen:

— Anschluss aller Plangebiete tGber den Duderstadter Weg an den Ostlandring,

— Anschluss des Plangebietes ,Ostlich Beerbuschweg® an die Rotdornstralte,

— Anschluss des Plangebietes ,Sldlich Duderstadter Weg“ zusatzlich tber den Schwib-
lingser Weg.

Dabei ist vor allem die Anbindung des perspektivisch angedachten Wohngebietes ,Sidlich
Duderstadter Weg“ mit der Verbindung zur Rotdornstrale als Variable anzusehen. Grund-
satzlich wird davon ausgegangen, dass — wenn dieses Wohngebiet realisiert wird — neben
der Anbindung im Siden Gber den Schwiblingser Weg zwei weitere Verbindungen im Nor-
den bestehen sollten. Eine dieser Anbindungen wird im Westbereich des Plangebietes im
Bereich der Einmiindung Duderstadter Weg / Elisabeth-Hahne-Stralle erfolgen. Eine zweite
wird den Duderstadter Weg queren und durch das Plangebiet ,Ostlich Beerbuschweg® ver-
laufen. Eine wichtige Voraussetzung ist, dass diese beiden in Nord-Sud-Richtung verlaufen-
den HaupterschlieRungsstrange des Plangebietes ,Sidlich Duderstadter Weg“ miteinander
verbunden werden, damit die Fahrzeuge den Duderstadter Weg in Richtung Ostlandring auf
kurzem Wege erreichen kdénnen.

In der Abbildung 5.2 ist die ErschlieBungsvariante A dargestellt, die sich durch eine Strallen-
fihrung mit begleitendem Gehweg im Westbereich des Plangebietes ,Ostlich Beerbusch-
weg“ mit Anbindung an die Elisabeth-Hahne-Stral’e beschreiben lasst. Die Stralennetzge-
staltung im Gebiet ,Ostlich Beerbuschweg“ wird durch Weiterfiihrung dieser Strale zwischen
Elisabeth-Hahne-Stralte und Rotdornstralle charakterisiert. Diese Verbindung soll aus-
schliellich dem Anwohnerverkehr zum Erreichen der verkehrswichtigen Strallen ,Vor den
Hoéfen“ und Ostlandring dienen. Dies bedeutet, dass Schleichverkehre vom Ostlandring zur
Stralte ,Vor den Hoéfen* bzw. in umgekehrter Richtung zur Umfahrung der Signalanlage Ost-
landring / ,Vor den Hofen“ durch den Charakter der Stral3enflihrung vermieden werden sol-
len. Ein wesentlicher Aspekt bei der Geschwindigkeitsdampfung ist die konsequente Einhal-
tung der Rechts-vor-links-Regelung. Bei der Variante A werden die Strallen versetzt zu der
Verlangerung der Elisabeth-Hahne-StralRe angeordnet, so dass in kurzen Abstanden in
Fahrtrichtung Norden die Rechts-vor-links-Regelung greift. In der Gegenrichtung erfolgt dies
durch die Straf3en im ndrdlichen Plangebiet.

Alternativ hierzu wird in der Variante B eine Ostliche Fihrung der Stral’e mit begleitendem
Gehweg betrachtet (vgl. Abbildung 5.3). Die Elisabeth-Hahne-Strale wird in das Plangebiet
,Ostlich Beerbuschweg® im vorhandenen Ausbauquerschnitt weiter gezogen. Die Verbindung
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nach Osten ist aufgrund der zukiinftigen Verkehrsbelastung prinzipiell als Mischverkehrsfla-
che ausreichend. Dennoch ist in diesem Abschnitt die Anlage eines einseitigen Gehweges
sinnvoll.

Bei der 6stlich im Gebiet gefiihrten StralRe minden in Fahrtrichtung Norden nur kleine Stich-
wege mit wenig Verkehr ein, so dass das geschwindigkeitsdampfende Rechts-vor-links-
Prinzip nur bedingt wirkt. Daher sind bei der Planung MaRnahmen (z.B. alternierendes Par-
ken) vorzusehen, die eine Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus nach sich ziehen.

5.3 Verkehrsmengenabschatzung

Die Verteilung der Fahrten wird sich bei beiden Varianten gleich einstellen, da die Ver-
kehrsteilnehmer unabhangig von der StralRenfunktion bzw. dem Ausbaustandard, d.h. mit
und ohne Gehweg, den kirzesten Weg wahlen werden.

In den Abbildungen 5.4 und 5.5 sind die Verkehrsbelastungen der Varianten als Tageswerte
in Kfz/24 h und in Abbildung 5.6 und 5.7 als Spitzenstundenwerte in Kfz/h zu entnehmen.

Wird eine Verbindung des bestehenden Wohngebietes ,Sidlich Beerbuschweg® iber das
geplante Gebiet ,Ostlich Beerbuschweg“ zur RotdornstralRe hergestellt, so werden Bestands-
fahrten in Richtung Osten diese Verbindung nutzen. Hierdurch reduziert sich die Belastung
der Elisabeth-Hahne-Strale und des Duderstadter Weges gegenliber dem Bestand gering-

flugig.

Die Elisabeth-Hahne-Stral’e weist heute eine Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden von
21 bzw. 26 Kfz/h auf. Nach Realisierung aller Gebiete wird sich diese Verkehrsmenge auf 50
bzw. 61 Kfz/h erhdéhen. Dies bedeutet, dass in der Spitzenstunde im Mittel eine Fahrtbewe-
gung pro Minute stattfinden wird. In den Ubrigen Zeiten ist die Anzahl der Kfz-Bewegungen
noch geringer.

Sollte das Plangebiet Duderstadter Weg realisiert werden, so wirde sich die Verkehrsbelas-
tung im Zuge der Elisabeth-Hahne-Stralte und der Rotdornstralie in den Spitzenstunden um
maximal 11 Fahrten/ h erhéhen.

Aufgrund der zukiinftigen Verkehrsbelastung der Rotdornstra3e ist der vorhandene Quer-
schnitt grundsatzlich ausreichend. Dennoch sollte im Nordabschnitt ein einseitiger Gehweg
angelegt werden, da diese Stral’e regelmafig von landwirtschaftlichem Verkehr befahren
wird. Infolge der Uberbreiten landwirtschaftlichen Fahrzeuge sind Ausweichstellen vorzuse-
hen.
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Wohngebiet 6stl. Beerbuschweg in Burgdorf

6. Zusammenfassung und Handlungsempfehlung

Die Stadt Burgdorf bereitet fiir das Plangebiet ,Ostlich Beerbuschweg* die Bauleitplanung
vor. Vor dem Hintergrund der zusatzlichen Verkehrsbelastungen der Straflden soll eine Be-
wertung alternativer ErschlieRungsstrallennetze erfolgen, wobei das perspektivisch ange-
dachte Plangebiet ,Sidlich Duderstadter Weg® in die Gesamtbetrachtung integriert werden
soll.

Basierend auf einer aktuellen Verkehrserhebung liegt die Verkehrsbelastung der Elisabeth-
Hahne-Stralde bei 360 Kfz/24 h und des Duderstadter Weges (Ostabschnitt) im Anbindungs-
bereich an den Ostlandring bei 550 Kfz/24 h.

Aufgrund der geplanten Gebietsgrofien wird das Verkehrsaufkommen wie folgt abgeschatzt:
—  Gebiet ,Ostlich Beerbuschweg*: 680 Kfz/24 h

— Gebiet ,Sudlich Duderstadter Weg*: 1.070 Kfz/24 h

Als Vergleich kann die Verkehrserhebung fir das Gebiet ,Sldlich Beerbuschweg“ mit 360
Kfz/24 h herangezogen werden.

Als konzeptionelle Frage fur die Stralennetzgestaltung ist die Anbindung an die verkehrs-
wichtigen StralRen (Ostlandring im Westen und ,Vor den Hoéfen® im Norden) zu klaren.
Grundsatzlich wird davon ausgegangen, dass das Plangebiet ,Ostlich Beerbuschweg® so-
wohl Uber die Elisabeth-Hahne-Strale / Duderstadter Weg mit dem Ostlandring als auch
Uber die Rotdornstrale mit der Strale ,Vor den Hoéfen verbunden wird. Daher werden be-
ziuglich der Gestaltung des innergebietlichen StralRennetzes Varianten betrachtet.

Hervorzuheben ist, dass das Plangebiet ,Sidlich Duderstadter Weg“ zurzeit lediglich per-
spektivisch angedacht ist. Inwiefern eine Realisierung dieses Gebietes erfolgt, kann zurzeit
nicht abgesehen werden. Sollte diese Flache bebaut werden, so wird die Anbindung an den
Ostlandring sowohl Gber den Duderstadter Weg als auch ber den Schwiblingser Weg er-
folgen. Zusatzlich soll eine Anbindung Uber die Rotdornstra’e zur Stralte ,Vor den Hoéfen®
auch fur dieses Plangebiet realisiert werden. Daher wird sich eine Verteilung der Verkehre
auf diesen Anbindungen einstellen.

Die Verkehrserzeugungen fiir die Teilgebiete ,Sudlich Beerbuschweg“ und ,Ostlich Beer-
buschweg“ zeigen, dass unter Bericksichtigung der Verteilung der Verkehre auf die ver-
schiedenen Anbindeéaste an das Netz der verkehrswichtigen Stralen spitzenstiindliche Wer-
te von weniger als 60 Kfz/h auftreten werden. In der aktuellen Richtlinie (RASt 06) wird fir
Wohnwege mit einer Aufenthaltsfunktion als besonderer Nutzungsanspruch die vertragliche
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Verkehrsmenge mit 150 Kfz/h angegeben. Da dieser Wert in den betrachteten Wohngebie-
ten weit unterschritten wird, ist fir die vertragliche Verkehrsabwicklung die Einhaltung einer
niedrigen Geschwindigkeit als planerische Voraussetzung zu nennen. Daher wird ein schma-
ler Fahrbahnquerschnitt von 4,75 m Breite, der eine Begegnung Pkw/Pkw zulasst, als ange-
messen angesehen. Punktuelle Aufweitungen sind durch einmindende Seitenstralien i.d.R.
vorhanden. Gegebenenfalls kdnnen einzelne Ausweichstellen zusatzlich vorgesehen wer-
den. Alternativ kann ein breiterer Strallenquerschnitt mit einer Breite von 5,50 m gewahlt
werden, wenn gleichzeitig geschwindigkeitsdampfende MalRnahmen umgesetzt werden.

Aus planerischer Sicht ist es zielfuhrend, eine Unterteilung der innergebietlichen Stralen in
Mischverkehrsflachen (ohne getrennte Gehwege) und Stralten mit separat geflihrten Geh-
wegen vorzunehmen. Bei beiden StralRentypen ist die Fahrbahnbreite von 4,75 m ausrei-
chend.

Die Varianten unterscheiden sich hinsichtlich der Fihrung von Strallen mit separatem Geh-
weg, die einerseits im westlichen Teilgebiet bzw. im 6stlichen Teilgebiet verlaufen. Die Ver-
kehrsverteilung aus den Plangebieten und somit auch die Verkehrsbelastung der einzelnen
Straltenabschnitte wird sich bei den beiden Varianten in gleicher GréRenordnung einstellen.

Grundsatzlich sind somit beide Varianten als vertraglich einzustufen. Ein geringer Teil der
Verkehre aus dem Plangebiet ,Sudlich Duderstadter Weg* wird Uber die geplante Stralien-
verbindung in Richtung RotdornstralRe flieRen. Daher ist eine dstliche Flhrung, d.h. eher am
Rande des Gebietes, zu favorisieren, da bei diesem Verlauf der Verkehr an geringfligig we-
niger Grundstlicken vorbeifahrt.

Fur die Rotdornstrafde ergibt sich aufgrund der zukiinftigen Verkehrsbelastung grundsatzlich
kein Ausbaubedarf fir den Stralenquerschnitt. Da diese Stralle aber regelmafRig von land-
wirtschaftlichem Verkehr befahren wird, ist die Verlangerung des einseitigen Gehwegs und
die Anlage von Ausweichstellen zu empfehlen.
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