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Beschlussvorschlaqg:

Die Radverkehrsplanungen in der Ortsdurchfahrt Schillerslage und im Zuge der StrafBBen
Uetzer StraBBe und Vor den Héfen sind wie in der Vorlage 2014 0686 dargestellt baulich
umzusetzen.

(Baxmann)
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Sachverhalt und Begriindung:

1 Allgemeines

Nachdem in der jingeren Vergangenheit verschiedene Gerichtsurteile zum Thema
Benutzungspflicht von Radverkehrsanlagen ergangen sind, gewinnt eine einheitliche
Regelung der Benutzungspflicht auf kommunaler Ebene immer starker an Bedeutung.
Hintergrund ist, dass nach neuen Regelwerken zur Fihrung des Radverkehrs - insbe-
sondere die Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen 2010 (ERA 2010) - immer haufi-
ger der Mischverkehr auf der Fahrbahn (gemeinsam mit dem Kraftfahrzeugverkehr)
als geeignete Radverkehrsfiihrung bewertet wird. Gehwege dirfen nur dort flr den
Radverkehr freigegeben werden, wo ausreichend Flachen zur Verfligung stehen.

Nach der StraBenverkehrsordnung missen Kinder bis zum 8. Lebensjahr auf dem
Gehweg fahren und Kinder bis zum 10. Lebensjahr diirfen den Gehweg benutzen.

Die Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht ist weitgehend abgeschlossen. Die
Ergebnisse sind Ihnen in den Vorlagen 2013 0536 und 2013 0536/1 bereits zur
Kenntnis gegeben worden.

Im Folgenden stelle ich Thnen die Planungen zur Aufhebung der Radwegebenutzungs-
pflicht in den StraBen Uetzer StraBe und Vor den Hofen sowie die Planungen zur Rad-
verkehrsfithrung in der SprengelstraBe in Schillerslage vor.

Die Planungen wurden mit den zustdndigen StraBenbaulasttragern, der Niedersdachsi-
schen Landesbehérde fir StraBenbau und Verkehr und der Region Hannover, soweit
diese betroffen waren, der Polizei, der StraBenverkehrsbehérde und dem ADFC abge-
stimmt.

2 Radverkehrsplanungen Uetzer StraBBe/Vor den Hofen

Fir die StraBen Uetzer StraBe und Vor den Hofen ist die Benutzungspflicht fir die
gemeinsamen Geh-/Radwege aufzuheben. Zur Zeit missen die Radfahrer von der
Fahrbahn auf den Gehweg wechseln, in Richtung Hilptingsen auf H6he des kirchlichen
Friedhofs und auf Héhe des Lidl-Marktes. In Richtung Burgdorf mussen die Radfahrer
im Bereich Vor den Hofen auf Hohe der dortigen Bushaltestelle kurz vor dem Kreu-
zungsbereich Uetzer Str./Ostlandring auf den Gehweg auffahren.

Fiar die Verbindung von und nach Hulptingsen ist eine einheitliche Fihrungsform fir
die Radfahrer erforderlich. Die vorhandenen Radfahrstreifen sollen vervollstandigt und
in den Kreuzungsbereich Ostlandring, Osttangente, Uetzer StraBBe, Vor den Héfen ver-
langert werden.

Im Knotenpunkt Vor den Hofen/Leineweber StraBe soll die Erkennbarkeit der Vor-
fahrt-Regelung fir Radfahrer und Kfz-Verkehr verbessert werden und eine sichere
Fihrung der Radfahrer erfolgen.

Uetzer StraBBe zwischen kirchlichen Friedhof und Einkaufsmarkt Uetzer StraBe 65:

In diesem Bereich wird der Radfahrstreifen vervollstandigt, so dass die Radfahrer zu-
kinftig nicht mehr auf den Gehweg wechseln missen, siehe Anlage 1.

Zur Zeit befindet sich dort ein Parkstreifen mit 19 Parkstanden. Diese Parkplatze wer-
den Uberwiegend bei groBen Beerdigungen und zum Pferdemarkt genutzt. Auf der
gegeniberliegenden StraBenseite befindet sich ein Parkplatz mit rd. 38 Parkplatzen.
Im Frahjahr dieses Jahres wurden dort Fichten gerodet, so dass wieder alle Stellplatze
nutzbar sind. Dariber hinaus befinden sich in den SeitenstraBen (Peiner Weg und Du-
derstadter Weg) Parkmoglichkeiten.

Im Jahr 2011 wurde mit Vertretern der St. Pankratius-Kirchengemeinde ein Gesprach
hinsichtlich des Wegfalls der Parkpldtze entlang des Friedhofes, geflihrt. Es wurde
damals der Bedarf fir die Parkplatze bei groBen Beerdigungen betont. Aufgrund des-
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sen wurden andere Alternativen zusammen mit der Polizei geprift, jedoch ohne Er-
folg. An dieser Stelle ist die Verlangerung des Radfahrstreifens, die einzige Moglich-
keit, die Radfahrer sicher auf der Fahrbahn zu fihren. In einem weiteren Gesprach im
August dieses Jahres wurden die Ergebnisse der Prifung von Alternativen sowie die
jetzt vorgestellten Planungen erneut Vertretern der Kirchengemeinde vor Ort erldu-
tert. Es herrschte Einvernehmen darliber, dass die Parkplatze zugunsten des Radver-
kehrs entfallen missen. Der Kirchenvorstand ist von mir iber die Planungen schrift-
lich informiert worden.

Kreuzungsbereich Ostlandring, Osttangente, Uetzer StraBe, Vor den Hoéfen:

Am signalisierten Knotenpunkt werden die Radfahrstreifen durchmarkiert (siehe Anlage
2). Wegen der gleichbleibenden Breite zwischen den Borden missen deshalb die geson-
derten Linksabbiegestreifen entfallen. Aus Griinden der Verkehrssicherheit (Schutz von
Linksabbiegern) sollen die Signalphasen so gedndert werden, dass Kraftfahrzeuge aus
der Uetzer StraBe und von Vor den Hofen jeweils eigene Signalphasen bekommen, so
dass Geradeaus- und Linksabbiegerverkehr einer Fahrtrichtung gleichzeitig abflieBen
kénnen.

Fir Radfahrer, die zum weiterhin benutzungspflichtigen Radweg auf der Westseite der
Osttangente fahren wollen, werden in Folge der Fiihrung auf den Radfahrstreifen neue
Angebote erforderlich. Flir Radfahrer stadtauswarts auf der Uetzer StraBe wird ein Links-
abbiegestreifen angeboten, der durch eine kleine Insel geschitzt wird. Sie fahren dann
ein Stick auf dem freigegebenen Gehweg der linken Seite, um dann ohne Kontakt mit
dem lichtsignalgeregelten Knotenpunkt den Radweg zu erreichen.

Radfahrer, die von Vor den H6fen kommen, fahren zuerst auf der Radverkehrsfurt stadt-
einwadrts und biegen erst dann auf den Radweg ab, was durch Furtmarkierungen verdeut-
licht wird. So bleiben sie gegeniiber rechtsabbiegenden Kfz als Geradeausverkehr bevor-
rechtigt, die Fahrlinien der Radfahrer werden mit den Markierungen verdeutlicht.
Radfahrer aus dem Ostlandring kénnen, wie bisher, signalgesichert Gber die FuBganger-
und Radfahrerfurt Uber die StraBe Vor den Héfen und die Osttangente fahren. Wenn sie
in der Rotphase ankommen, haben sie zusatzlich die Mdglichkeit, sich auf einem aufge-
weiteten Radaufstellstreifen vor den wartenden Kfz aufzustellen. Sie kdénnen dann als
Linksabbieger zur Uetzer StraBe oder zum Radweg der Osttangente abbiegen, missen
aber entsprechend den gewohnten Verkehrsregeln den Gegenverkehr passieren lassen.
Da sudlich des Knotenpunktes im Ostlandring die Radwegbenutzungspflicht aufgehoben
wird, wird Radfahrern, die dort auf der Fahrbahn fahren wollen am Knotenpunktarm Ost-
tangente ein aufgeweiteter Radaufstellstreifen angeboten, auf dem sie, wahrend der
Rotphase ankommend, sich vor den Kfz aufstellen kénnen. Dieser kann auch von links-
abbiegenden Radfahrern in Richtung Vor den Héfen genutzt werden.

Indirektes Linksabbiegen (ber die FuBganger- und Radverkehrsfurten wird weiterhin
maoglich sein.

Vor den Héfen zwischen Kreuzung und Grafhornweg:

Die Radfahrstreifen werden bis zum Beginn der Tempo-30 Zone am Ortseingang
Hulptingsen weitergefihrt und laufen dann dort etwa 10 m vor der Einmindung Graf-
hornweg aus.

Kreuzungsbereich Vor den Héfen und Leineweberstral3e:

In der Vergangenheit wurde bemdngelt, dass die Vorfahrtsregelung im Kreuzungs-
punkt fir Radfahrer und Kfz-Fahrer nicht eindeutig erkennbar sei. Aufgrund der be-
sonderen Situation, dass ein Ast der Kreuzung nur von Radfahrern genutzt werden
kann, ist es fir alle Verkehrsteilnehmer nicht eindeutig erkennbar, wer Vorfahrt hat.

Die folgende Abbildung verdeutlicht, wie zuklnftig eindeutig die Vorfahrt geregelt
werden soll.
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Abb. 1: Kreuzung Vor den Héfen und LeineweberstraBe

Die Radwegebenutzungspflicht fir den Gehweg Vor den Héfen wurde bereits aufgeho-
ben. Die Radfahrer fahren auf der StraBe und bekommen zukiinftig eindeutig Vorfahrt
im Knotenpunkt. Das wird durch die Beschilderung verdeutlicht und durch die Markie-
rung der Radwegefurt in der LeineweberstraBe zusatzlich hervorgehoben. Dariber
hinaus wird ein zusatzliches Stiick Radweg gepflastert, um die Fahrbeziehung fiir Rad-
fahrer komfortabler zu gestalten.

Durch die MaBnahme werden insgesamt 47 m2 Rasenflache versiegelt und 188 m?2
Flache entsiegelt und mit Rasen angesat. Die MaBnahme ist damit gemaB den Vorga-
ben des Niedersachsischen Naturschutzgesetzes ausgeglichen, weitere Ausgleichs-
maBnahmen sind nicht erforderlich.

3 Radverkehrsplanungen in der Ortsdurchfahrt von Schillerslage

In der Ortsdurchfahrt Schillerslage ist die Benutzungspflicht flir Radfahrer fir die
Gehwege bereits aufgehoben worden. Es besteht jetzt schon die Mdglichkeit auf der
Fahrbahn zu fahren. Die Gehwege sind fir den Radverkehr freigegeben, zum Teil auch
gegenlaufig. Die Planungen haben zum Ziel, FuBganger und Radfahrer zu trennen und
die Radfahrer auf der StraBe richtungstreu zu fihren.

Der vorliegende Entwurf umfasst die Radverkehrsplanung durch die Ortsdurchfahrt Schil-
lerslage, beginnend bei dem planfreien Knotenpunkt B 3/L 383/K 120 Engenser Stral3e
im Westen bis zur Anbindung an den Radweg auBlerorts nach Burgdorf im Osten.

Im Bereich der Engenser StraBe (K120) am Ortseingang von Schillerslage wird eine Fahr-
radschleuse flir Radfahrer auf der Fahrbahn markiert. Radfahrer, die Richtung Schillersla-
ge auf dem benutzungspflichtigen Radweg liber die Briicke lber die B 3 fahren, werden
mit Hilfe der Markierungen auf die Fahrbahn geleitet und fahren im Bereich der Engenser
StraBe im Mischverkehr, siehe Anlage 1 und folgende Abbildung.
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Abb. 1: Fahrradschleuse an der K 120, Engenser StraBe

Weitere Mdglichkeiten zur Fihrung der Radfahrer zwischen Ortseingang und ZollstraBe
bestehen nicht. Aufgrund der geringen Fahrbahnbreite kédnnen keine Schutzstreifen mar-
kiert werden, auch kein einseitiger Schutzstreifen. Weitere Angebote flur Radfahrer erfor-
dern einen vollstdndigen Umbau des StraBenraumes zu Lasten der straBenbegleitenden
Baume.

Ab dem Knotenpunkt Engenser StraBe/ZollstraBe/Sprengelstrale ist fir die Ortsdurch-
fahrt beidseitig eine Abmarkierung von Schutzstreifen fir Radfahrer vorgesehen, siehe
Anlagen 2 bis 7.

Auf H6he der Einmindung ,,Am Bergfeld" befindet sich eine ca. 45 m lange bauliche Mit-
telinsel. Die jeweiligen Richtungsfahrbahnen weisen keine ausreichende Breite fir eine
maogliche Anordnung eines Schutzstreifens auf. Die Markierung setzt daher in diesem Be-
reich aus, siehe Anlage 3.

Zwischen der Einmindung Im Dorfe und Rapsfeld liegt eine Fahrbahneinengung im Be-
reich der Bushaltestelle vor, so dass hier nur noch die Méglichkeit fir die Anlage eines
einseitigen Schutzstreifens gegeben ist. Es entfallt hier die Markierung fiir den ndérdlichen
Schutzstreifen. Im Bereich der Bushaltestelle Rapsfeld ersetzt die Markierung flir Bushal-
testellen in Form einer Zick-Zack-Linie (unterbrochen) den Schutzstreifen, siehe Anlagen
4 und 5.

Auf Hbhe der Einmindung Heutrift beginnt eine weitere Fahrbahneinengung, welche bis
zum Ortsausgang verlauft. Auch hier ist nur noch die Anlage eines Schutzstreifens még-
lich. In diesem Fall entféllt die Markierung fir den sudlichen Schutzstreifen, siehe Anlage
6.

Am Ortsausgang ist die bauliche Einrichtung einer Querungshilfe vorgesehen, siehe Anla-
ge 7. Sie verbindet den auf der Sudseite von Burgdorf kommenden Radweg mit dem auf
der Nordseite beginnenden Schutzstreifen. Zusatzlich wird fir FuBganger eine 2,0 m brei-
te Anbindung an den nérdlichen Gehweg geschaffen.



| Seite 6 der Vorlage Nr.: 2014 0686 |

Der im Zuge der Querungshilfe geplante Fahrbahnteiler erhalt eine Breite von 3,50 m.
Die Breite der angrenzenden Fahrspuren betrdgt jeweils 3,50 m. Die in diesem Zusam-
menhang erforderliche Anpassung von Eckausrundungen der angrenzenden Wegeein-
muindungen erfolgt unter Einhaltung des Bestandes. Gegebenenfalls werden Fahrversu-
che mit ortsansassigen Landwirten bei Bedarf durchgefihrt.

Die bisher ausgeschilderte Freigabe der Gehwege flir Radfahrer wird mit der Anlage der
Schutzstreifen aufgehoben.

Lediglich fir den Abschnitt Einmindung ,Heutrift® bis Ortsausgang (Anschluss an den
auBerortlichen Radweg) bleibt diese Option auf dem sidlichen Gehweg in éstlicher Fahrt-
richtung erhalten.

Aus Richtung Burgdorf kommend muss der Radfahrer an der Querungshilfe die Fahrbahn-
seite wechseln und auf den Schutzstreifen Richtung Ortsmitte fahren. Das Ende des
Zweirichtungsradweges verdeutlicht ein Radfahren-verboten-Schild (Zeichen 254) an der
Einmindung Am Lahkamp. Die StraBe Am Lahkamp kann von Radfahrern noch Gber den
sudlichen Radweg erreicht werden.

Fir den Bau der Querunghilfe werden 238 m2 Rasenflache versiegelt und eine Linde
mit einem Kronendurchmesser von 11 m gefallt. Vor Ort ist der Ausgleich des Eingriffs
nicht madglich. Der Eingriff wird auf der Kompensationsflaiche 3988/004 in der
Gemarkung Otze, Flur 10, Flurstlick 191/1 ausgeglichen. Es wird ein Flachenanteil von
309 m2 fur den Ausgleich angerechnet.

4 Weiteres Vorgehen

Die Planungen wurden den Trdgern oOffentlicher Belange zur Stellungnahme
zugeschickt. Uber vorgetragene Anregungen und Bedenken werde ich in der Sitzung
berichten. Nach der politischen Beschlussfassung werde ich flir die Querungshilfe in
Schillerslage bei der Region Hannover den Verzicht auf ein Planfeststellungsverfahren
bzw. auf eine Plangenehmigung beantragen. Die Arbeiten sollen im Winter 2014/2015
ausgeschrieben und im Frihjahr 2015 begonnen werden.

5 Kosten

Die Kosten flir die MaBnahmen im Zuge der StraBen Uetzer Strae und Vor den Hoéfen
betragen rd. 60.000,00 € zuzlglich Planungs- und Vermessungskosten in Héhe von
11.700,00 €. Die Gesamtkosten belaufen sich auf rd. 71.700,00 €. Das Projekt wird
durch das Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
geférdert. Es wird mit einer Férderung in Héhe von rd. 24.000,00 € gerechnet. Die
Kosten flir Vermessung und Planung sind nicht férderfahig. Haushaltsmittel stehen
unter dem Sachkonto 54100.787237 zur Verfliigung.

Die Kosten flir die MaBnahmen in Schillerslage werden auf rd. 75.000,00 € geschatzt.
Die externen Planungskosten betragen voraussichtlich rd. 35.000,00 €. Es wird daher
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mit Gesamtkosten von ca. 110.000,00 € gerechnet. Das Projekt wird durch das
Bundesministerium flir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit geférdert. Es wird
mit einer Férderung in Hoéhe von rd. 11.000,00 € gerechnet. Die Querungshilfe und
die Kosten fir Vermessung und Planung sind nicht forderfahig.

Die Haushaltsmittel sind unter dem Sachkonto 54100.787240 in Form einer
Verpflichtungsermachtigung vorhanden. Die Haushaltsmittel wurden fiar 2015
angemeldet.

Anlagen:

Radverkehrsplanungen Uetzer StraBe/Vor den Héfen
Anlage 1: Lageplan Uetzer StraBe

Anlage 2: Lageplan Knoten Uetzer StraBe

Anlage 3: Lageplan Vor den Héfen

Anlage 4: Querschnitte Uetzer StraBe/Vor den Hoéfen

Radverkehrsplanungen in der Ortsdurchfahrt von Schillerslage
Anlage 1: Lageplan Engenser Stral3e

Anlagen 2-7: Lageplan OD Schillerslage

Anlage 8: Querschnitte OD Schillerslage
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